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Warnung

Vorbemerkung

Herzlichen Glickwunsch zu lhrer neuen ROPA Maschine. Nehmen Sie sich bitte die Zeit
und lesen Sie diese Betriebsanleitung sorgfaltig durch. Die Betriebsanleitung ist in erster
Linie fur den Maschinenfihrer bestimmt. Sie enthalt alle Angaben, die zum sicheren
Betrieb dieser Maschine erforderlich sind, informiert Gber die sichere Handhabung

und gibt Tipps fiir den praktischen Einsatz sowie zur Selbsthilfe und Pflege. Die
jeweiligen Sicherheitshinweise basieren auf den — zur Zeit der Drucklegung dieser
Betriebsanleitung — geltenden Sicherheitsvorschriften und Vorschriften zum Arbeits- und
Gesundheitsschutz. Bei Fragen zur Maschine, zum Betrieb der Maschine oder zum
Bestellen von Ersatzteilen wenden Sie sich bitte an Ihren nachsten Handler oder direkt
an den Hersteller:

ROPA Fahrzeug- und Maschinenbau GmbH

Sittelsdorf 24

D-84097 Herrngiersdorf

Telefon +49-87 85-96 010

Telefax + 49— 87 85—-566

Internet  www.ropa-maschinenbau.de

E-Mail Kundendienst@ropa-maschinenbau.de

Wichtige Hinweise

e ROPA-Original-Ersatzteile sind speziell fur Ihre Maschine konzipiert. Sie
entsprechen den hohen ROPA-Malstaben fiir Sicherheit und Zuverlassigkeit.
Wir weisen darauf hin, dass von ROPA nicht freigegebene Teile oder Zubehor
an ROPA Maschinen nicht verwendet werden durfen, da sonst die Sicherheit
und Einsatzbereitschaft der Maschine beeintrachtigt werden kann. Wir kdnnen
fur derartige Ein-, An- oder Umbauten keine Verantwortung Gbernehmen.
Bei eigenméchtigen Veranderungen an der Maschine erlischt jeglicher
Garantieanspruch! Zudem kénnen die Konformitatserklarung (CE-Zeichen) oder
behdrdliche Zulassungen unwirksam werden. Dies gilt auch bei Entfernung von
werkseitig angebrachten Plomben oder von Siegellack.

Warnung! Durch das Betreiben von unsachgemé&R installierten elektronischen Geréten
(z. B. Funkgeréaten oder anderen Geréten, die elektromagnetische Strahlungen
abgeben) kann es in seltenen Féllen zu massiven Stérungen an der Fahrzeugelektronik
oder zu Fehlfunktionen der Maschine kommen. Bei derartigen Stérungen kann die
komplette Maschine plétzlich stillgesetzt werden oder ungewollte Funktionen ausfiihren.
Schalten Sie in solchen Féllen umgehend die Stérquellen ab und setzen Sie die
Maschine unverziiglich still. Verstdndigen Sie gegebenenfalls die Firma ROPA oder den
néchsten autorisierten Kundendienst von ROPA.

HOPA
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Kundendienste und bestimmte Wartungsarbeiten am Motor diirfen nur von Firmen
oder Personen, die dafiir von Mercedes-Benz ausdriicklich autorisiert sind,
durchgefuhrt werden. Diese Arbeiten sind von diesen Personen oder Firmen in

den Wartungsnachweisen von Mercedes-Benz entsprechend zu quittieren. Ohne
diese ordnungsgemaf’ ausgefllliten Wartungsnachweise erlischt jede Garantie oder
Gewabhrleistung vonseiten des Motorherstellers.

Technische Anderungen, die einer Verbesserung unserer Maschinen dienen oder
die den Sicherheitsstandard erhéhen, behalten wir uns ausdriicklich vor — auch ohne
gesonderte Ankindigung.

Alle Richtungsangaben in dieser Betriebsanleitung (vorne, hinten, rechts, links) sind
bezogen auf Blick in Fahrtrichtung vorwarts.

Soweit der Begriff Hinterachsen oder hintere Achse verwendet wurde, ist

damit immer die vorletzte und letzte Achse gemeinsam bezeichnet, da diese

beiden Achsen funktional miteinander gekoppelt sind. Lediglich bei der Angabe

der ReifengréRe und des Reifendrucks wird zwischen den beiden Achsen
unterschieden.

Bitte geben Sie bei Ersatzteilbestellungen und bei technischen Ruickfragen immer
die Fabriknummer der Maschine an. Die Fabriknummer finden Sie auf dem
Typenschild und am Fahrzeugrahmen tber dem Typenschild.

Warten und pflegen Sie die Maschine entsprechend den Vorschriften. Befolgen

sie die Angaben in dieser Betriebsanleitung und sorgen Sie fiir den rechtzeitigen
Austausch von VerschleilRteilen beziehungsweise fir rechtzeitige Reparaturen.
Lassen Sie die Maschine vorschriftsgemal warten bzw. instandsetzen.

Nutzen sie die jahrzehntelange Erfahrung, die ROPA in der Zuckerriben-Rode- und
Verladetechnik gesammelt und in dieser Maschine umgesetzt hat mit der richtigen
Bedienung dieser Maschine. Vergessen Sie nicht, dass Versdumnisse in der
Wartung und Pflege unweigerlich zu Leistungseinbuf3en und damit zu Zeitverlusten
fuhren.

Achten Sie auf plétzlich auftretende ungewdhnliche Gerausche und lassen Sie
deren Ursache beheben, bevor die Maschine weiter betrieben wird, da es sonst zu
schweren Schaden oder kostspieligen Reparaturen an der Maschine kommen kann.
Halten Sie grundsatzlich die jeweils geltenden Vorschriften fiir den Stralenverkehr
und die geltenden Vorschriften zum Arbeits- und Gesundheitsschutz ein.

Wir weisen Sie ausdricklich darauf hin, dass samtliche Schaden, die dadurch entstehen,

dass diese Betriebsanleitung nicht oder nicht vollstandig beachtet wurde, keinesfalls

durch die Garantie oder durch die Gewahrleistung der Firma ROPA abgedeckt sind.

Obwohl dieses Handbuch ausflhrlich ist, sollten Sie es in Ihrem eigenen Interesse

komplett und in Ruhe durcharbeiten und sich anhand dieses Handbuches langsam mit

der Maschine vertraut machen.

e-T V8 Kapitel 0
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0.1 Typunterschiede zwischen eT V8h und eT V8-3

eT V8h eT V8-3
Typenschildeintrag 436 KW 444 KW
Kabinenausstattung | dunkel hell
Dieselmotor 2 Turbolader 1 Turbolader
2 Auspuff-Endrohre 1 Auspuff-Endrohr
Abgasnorm EuroMot 2 EuroMot 3a
Fahrantrieb 2 Fahrantriebsmotore 1 Fahrantriebsmotor 125 cm?
je 160 cm? 1 Fahrantriebsmotor 200 cm?

0.2 Typenschild und wichtige Daten
Das Typenschild (2) des euro-Tigers befindet sich an der rechten Seite des Fahrzeugs,
hinter dem Knickgelenk zwischen vorderer und mittlerer Achse am Fahrzeugrahmen,
unter der Fabriknummer (1).

ROoPEPA
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0.3

Bitte tragen Sie in die folgende Abbildung des Typenschildes die Daten |hrer
Maschine ein. Diese Daten bendtigen Sie beim Bestellen von Ersatzteilen.

Soweit Sie das Schlegler- und/oder das Rodeaggregat noch nicht getauscht haben,
kénnen anhand der Maschinennummer diese beiden Aggregate beim Hersteller
ebenfalls identifiziert werden.

FANHRZEUG - LIND
c € R OP NTASCHINENBAL G

Sittelsdorf 24 » 2409 Herrngiersdorf
Tel. 0OB7 A5 98017 -0« Fax 037 A5S-S5 66

Leistung  Fahrzeugtyp Baujahr .
kw I Homologation

Fabr. Nr. _ I

zul. Gesamt Gewicht kg

zul. Achslast vome kg
zul. Achslast mitte kg
zul. Achslast hinten kg
zul. Anhangelast kg _0

Seriennummern

Die Seriennummer des Motors befindet sich am Motorblock. Sie ist vom Bunker aus
gesehen in Fahrtrichtung links an der Schwungradseite des Motors, unmittelbar nach
dem letzten Zylinder.

e-T V8 Kapitel 0
Vorbemerkung

17 B0PA



0 Vorbemerkung

Die Seriennummer (1) des Roders befindet sich links vorne an der oberen
Einhangelasche des Dreipunktes.

PBSh/PBSOh-Schlegler

Kapitel 0 e-T V8
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1 Sicherheit

1.1 Allgemeines
Der euro-Tiger wurde nach dem derzeitigen Stand der Technik gefertigt und auf
Sicherheit gepruft.

Die Maschine ist CE-konform und entspricht damit den einschlagigen europaischen
Richtlinien fir den freien Warenverkehr innerhalb der Europaischen Union bzw. des
Europaischen Wirtschaftsraumes.

Veranderungen an dieser Maschine durfen nur mit ausdriicklicher Genehmigung
des Herstellers vorgenommen werden, da sonst die Herstellergarantie erlischt.
Zudem kann die Zulassung fiir die Teilnahme am StraBenverkehr erléschen und
sonstige Zulassungen der Maschine kénnen unwirksam werden. Die mitgelieferte
Betriebsanleitung ist strikt zu beachten. Der Hersteller haftet nicht fir Schaden,

die auf falsche Handhabung, nicht bestimmungsgemafien Gebrauch, falsche oder
unsachgemale Instandsetzung bzw. mangelnde Wartung und Pflege durch den
Kunden zuriickzufihren sind. Beim Betrieb der Maschine muss sichergestellt sein,
dass die Maschine nur in technisch einwandfreiem Zustand, gefahrenbewusst und
bestimmungsgeman eingesetzt wird.

1.2 Pflichten des Unternehmers

Der Unternehmer, der die Maschine einsetzt, bzw. sein Beauftragter, ist verpflichtet:

— die geltenden europaischen und nationalen Arbeitsschutzvorschriften einzuhalten.

— die Maschinenfuihrer Uber ihre besondere Verpflichtung in der verkehrssicheren
Fihrung der Maschine zu belehren. Diese Belehrung ist vor Beginn jeder Saison
erneut vorzunehmen. Uber diese Belehrung ist eine Niederschrift zu fertigen, die
vom Unternehmer und von dem belehrten Maschinenfiihrer zu unterschreiben ist.
Diese Niederschrift ist vom Unternehmer mindestens ein Jahr aufzubewahren.

— die Maschinenfiihrer vor dem ersten Einsatz der Maschine in die Bedienung bzw. in
den sicheren Umgang mit der Maschine einzuweisen.

Vordrucke fiir diese Belehrung finden Sie in Kapitel 9 dieser Betriebsanleitung

(Bestatigung Uiber die Fahrerbelehrung). Bitte kopieren Sie diese Vordrucke bei Bedarf

vor dem Ausfiillen.

[— Kapitel 1 e-T V8
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1.3

Gefahr

Warnung
Achitung

Hinweis

1.4

Allgemeine Symbole und Hinweise

Folgende Symbole und Hinweise werden in dieser Anleitung fir Sicherheitshinweise
verwendet. Sie warnen vor moglichen Personen- oder Sachschaden oder geben lhnen
Hinweise zur Erleichterung der Arbeit.

Gefahr! Dieses Symbol warnt Sie vor einer unmittelbar drohenden Gefahr, die zum
Tode oder zu schwersten Kodrperverletzungen fiihren kann. Diese Gefahr kann immer
dann auftreten, wenn die Bedienungs- oder Arbeitsanweisungen nicht oder nur ungenau
befolgt werden.

Warnung! Dieses Symbol warnt Sie vor einer moglicherweise gefahrlichen Situation, die
zu schweren Korperverletzungen oder zum Tod flihren kann. Diese Gefahr kann immer
dann auftreten, wenn die Bedienungs- oder Arbeitsanweisungen nicht oder nur ungenau
befolgt werden.

Achtung! Dieses Symbol warnt Sie vor méglicherweise gefahrlichen Situationen, die
zu schweren Korperverletzungen fiihren kénnen und vor schweren Schaden an der
Maschine oder vor anderen schweren Sachschaden. Das Missachten dieser Hinweise
kann zum Verlust der Garantie fihren. Diese Gefahr kann immer dann auftreten, wenn
die Bedienungs- oder Arbeitsanweisungen nicht oder nur ungenau befolgt werden.

Hinweis! Dieses Symbol macht Sie auf Besonderheiten aufmerksam. Damit erleichtern
Sie sich die Arbeit.

BestimmungsgemalRe Verwendung

Diese Maschine ist ausschlieRlich:

— zum Roden von Zuckerriiben und ahnlichen Feldfriichten,

— zum Ablegen der gerodeten Feldfriichte auf einer Miete unmittelbar am Ackerrand
oder zum Entladen der gerodeten Feldfriichte auf ein nebenher fahrendes
Begleitfahrzeug bestimmt.

Zudem gehort es zur bestimmungsgemalfien Verwendung, dass die Maschine auf
offentlichen Wegen und Straen im Rahmen der geltenden StraRenverkehrsvorschriften
bewegt wird. Dazu gehdren sowohl Vorwarts- als auch Ruckwartsfahrt.

Jede andere Verwendung der Maschine gilt als nicht bestimmungsgeman und ist damit
verboten. Dabei weisen wir ausdriicklich darauf hin, dass diese Maschine nicht zum
Ziehen von Anhangern, zum Abschleppen oder Bergen von anderen Fahrzeugen,

zum Ziehen bzw. Schieben oder zum Transport von irgendwelchen Lasten bzw.
irgendwelchem Ladegut verwendet werden darf.

e-T V8 Kapitel 1
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1.5 Gefahrenbereich
Wahrend des Betriebs der Maschine darf sich niemand im Gefahrenbereich aufhalten.
Der Bediener hat bei Gefahr die Maschine unverzuglich stillzusetzen und die
betreffenden Personen aufzufordern, den Gefahrenbereich sofort zu verlassen. Er darf
die Maschine erst dann wieder in Betrieb nehmen, wenn sich keine Personen mehr im
Gefahrenbereich befinden.
Personen, die sich der Maschine wahrend des Betriebs ndhern wollen, missen ihre
Absicht dem Bediener deutlich verstandlich machen (z.B. durch Rufen oder durch
abgesprochene Handzeichen), um Missverstandnisse zu vermeiden.
Wahrend des Rodens gilt ein Streifen mit einer Breite von sechs Metern links und rechts
an der Seite der Maschine und 100 Metern vor der Maschine als Gefahrenbereich. Um
den Blattteller gilt ein Bereich mit einem Radius von 30 Metern als Gefahrenbereich.
Sobald eine Person diesen Bereich betritt, ist die Maschine sofort stillzusetzen und
die betreffende Person aufzufordern, den Gefahrenbereich sofort zu verlassen. Die
Maschine darf erst wieder in Betrieb genommen werden, wenn sich keine Personen
mehr im Gefahrenbereich befinden.

Gefahr! Flir Personen, die sich im Gefahrenbereich aufhalten, besteht die Gefahr
@ von schwersten oder sogar tédlichen Verletzungen. Der Bediener ist verpfiichtet,

die Maschine sofort stillzusetzen, sobald Personen oder Tiere den Gefahrenbereich
ShGRE betreten oder mit Gegenstédnden in den Gefahrenbereich hineingreifen. Es ist

ausdrticklich verboten, Zuckerriiben, die von der Maschine nicht erfasst wurden, von

Hand oder mit Werkzeugen in die Maschine zu beférdern, solange die Maschine lauft.

Vor Wartungs- und Reparaturarbeiten ist der Motor abzustellen und der Ziindschliissel

abzuziehen. Handbuch lesen und Sicherheitshinweise beachten.
A_

zusatzlicher
Gefahrenbereich nur bei
PBS*

[— Kapitel 1 e-T V8
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Wir empfehlen dem Betreiber der Maschine alle Personen, die beim Roden anwesend
sind, Uber die mdglichen Gefahren zu informieren. Dazu finden Sie im Anhang ein
Hinweisblatt. Dieses Blatt sollten Sie bei Bedarf kopieren und den betreffenden
Personen aushandigen. Zu Ihrer eigenen Sicherheit und als Schutz vor mdéglichen
Regressanspruichen sollten Sie sich im vorgesehen Feld den Empfang dieses Blattes
schriftlich bestatigen lassen.

Alle Stellen der Maschine, von denen méglicherweise besondere Gefahren ausgehen
kénnen, sind zusatzlich durch Warnaufkleber (Piktogramme) gekennzeichnet.

Diese Piktogramme weisen auf mdgliche Gefahren hin. Sie sind Bestandteil der
Betriebsanleitung. Sie sind immer in sauberem und gut lesbarem Zustand zu halten.
Sicherheitsaufkleber, die beschadigt oder nicht mehr deutlich lesbar sind, sind
unverziglich zu erneuern. Die Bedeutung jedes einzelnen Piktogramms ist nachstehend
erklart. Zusatzlich steht bei jedem Piktogramm eine sechsstellige Nummer. Dies ist
die ROPA-Bestellnummer. Unter Angabe dieser Nummer kdnnen Sie das betreffende
Piktogramm bei ROPA nachbestellen. Die Zahl, die in Klammern angegeben ist, ist
auf dem betreffenden Aufkleber aufgedruckt. Damit ist eine einfache Zuordnung des
Piktogramms zur Bestellnummer und zur Erklarung moglich.

e-T V8 Kapitel 1
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355070 (34)
Vor Wartungs- und Reparaturarbeiten
Motor abstellen und Ziindschlissel
abziehen. Handbuch lesen und
- Sicherheitshinweise beachten.
G=©

355069 (41)

Verbrennungsgefahr durch heilRe
Oberflachen! Genligend Abstand von
heien Flachen halten!

P>

)
]
=

355071 (1)

Vor Inbetriebnahme Betriebsanleitung
bzw. Wartungsanleitung lesen und alle
Sicherheitshinweise beachten.

B

355064 (52)

Gefahr durch unbeabsichtigt
wegrollende Maschine. Maschine vor
dem Abkoppeln oder Abstellen mit
Unterlegkeil vor unbeabsichtigtem
Wegrollen sichern.

355073 (50)

Gefahr durch herabklappende
Maschinenteile. Niemals in den
Gefahrenbereich von angehobenen
und ungesicherten Maschinenteilen
treten.

wPp W

)

LS
O

355072 (15)

Gefahr durch rotierende Teile. Niemals
in die laufende Schnecke greifen.
Gefahr des Einziehens von Kleidungs -
stlicken oder Koérperteilen. Wahrend
des Betriebs Schutzeinrichtungen nicht
offnen oder entfernen.

P &P

el 3

355068 (39)

Gefahr durch elektrischen Strom!
Ausreichenden Sicherheitsabstand zu elek-
trischen Hochspannungsleitungen einhalten.

355078 (11)

Gefahr durch absinkende Maschinenteile!
Der Aufenthalt im Gefahrenbereich ist nur bei
eingelegter Hubzylindersicherung zulassig.

355081 (40)

Gefahr des Austretens von Flissigkeiten, die
unter hohem Druck stehen. Vor Wartungs -
und Reparaturarbeiten Handbuch lesen und
Sicherheitshinweise beachten.

355063 (33)

Gefahr durch Teile, die bei laufendem Motor
weggeschleudert werden. Ausreichenden
Sicherheitsabstand einhalten!

355077 (25)

Gefahr des Einziehens von Korperteilen.
Nicht in die rotierenden Walzen greifen.
Nicht auf die Walzen steigen.
Ladeflache niemals bei eingeschaltetem
Antrieb und laufendem Motor betreten.

355065 (37)

Absturzgefahr! Das Mitfahren auf
Trittflachen oder Plattformen ist

verboten.

20824
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L= A\ AL

355080 (42) 355067 (44) 355076 (24)
Explosionsgefahr. Niemals in den Maschinenteile erst dann berihren,
Druckspeicher steht unter Gefahrenbereich wenn Sie vollstdndig zum Stillstand
sehr hohem Druck. Ausbau zwischen Vorsatzgerat und gekommen sind.
und Reparatur nur nach den Maschine treten.
Anweisungen im Handbuch
vornehmen.
355186 (20) 355075 (9) ——— 355066 (21)

Niemals in den
Quetschgefahren-

Kettenantrieb! Kérperteile Riemenantrieb! Korperteile
oder Kleidungsstlicke kdnnen oder Kleidungsstlicke
bereich greifen, solange

bei laufendem Antrieb koénnen bei laufendem

o>

sich dort eingezogen werden. Vor O Antrieb eingezogen
i % 2 Teile bewegen konnen. dem Offnen der Abdeckung werden. Vor dem
} Maschine stillsetzen und gegen O Offnen der Abdeckung

unbeabsichtigtes Einschalten Maschine stillsetzen und
sichern! gegen unbeabsichtigtes

Einschalten sichern!

1.6 Sicherheitsaufkleber an der Maschine
(an den Seitendeckeln) | .

Q90

(Pumpenverteiler-

getriebe)
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1.7

1.8

Sicherheit und Gesundheitsschutz

Die nachstehenden Bestimmungen und Vorschriften sind strikt zu befolgen, um das

Risiko von Personen- und/oder Sachschaden zu verringern. Zudem sind die regional

geltenden Vorschriften und Bestimmungen zur Arbeitssicherheit und

zum sicheren Umgang mit selbstfahrenden Arbeitsmaschinen unbedingt einzuhalten.

Jeder, der mit der Maschine arbeitet, muss aus Sicherheitsgriinden die vorliegende

Betriebsanleitung gelesen und verstanden haben. Zusatzlich ist er mit den einschlagigen

Arbeitssicherheits- und Gesundheitsschutzvorschriften vertraut zu machen.

Zum sicheren Betrieb der Maschine sind die einschlagigen Gesundheitsschutz-

vorschriften, die einschlagigen staatlichen Arbeitssicherheitsvorschriften oder die diesen

Vorschriften gleichgestellten einschlagigen staatlichen Arbeitssicherheits- und

Gesundheitsschutzvorschriften anderer Mitgliedsstaaten der Europaischen Union oder

anderer Vertragsstaaten des Abkommens liber den Europaischen Wirtschaftsraum

unbedingt zu beachten.

Der Betreiber ist verpflichtet, die geltenden Vorschriften in der aktuellen Version dem

Bediener unentgeltlich bereitzustellen.

o Die Maschine darf nur bestimmungsgemaf unter Beruicksichtigung dieser
Betriebsanleitung verwendet und eingesetzt werden.

e Die Maschine ist so einzusetzen und zu betreiben, dass ihre Standsicherheit
jederzeit gewahrleistet ist.

o Die Maschine darf nicht in geschlossenen Raumen betrieben werden.

o Die Wirksamkeit von Bedien- und Stellteilen darf nicht unzulassig beeinflusst oder
aufgehoben werden.

Anforderungen an das Bedienungs - und Wartungspersonal

Mit dem selbststéandigen Fuhren und Warten der Maschine durfen nur Personen

beschaftigt werden, die volljahrig sind und:

e im Besitz der erforderlichen und giiltigen Fahrerlaubnis sind (bei Fahrten auf
offentlichen Straen),
korperlich und geistig geeignet sind,

e nicht unter dem Einfluss von Drogen, Alkohol oder Medikamenten stehen, die die
Reaktionsfahigkeit des Maschinenfiihrers in irgendeiner Weise beeintrachtigen,

e im Fuhren und Warten der Maschine unterwiesen sind und ihre Befahigung hierzu
dem Unternehmer nachgewiesen haben,

e vom Unternehmer Uber ihre besondere Verpflichtung in der verkehrssicheren
Fihrung der Maschine belehrt wurden,

e ortskundig sind und erwarten lassen, dass Sie die ihnen Ubertragenen Aufgaben
zuverlassig erfillen und

e vom Unternehmer dazu beauftragt sind.

sOoPA
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Hinweis

1.9

1.10

1.1

Das Bedienungspersonal muss die Betriebsanleitung der Maschine vollstandig gelesen
und verstanden haben.

Alle Wartungsarbeiten, die nicht ausdricklich fur den Bediener erlaubt sind, dirfen

nur von eingewiesenem oder geschultem Wartungspersonal vorgenommen werden.
Verschiedene Tatigkeiten dirfen nur von Personen vorgenommen werden, die von
ROPA fur diese Tatigkeiten ausdricklich autorisiert wurden. Erkundigen Sie sich im
Zweifelsfall beim Hersteller, ob Sie eine bestimmte Tatigkeit selbst gefahrlos ausfiihren
koénnen.

Hinweis! Vordrucke fiir den Sachkundenachweis und die Sicherheitsbelehrung von
Bedienungs- und Wartungspersonal finden Sie in dieser Betriebsanleitung. Bitte
kopieren Sie diese Vordrucke bei Bedarf vor dem Ausfiillen.

Verhalten bei Unfallen

Bei Unfallen mit Personenschaden ist die Maschine sofort stillzusetzen. Soweit
erforderlich sind unverziglich die nétigen Erste -Hilfe-MaRnahmen einzuleiten, ist
medizinische Hilfe anzufordern und evtl. der nachste erreichbare Vorgesetzte zu
verstandigen.

Umgang mit Altteilen, Betriebs - und Hilfsstoffen

e Beim Umgang mit Betriebs- und Hilfsstoffen ist stets geeignete Schutzkleidung zu
tragen, die mdglichen Hautkontakt mit diesen Stoffen verhindert oder verringert.

e Defekte, ausgebaute Altteile sind nach Materialsorten getrennt zu sammeln und der
ordnungsgemalfien Wiederverwertung zuzufihren.

e Reste von Olen, Fetten, Ldsungs- oder Reinigungsmitteln sind sicher und
umweltvertraglich in tauglichen und vorschriftsgeméafien Sammelbehaltern
aufzufangen, zu lagern und umweltvertraglich gemaf den ortlich geltenden
Vorschriften zu entsorgen.

Restgefahren

Restgefahren sind besondere Gefahrdungen, die sich trotz sicherheitsgerechter
Konstruktion nicht beseitigen lassen. Diese Restgefahren sind nicht

offensichtlich erkennbar und kénnen die Quelle einer méglichen Verletzung oder
Gesundheitsgefahrdung sein.

Treten unvorhergesehene Restgefahren auf, so ist der Betrieb der Maschine

sofort einzustellen und evil. der zustandige Vorgesetzte zu informieren. Dieser trifft dann
die weiteren Entscheidungen und veranlasst alles Notwendige, um die aufgetretene
Gefahr zu beseitigen. Bei Bedarf ist der Maschinenhersteller zu informieren.

e-T V8 Kapitel 1
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1.12 Gefahren durch mechanische Einflliisse

Gefahr! Wéhrend des Betriebs der Maschine besteht Lebensgefahr durch freiliegende
rotierende Maschinenteile (Kardanwelle, Walzen und Transportbédnder...) und
liberhdngende Anbauteile. Rotierende Maschinenteile und brechende Anbauteile
Gefahr kdnnen schwerste Verletzungen verursachen wie Quetschungen, Abtrennen von
Kérperteilen und Knochenbriiche. Diese Verletzungen kénnen in besonders schweren
Féllen tédlich sein. Wéhrend des Rodens besteht im Bereich vor der Maschine héchste
Lebensgefahr durch méglicherweise weggeschleuderte Steine oder andere Fremdkérper
(z. B. davonfliegende Metallteile).
Sie schiitzen sich vor diesen Gefahren durch das Einhalten eines ausreichenden
Sicherheitsabstandes, durch sténdige Aufmerksamkeit und durch das Tragen von

geeigneter Schutzkleidung.

1.13 Gefahren durch Betriebsstoffe

Warnung! Ole, Kraftstoffe und Fette kénnen folgende Schéden verursachen:
& e Vergiftungen durch Einatmen von Kraftstoffdémpfen,
warmung e  Allergien durch Hautkontakt mit Kraftstoff, Ol oder Fett,
e Brand- und Explosionsgefahr durch Rauchen, Verwenden von Feuer oder
offenem Licht beim Hantieren mit Kraftstoff, Ol oder Fett.

SchutzmafRnahmen

e Beim Umgang mit Kraftstoff oder Ol ist das Rauchen und der Gebrauch von
Feuer oder offenem Licht strengstens untersagt. Ole oder Kraftstoffe diirfen nur in
geeigneten und zugelassenen Behaltern aufbewahrt werden.
Kraftstoffbehalter nicht der direkten Sonneneinstrahlung aussetzen.
Kraftstoffbehalter immer im Schatten aufbewahren.

e Beim Umgang mit Kraftstoff ist hdchste Vorsicht geboten. Die einschlagigen
Sicherheitsvorschriften fir den Umgang mit Kraftstoffen sind strikt zu beachten.

o Kraftstoffgetrankte Kleidung sofort ausziehen und an einem geeigneten Ort
ausliften.

e Mit Kraftstoff oder Ol getrénkte Lappen in geeigneten und vorschriftsgemafen
Behaltern aufbewahren und umweltunschadlich entsorgen.
Beim Umfiillen von Kraftstoff oder Ol stets geeignete Trichter benutzen.
Hautkontakt mit Kraftstoff, Ol oder Fett ist unbedingt zu vermeiden! Gegebenenfalls
sind geeignete Schutzhandschuhe zu tragen.

e Kraftstoff oder Ol nur im Freien oder in gut beliifteten Raumen umfiillen.

& Achtung! Gefahr von Umweltschdden durch Auslaufen von Kraftstoff oder Oll Gefahr

der Verunreinigung von Boden oder Gewéssern.
Achtung

- Kapitel 1 e-T V8
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1.14

Warnung

1.15

Warnung

Vorsorge

e Behaélter mit Kraftstoffen oder Olen sorgféltig verschlieRen.

e Leere Behalter vorschriftsgemaf und umweltvertraglich entsorgen.

e Geeignete Bindemittel bereithalten und bei Bedarf unverzlglich einsetzen.

Gefahren durch Larm

Warnung! Ldrm kann Hérverlust (Taubheit), Schwerhédrigkeit, Gesundheitsstérungen
wie Gleichgewichts- oder Bewusstseinsstérungen verursachen, ebenso Stérungen des
Herz-Kreislaufsystems. Ldrm kann zum Nachlassen der Aufmerksamkeit bei Personen
flihren. Zudem kann durch L&rm die Sprachkommunikation des Bedienpersonals unter-
einander wie auch zur AuBenwelt gestért werden. Die Wahrnehmung von akustischen
Warnsignalen kann beeintréchtigt oder ausgeschaltet werden.

Mogliche Ursachen:
Impulslarm (< 0,2 s; > 90 dB(A))
Maschinengerausche lber 90 dB (A)

Schutzmoglichkeiten
Gehdrschutz (Watte, Stopsel, Kapseln oder Helme) tragen; ausreichenden
Abstand zur laufenden Maschine halten.

Gefahren durch die Hydraulikanlage

Warnung! Hydraulikél kann Hautreizungen verursachen. Austretendes Hydraulikdl kann
die Umwelt schédigen. In Hydraulikanlagen herrschen sehr hohe Driicke und teilweise
hohe Temperaturen. Unter Druck austretendes Hydraulik6l kann durch die Haut in den
Koérper eindringen und schwerste Gewebeschdden und Verbriihungen verursachen.

Bei unsachgeméRem Hantieren an der Hydraulikanlage kénnen Werkzeuge oder
Maschinenteile mit groBer Wucht weggeschleudert werden und schwere Verletzungen
verursachen.

Schutzmoglichkeit

Alle Hydraulikschlauche regelmafig auf ihren Zustand priifen und beschadigte
Schlauche unverziglich durch geschultes Fachpersonal austauschen lassen.
Hydraulikschlauche regelmaRig gemaR den anerkannten Regeln der Technik und den
regional geltenden Sicherheitsvorschriften prifen und gegebenenfalls erneuern lassen.
Arbeiten an der Hydraulikanlage nur von besonders geschultem Personal vornehmen
lassen. Bei Arbeiten an der Hydraulikanlage ist diese vorher drucklos zu machen!
Hautkontakt mit Hydraulikdl vermeiden.

e-T V8 Kapitel 1
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1.16 Sicherheitshinweise zum Umgang mit Saurebatterien

1. Feuer, Funkenbildung, Rauchen und offenes Licht sind verboten. Funkenbildung
durch An- und Abklemmen elektrischer Verbraucher oder Messgerate direkt an
den Batterieklemmen vermeiden. Vor dem An- und Abklemmen der Batterien
Batteriehauptschalter abschalten. Zuerst Masseanschluss entfernen. Kurzschlisse
durch Falschpolung und Arbeiten mit Gabelschliussel vermeiden. Polabdeckung
nicht unnétig entfernen. Beim AnschlieRen das Massekabel zuletzt montieren.

2. Augen-/Gesichtsschutz tragen!

3. Kinder von Saure und Batterien fernhalten!

4. Batterie enthalt atzende Saure. Entsprechende Schutzkleidung sowie saurefeste
Gummihandschuhe tragen. Batterie nicht kippen, aus der Entliiftungséffnung kann
Saure austreten.

5. Hinweise des Batterieherstellers beachten.

Explosionsgefahr! Erhdhte Vorsicht ist geboten nach ldngerem Betrieb bzw.
@ Batterieladung mit einem Ladegerét. Beim Laden kann hochexplosives Knallgas
entstehen. Sorgen Sie stets fiir ausreichende Beliiftung. Sorgen Sie dafiir, dass

Salsnir Séurebatterien nur mit dem zuldssigen Ladestrom geladen werden.

- Kapitel 1 e-T V8
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2 StrafBenfahrt

2 StraBenfahrt
Der euro-Tiger gilt im Bereich der Europaischen Union als selbstfahrende
Arbeitsmaschine. Diese Fahrzeugart unterliegt ganz besonderen Bestimmungen und
Auflagen, die sich von Land zu Land unterscheiden kdnnen. Innerhalb eines Landes
sind zudem Unterschiede mdglich in den einzelnen Auflagen, die die jeweils zustandige
Strallenverkehrsbehdrde festsetzt. Auf individuellen Wunsch kann der euro-Tiger
auch als Kraftfahrzeug zugelassen werden. In diesem Fall gelten teilweise andere
Bestimmungen als die hier aufgefuhrten.
Der Betreiber hat in jedem Fall dafiir zu sorgen, dass der euro-Tiger mit den regional
erforderlichen Geraten und Hilfsmitteln zur Absicherung wie z.B. Warndreieck,
Warnleuchte o. 4. ausgestattet wird und diese Gerate auch standig in funktionsbereitem
Zustand mitgeflihrt werden.

Hinweis! Die Firma ROPA weist ausdriicklich darauf hin, dass stets Fahrer und Besitzer
* des euro-Tigers allein dafiir zustdndig sind, dass die jeweiligen Bestimmungen und
Hinweis  Auflagen der zustédndigen StralBenverkehrsbehérden eingehalten werden.

Fir den Bereich der Bundesrepublik Deutschland gilt generell:
Vor einer Fahrt auf 6ffentlichen Stral3en:
a) ist der Bunker zu entleeren.
) ist die Bunkerschnecke ganz abzusenken.
c) ist das Entladeband in den Fahrzeugumriss einzuklappen.
) ist das Entladeband-Knickteil nach innen und auf Anschlag nach
unten zu schwenken.
e) sind die beiden Elevatoroberteile ganz nach unten zu schwenken.
f) ist der Reihentaster nach oben zu schwenken und mit dem Sicherungshaken (1) zu

sichern.

Kapitel 2 e-T V8
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g) sind die Tastrader einzuschwenken und zu verriegeln (gilt nicht bei PBSOh).

h) sind die rot-weilten Warntafeln — wie auf dem Bild gezeigt — anzubringen und mit
Splinten zu sichern. Zudem sind alle rot-wei3en Warntafeln und Warnstreifen stets
in sauberem und einwandfreiem Zustand zu halten. Vor dem Befahren &ffentlicher
Wege und Straf3en sind diese so zu reinigen, dass die Warnfunktion nicht
beeintrachtigt ist.

i) sind die unteren Verriegelungen der Schlegler-Parallelogrammfiihrung zu I6sen und
bis auf Anschlag nach unten zu klappen (Transportstellung).

zur besseren Darstellung ohne Schutzvorrichtung.
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)
k)
1)

ist bei Maschinen mit PBSh-Schlegler der Blattteller vollstandig einzuklappen.
ist die Rodeeinrichtung vollstandig bis zum Anschlag anzuheben.
ist das Rodeaggregat in Mittelstellung zu verschieben.

m) ist beim variablen Roder der Walzengang manuell in Mittelstellung zu verschieben.

o >

)
)
)

©

ist die Pendelachsabstutzung der Vorderachse auszuschalten.

ist der Strallengang (Kennzeichnung ,Hase") einzulegen.

ist die Hinterradlenkung in 0°-Position zu lenken und bei Ausfihrung mit
Synchonlenkung das Knickgelenk mit der Vorderachse zu synchronisieren
(Aktivierungsschalter betatigen). Bei Ausfiihrung ohne Synchronlenkung ist der
Knick in Mittelstellung zu bringen.

ist der Schalter fir die Verriegelung der Lenkung der beiden Hinterachsen zu
betatigen.

ist die Betriebs- und Verkehrssicherheit des Fahrzeugs zu uberpriifen.

ist das Fahrzeug ausreichend zu reinigen.

sind alle Arbeitsscheinwerfer auszuschalten.

sind beide Aufstiegsleitern in den Fahrzeugumriss einzuklappen und zu sichern.
ist die Zusatzachse (dies gilt NUR wenn |hr euro-Tiger mit einer Zusatzachse
ausgestattet ist) zum Befahren offentlicher Stralen und Wege abzusenken.
Vergewissern Sie sich unbedingt VOR dem Absenken der Zusatzachse, dass sich
keine Personen im Bereich der Zusatzachse aufhalten.

Zusatzachse hier in Arbeitsstellung.

HOPA
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Fir das Fahren im Gelande darf die Achse nicht benutzt werden und ist deshalb im

Gelande hochzuheben.
Zum Aufheben oder Absenken der Zusatzachse wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter

O[;L am Bedienteil Il die Position 8 aus.
Ist die Zusatzachse aktiviert, erscheint am Farbterminal das Symbol OL¢-

0%

_ g@ Zusatzachse
8

<+ Taste = absenken
= Taste = hochheben

Weitere Auflagen zum Betrieb der Maschine:
Bei Fahrten auf 6ffentlichen Stralen und Wegen sind die beiden gelben
Rundumkennleuchten unabhangig von der Tageszeit einzuschalten.

Vor dem Befahren o6ffentlicher StralRen und Wege ist die Maschine

so weit zu reinigen, bis:

— das zulassige Gesamtgewicht nicht Gberschritten wird,

— alle Warntafeln einwandfrei erkennbar sind,

— alle Blinker und Beleuchtungseinrichtungen sauber und funktionsfahig sind.

Als selbstfahrende Arbeitsmaschine mit einer Hochstgeschwindigkeit von max.

20 km/h unterliegt der euro-Tiger nicht der Zulassungs - und Kennzeichenpflicht. An
der Maschine ist jedoch an der linken Seite ein Schild zu befestigen, auf dem nicht
abwaschbar und deutlich lesbar folgende Angaben angebracht sind:

— Vor- und Zuname des Besitzers sowie Wohnort und vollstandige Anschrift des

Besitzers.
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In der Bauartvariante mit 25 km/h Héchstgeschwindigkeit unterliegt der euro-Tiger der
Zulassungs- und Kennzeichenpflicht. Zudem ist das Fahrzeug gegen Schaden aus der
Fahrzeughalterhaftpflicht gemaR den regional geltenden Bestimmungen zu versichern.

Bei beiden Varianten sind folgende Auflagen stets zu erfullen:

— Es ist stets dann ein Einweiser einzusetzen, der dem Fihrer des Fahrzeuges
die fiir das sichere Fihren erforderlichen Hinweise gibt, wenn sonst ein sicheres
Fihren des Fahrzeuges (z.B. an Kreuzungen und Straleneinmiindungen,
beim Zuriicksetzen oder bei den herrschenden Witterungsbedingungen) nicht
gewahrleistet ist.

— Die Hinterradlenkung darf nur zum Durchfahren enger Kurven mit niedriger
Fahrgeschwindigkeit kurzzeitig zugeschaltet werden.

— Als Fahrer und Begleitpersonal (Einweiser) sind ausschlieflich ortskundige,
erfahrene und zuverlassige Personen einzusetzen.

— Das Fahrzeug darf auf ¢ffentlichen StraRen und Wegen nur von Fahrern bewegt
werden, die die erforderliche und gliltige Fahrerlaubnis (Fuhrerschein) besitzen.
Der Fahrer hat neben der giiltigen Fahrerlaubnis auch die allgemeine
Betriebserlaubnis des euro-Tigers und die vorhandene und giltige
Ausnahmegenehmigung mitzufihren.

— Auf der Plattform vor der Fahrerkabine durfen keine Personen mitgeflihrt werden.

— Der Fahrzeughalter oder dessen Beauftragter hat jeden Fahrer jeweils vor
Beginn einer Einsatzzeit umfassend Uber seine besondere Verpflichtung in der
verkehrssicheren Fihrung des Fahrzeugs zu belehren. Die Belehrung ist von den
Fahrern unterschriftlich zu bestatigen. Der Fahrzeughalter hat die Bestatigungen
mindestens ein Jahr aufzubewahren.

— Einen Vordruck fir diese Belehrung finden Sie in Kapitel 9.

ROPA empfiehlt, diesen Vordruck vor dem Ausflllen zu kopieren.

— Wie bereits erwahnt, kann die regional zustéandige Stralenverkehrsbehérde
zusatzliche oder von den aufgefiihrten Bestimmungen abweichende Auflagen
festsetzen. Es liegt ausschlief3lich im Verantwortungsbereich von Fahrzeughalter
und Fahrzeugfahrer, sich Gber diese Bestimmungen zu informieren und diese auch
einzuhalten.

— Werden nachtraglich Teile oder Funktionen des Fahrzeuges verandert, deren
Beschaffenheit bzw. Ablauf vorgeschrieben ist, erlischt die ,,Allgemeine
Betriebserlaubnis® und es muss eine neue ,Allgemeine Betriebserlaubnis® auf dem
jeweils landesspezifischen Verwaltungsweg beantragt werden.
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3 Ubersichtsbilder und technische Daten

3.1 Ubersichtsbild euro-Tiger
Diese Ubersicht soll Sie mit den Namen der wichtigsten Baugruppen lhres

euro-Tigers vertraut machen.
Entladeband

Bunkerschnecke /

=, Hydraulik-
Ringelevator =y Y

oltank

Bunker

Zentralelektrik

Fahrerkabine

Schlegleraggregat

Blatttaster

Tastrad
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3.2 Technische Daten

Fahrzeugtyp:

e-T V8h e-TV8-3

gultig fur Serie:

2005/2006 ab 2006

Mercedes-Benz-Motortyp:

Mercedes-Benz Mercedes-Benz

OMS502LA.E2/1 OMS502LA.E3A/2
Zertifikat: E2/1 E 3A/2
Abgasstufe: Euromot 2 Euromot 3a
Abgasnorm: 97/98/EG Stufe 2 97/68/EG Stufe 3a
Leistung: 436 kW bei 1690 min-* 444 kW bei 1690 min™
max. Drehmoment: 2700 Nm /1200 min™
Nenndrehzahl: 1600 min™’
Maximale Drehzahl: 1690 min™’

Antriebsart: Dieselmotor 4 -Takt, Direkteinspritzverfahren
Hubraum: 15.928 cm?
Fahrantrieb: Stufenlos hydrostatisch in zwei Betriebsarten

Betriebsart ,Schildkrote”:

0-13km/h

Betriebsart ,Hase“:

0-20 km/h (bzw. 25 km/h)

Drei mechanisch angetriebene Achsen mit Differenzialsperre und Achslastregelung fir die dritte Achse
Pendelachsabstiitzung vorne. Eine Zusatzachse (Serie in der BRD; optional in allen anderen Landern)

Leergewicht je nach Ausstattungsvariante:

30.800 kg bis 32.300 kg

Zulassiges Gesamtgewicht/Achslasten:

siehe Typenschild

Zulassige Achslast vorne (4 Achsen):

siehe Typenschild

Zulassige Achslast hinten (Doppelachse):

siehe Typenschild

Tankinhalt:

1440 |

]OoPA4
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Fahrzeugtyp: e-T V8h e-TV8-3
Kraftstoffverbrauch: Durchschnitt 35-601/h
Bereifung: vorne 800/65 R 32 172 A8 oder 900/55 R 32 173 A8

bei PR-XL Roder

mitte

hinten

1050/50 R32 oder 900/60 R 32 176 A8

1050/50 R 32 178 A8

1000/50 R 25 172 A8

Zusatzachse (Option):

6,5x10

Rodeleistung:

bis zu 1,5 ha/h

Ubersichtsbilder und technische Daten

Lichtmaschinen: 2x100 A
Bordspannung: 24V
Batteriekapazitat: 2x143 Ah
Lange (Stellung Strallenfahrt): 14950 mm
Lange (Stellung StralRenfahrt); NUR Ausfiihrung 15650 mm
fur Osteuropa mit PBSOh
Breite (Stellung StraRenfahrt):
mit Rodeaggregat PRh-45: 3000 mm
mit Rodeaggregat PRh-50 oder PRh-V: | 3300 mm
Hoéhe (Stellung StralRenfahrt): 4000 mm
Hoéhe (Stellung Roden): 5800 mm
Fahrgerausch: 89dB (A)
Standgerausch: 85dB (A)
Kaltemittel Klimaanlage: R134a
Kaltemittel Fillmenge ca.: 2,0kg
e-T V8 Kapitel 3 46
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3.3 Transportskizze fiir Tiefladertransport euro-Tiger 2005-V8 mit

Schlegler PBSh und PISh
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3.4

s

Transportskizze fiir Tiefladertransport euro-Tiger 2005-V8 mit
Schlegler PBSOh
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4 Allgemeine Beschreibung

4.1 Funktion
Der euro-Tiger ist eine selbstfahrende Arbeitsmaschine zum Roden von Zuckerriben.
Die gerodeten Riben werden im Bunker gesammelt. Sobald der Bunker gefullt ist,
kénnen die Zuckerriiben wahlweise mit dem Entladeband auf einer Miete abgelegt oder
direkt auf Begleitfahrzeuge verladen werden.
Eine Lenkleitanlage (Autopilot) fihrt den euro-Tiger im Bestand, so dass ein Eingreifen
des Bedieners nur selten erforderlich ist.
Der Rodevorgang erfolgt in mehreren Stufen. Das hydraulisch verstellbare
Schlegleraggregat hackselt das Riibenblatt. Uber eine Blattschnecke und ein
rotierendes Blattteller werden die gehackselten Ribenblatter Uber die gewiinschte Breite
auf dem Feld verteilt (nicht bei PISh).
Mit einer Blattbergeeinrichtung (Option nur bei PBSh-Schleglern) ist eine Blattbergung
auf nebenherfahrende Transportfahrzeuge maoglich.
Der Nachkopfer verfligt Uber eine Schnittstarkenautomatik, die immer fir einen exakten
Kopfschnitt sorgt, egal ob es sich um tiefersitzende oder um hochgewachsene Riiben
handelt. Die Kopfdicke ist von der Kabine aus verstellbar.
Das PR- Rodeaggregat kann nach rechts und links verschoben, werden um gentigend
Abstand zwischen Vorderrad und Anschlussreihe zu gewinnen. Die Polderschare am
lineargefiihrten Scharkdrper sind mit einer NON-STOP - Steinsicherung versehen.
Durch die gegenlaufige Ruttelbewegung der Polderschare, die ein- oder ausgeschaltet
werden kann, werden die Zuckerriben besonders schonend aus dem Ackerboden
geholt. Von der Kabine aus kann die Rodetiefe links und rechts individuell eingestellt
werden.
Der Walzengang ist von der Kabine aus optimal einsehbar. Aufgrund seiner
Abmessungen ist eine hohe Leistung bei sehr guter Vorreinigung garantiert.
Uber das Siebband werden die gerodeten Zuckerriiben unter der Portalachse zu den
drei Siebsternen gefiihrt. Bei Bedarf kdnnen hier Federzinken eingesetzt werden.
Der Reinigungseffekt und die Transportgeschwindigkeit sind leicht den individuellen
Gegebenheiten anzupassen.
Der Ringelevator fordert die Riiben nach oben in den Bunker. Im Bunker verteilt eine
hohenverstellbare Forderschnecke die Zuckerriiben gleichmafig auf der gesamten
Flache, so dass ein maximales Ausnutzen der Ladekapazitat moglich ist. Dazu wird
die Drehrichtung (und damit die Férderrichtung) der Bunkerschnecke vollautomatisch
umgekehrt.

1 Kapitel 4 e-T V8
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4.2

Achtung

Zum Entladen werden die Zuckerriiben Gber Langs - und Querkratzboden zum
Entladeband beférdert und von da entweder auf Miete abgelegt oder auf ein
nebenherfahrendes Begleitfahrzeug verladen.

Bis zu zehn Bordrechner sind tber einen CAN-Bus vernetzt und liefern dem Fahrer
alle Informationen auf das grof3zuigig ausgelegte Farbterminal. Sdmtliche Funktionen
des euro-Tigers werden von einer einzigen Person von der Kabine aus gesteuert und
Uberwacht.

Lieferumfang

Zum Lieferumfang des euro-Tigers gehdren ein Feuerldscher, ein Verbandkasten, zwei
Unterlegkeile und ein Werkzeugsatz mit Kleinteilepaket. Der Verbandkasten befindet
sich in der Kabine, der Feuerldscher auf der Kabinenplattform an der Bunkerwand.

Der Werkzeugkasten mit dem Werkzeugsatz befindet sich im Motorraum auf der linken
Fahrzeugseite in einer speziellen Halterung, das Ersatzteilpaket finden Sie in dem daflr
vorgesehenen verschlielbaren Staufach an der linken Seite des euro-Tigers.

Achtung! Verletzungsgefahr beim Offnen des Staufaches. Nicht ordnungsgemaén
verstaute Teile kénnen beim unvorsichtigen Offnen des Staufaches herausfallen und
bei umstehenden Personen Verletzungen verursachen. Verstauen Sie deshalb alle
Gegensténde sorgféltig.

Ein Teil des mitgelieferten Zubehdrs befindet sich in einem Staufach an der rechten
Bunkerwand.

Staufach im Bunker. Staufach auflen Seite.
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4.3

Typeniibersicht Schlegler und Roder

Aufschlisselung der Schleglerbezeichnung am Beispiel des ROPA .PBSOh-45:

P —> P = Paintner-Ausfiihrung

B - B = Blattellerschlegler mit Blattschnecke, | = Integralschlegler

S -> S = Schlegler

(0] —> O = Ostausfiihrung (Blattschnecke vergrofiert und Drehrichtungstausch,
4 Tastrader)

h —> h = hydraulischer Schleglerantrieb; m = mechanischer Antrieb

- - - = Trennzeichen

45 - 45 = 45cm Reihenabstand; 50 = 50 cm

V = variabel, verstellbar zwischen 45 cm und 50 cm
XL = breitere Version
9x45 = 9 Reihen mit 45 cm Reihenabstand
8x22 = 8 Reihen mit 22 Inch Reihenabstand usw.

In der Bedienungsanleitung wird die obige Bezeichnung oft unvollstandig angefihrt. In
diesem Fall gilt der beschriebene Sachverhalt fiir alle Varianten der Bauserie.

Beispiele:

PISh > gilt fir alle Reihenabstande (45 cm, 50 cm, variabel, usw.)

PSh > gilt fir Integralschlegler und Schlegler mit Blattteller und Blattschnecke
bei allen Reihenabstanden

PS -> gilt fir alle ROPA-Schlegler

Aufschlisselung der Roderbezeichnung am Beispiel des ROPA “PRh-45":
P - P = Paintner-Ausfihrung

R -> R = Rodeaggregat
h - h = hydraulischer Antrieb; m = mechanischer Antrieb
- - - = Trennzeichen

45 -> 45 = 45 cm Reihenabstand; 50 = 50 cm
V = variabel, verstellbar zwischen 45 cm und 50 cm
XL = breitere Version
9x45 = 9 Reihen mit 45 cm Reihenabstand usw.
8x22 = 8 Reihen mit 22 Inch Reihenabstand usw.

In der Bedienungsanleitung wird die obige Bezeichnung oft unvollstandig angefihrt. In
diesem Fall gilt der beschriebene Sachverhalt fiir alle Varianten der Bauserie.

Beispiele:
PRh > gilt fir ROPA-Rodeaggregate mit hydraulischem Antrieb
PR > gilt fir alle ROPA-Rodeaggregate

20824
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5.1

Gefahr

Bedienelemente

Lenksaule

Gefahr! Gefahr von tédlichen Verletzungen, wenn die Lenkséule wéhrend der Fahrt
verstellt wird. Dabei kann die Maschine aul3er Kontrolle geraten und schwerste Schéden
anrichten. Verstellen Sie deshalb die Lenksdule NIEMALS wéhrend der Fahrt!

Drehgriff (1) Hohenverstellung

Drehgriff mit Tiger-Symbol (1) I6sen (nach links drehen), Lenksdule auf gewiinschte
Hohe bringen, Drehgriff wieder festdrehen (nach rechts drehen) und Lenksaule sperren.
Prifen, ob die Lenksaule in der gewlinschten Position sicher fixiert ist.

Hebel (2) Neigungsverstellung oben

Hebel (2) nach oben driicken und Lenksaule in die gewilinschte Stellung ziehen oder
dricken. Hebel (2) wieder loslassen. Prifen, ob die Lenksaule in der gewlinschten
Position sicher fixiert ist.

Hebel (3) Neigungsverstellung unten

Hebel (3) mit dem Fuf3 driicken, Lenksaule in die gewlinschte Stellung bringen.
Hebel (3) wieder loslassen. Prifen, ob die Lenksaule in der gewlinschten
Position sicher fixiert ist.
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51.1

Lenkstockschalter

c
-

— Hebel nach rechts driicken: Blinker rechts (R)

— Hebel nach links driicken: Blinker links (L)

— Hebel rauf/runter: Fahrlicht/Fernlicht/Lichthupe (F)
— Druckschalter am Ende: Hupe (H)

— Schiebestlick vor der Hupe:

Scheibenwaschanlage (W) 12, 9.0006
— Drehen des Zwischenstiicks in die |g| ha M RDPA 18:54

erste Rast-Stellung: Intervallschaltung

Grundeinstellunger 4-13

Min. Rodedrehzahl 1350

Scheibenwischer vorne (S). Die Dauer

des Wischintervalls ist im Farbterminal
.. . « Max.Rodedrehzahl (nur automotiv) 1450
Menu ,Grundeinstellungen®,

. . R i i Entladedrehzahl 850
Zeile ,Intervallzeit Scheibenwischer
. Schleglerdrehzahl 020
einstellbar.
. . ) . Elevator Stufe ]
— Drehen des Zwischenstiicks in die Modus Tiefenfihrung Eco
zweite Rast-Stellung: Dauerbetrieb Stufe Tiefenfahrung 1
Scheibenwischer vorne (S). Reihenabstand mm 450
Verzégerung Bunkerschnecke (sec) |/
Paddeldrehzahl Stufe u
Zusatzantrieb Stufe 0
Lautstarke Warnsummer 5
Kraftstoffreserve Warnung bei % 10
9 Vorgabewert 10
e-T V8 Kapitel 5
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5.2

Fahrersitz

Sicherheitshinweise:

Um Rickenschaden zu vermeiden, sollte vor jeder Inbetriebnahme des Fahrzeugs
und bei jedem Fahrerwechsel die Gewichtseinstellung auf das individuelle Gewicht
des Fahrers eingestellt werden.

Um Verletzungen zu vermeiden, diirfen keine Gegenstande im Schwingbereich des
Fahrersitzes gelagert werden.

Um Unfallgefahren zu vermeiden, ist vor Inbetriebnahme des Fahrzeugs zu priifen,
ob alle Einstellungen richtig eingerastet sind.

Die Einstellvorrichtungen des Fahrersitzes dirfen wahrend des Betriebes nicht
betatigt werden.

Bei entferntem Riickenpolster darf die Riickenlehneneinstellung nur betatigt werden,
wenn die Rickenschale z.B. mit der Hand abgestitzt wird. Bei Nichtbeachtung
besteht erhdhte Verletzungsgefahr durch Vorschnellen der Riickenschale.

Jede Veranderung des Serienzustandes des Fahrsitzes (z.B. durch nicht originale
Nachrist- und Ersatzteile der Fa. Grammer) kann den gepriften Zustand des
Fahrersitzes aufheben. Es kdnnen Funktionen des Fahrersitzes beeintrachtigt
werden, die lhre Sicherheit gefahrden. Aus diesem Grund muss jede bauliche
Veranderung des Fahrersitzes durch die Fa. Grammer freigegeben werden.
Schraubenverbindungen sollten regelmafig auf festen Sitz Uberpriift werden. Ein
Wackeln des Sitzes kann auf lose Schraubverbindungen oder sonstige Defekte
hinweisen.

Bei Feststellen von UnregelmaRigkeiten in den Funktionen des Sitzes (z.B. beim
Federn des Sitzes), ist umgehend eine Fachwerkstatt zur Behebung der Ursache
aufsuchen.

Der Fahrersitz darf nur von Fachpersonal montiert, gewartet und repariert werden.

Bei Nichtbeachtung besteht Gefahr fiir Inre Gesundheit und erhéhte Unfallgefahr.

NN

\;

S C

/ Gewichtseinstellung
/ ~ Das jeweilige Fahrergewicht sollte bei stehendem Fahrzeug
und belastetem Fahrersitz durch kurzes Ziehen des

@7
//‘ Betatigungshebels der automatischen Gewichts- und
/// Z 2 Hoheneinstellung (Pfeil) eingestellt werden.
;/ Iy ﬁ Die Einstellung erfolgt in absolut ruhigem Sitzen.
¥

Um Gesundheitsschaden zu vermeiden, sollte vor

Inbetriebnahme des Fahrzeuges die individuelle

Fahrergewichtseinstellung kontrolliert und eingestellt
werden.

HOPA
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Hoheneinstellung

Die Hoheneinstellung kann luftunterstitzt stufenlos angepasst
werden.

Durch vollstandiges Ziehen oder Driicken des
Betatigungshebels (Pfeil) kann die Sitzhéhe verandert
werden. Wird dabei der obere oder der untere Endanschlag
der Hoheneinstellung erreicht, erfolgt eine automatische

Héhenanpassung, um einen Mindestfederweg zu

gewahrleisten.
Um Beschadigungen zu vermeiden, den Kompressor max.
1 Min. betatigen.

Sitztiefeneinstellung

Die Sitztiefe kann individuell angepasst werden.

Zum Einstellen der Sitztiefe die rechte Taste (Pfeil) anheben.
Durch gleichzeitiges Nach-vorne- oder Nach-hinten-
Schieben der Sitzflache wird die gewlinschte Position
erreicht.

Sitzneigungseinstellung

Die Langsneigung der Sitzflache kann individuell angepasst
werden.

Zum Einstellen der Neigung die linke Taste (Pfeil) anheben.
Durch gleichzeitiges Be- oder Entlasten der Sitzflache neigt
sich diese in die gewiinschte Lage.

Langseinstellung ohne Steuerhebeltrager

Durch Betatigen des Verriegelungshebels nach oben wird die
Langsverstellung des Sitzes freigegeben.

Der Verriegelungshebel muss in der gewlinschten Position
einrasten. Nach dem Verriegeln darf sich der Fahrersitz nicht
mehr in eine andere Position verschieben lassen.
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Langsverstellung mit Steuerhebeltrager
g\ Durch Betatigen des Verriegelungshebels nach oben wird
die Langsverstellung freigegeben.
A \ Der Verriegelungshebel muss in der gewiinschten Position
einrasten. Nach dem Verriegeln darf sich der Fahrersitz

st 7 nicht mehr in eine andere Position verschieben lassen.

Kopfstiitze

Die Kopfstiitze kann in der Hohe durch Herausziehen tber
spurbare Rasterungen bis zu einem Endanschlag individuell
angepasst werden.

Die Neigung der Kopfstitze kann ebenfalls durch Nach-
vorne- oder Nach-hinten-Driicken individuell angepasst
werden.

Zum Entfernen der Kopfstlitze wird der Endanschlag mit

einem Ruck Gberwunden.

Bandscheibenstiitze

Durch Drehen des Handrades nach links oder rechts kann
sowohl die Héhe als auch die Starke der Vorwolbung im
Ruckenpolster individuell angepasst werden.

Dadurch kann sowohl der Sitzkomfort erh6ht als auch die
Leistungsfahigkeit des Fahrers erhalten werden.

Armlehnen

Die Armlehnen konnen bei Bedarf nach hinten geklappt und
in der Hohe individuell angepasst werden.

Zum Verstellen der Armlehnenhéhe wird die runde Kappe
(Pfeil) aus der Abdeckung herausgetrennt.

Die Sechskantmutter (Schlisselweite 13 mm) |6sen,
Armlehnen in die gewlinschte Stellung bringen und Mutter
wieder anziehen. Die abgetrennte Abdeckkappe auf die

Mutter aufdriicken.
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Armlehnenneigung
Die Langsneigung der Armlehnen kann durch Drehen des
Handrades (Pfeil) verandert werden.

Riickenlehneneinstellung

Das Verstellen der Riickenlehne erfolgt Gber den
Verriegelungshebel (Pfeil).

Der Verriegelungshebel muss in der gewlinschten Position
einrasten. Nach dem Verriegeln darf sich die Riickenlehne
nicht mehr in eine andere Position verschieben lassen.

Horizontalfederung

Unter bestimmten Betriebsbedingungen ist es vorteilhaft,
die Horizontalfederung einzuschalten. Dadurch kénnen
StolRbelastungen in Fahrtrichtung durch den Fahrersitz
besser abgefangen werden.

Position 1 = Horizontalfederung Ein

Position 2 = Horizontalfederung Aus

Pflege

Schmutz kann die Funktion des Sitzes beeintrachtigen.
Halten Sie deshalb lhren Sitz sauber!

Die Polster kdnnen zur leichteren Pflege und zum
Auswechseln schnell und einfach vom Sitzgestell gelost
werden.

Bei der Reinigung der Polsterflachen sollte ein Durchfeuchten
der Polster vermieden werden.

Handelsubliche Polster- oder Kunststoffreiniger erst an
verdeckter, kleinerer Flache auf Vertraglichkeit prufen.

Achtung! Erhéhte Verletzungsgefahr durch Vorschnellen der Riickenschale!

Achtung

Riickenschale vor dem Verstellen mit der Hand festhalten.
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5.3 Bedienelemente am Boden der Fahrerkabine
Fahrpedal
Bremspedal
Offner fiir die FuBschalter FuBschalter
Reinigungsklappe Autopilot Fahrtrichtung
54 Bedienkonsole rechts
Ausfihrliche Erklarungen finden Sie in Kapitel 6 ,Bedienung®.
Die Konsole gliedert sich in verschiedene Bedienfelder:
(1) Schalterfeld 1
(2) Bedienteil |
(3) Bedienteil Il
(4) Schalterfeld 2
(5) Schalterfeld 3
(6) Schalterfeld 4
(7) Joystick mit Multifunktionsgriff
(8) Farbterminal
(9) Leselampe
1
5
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5.4.1 Schalterfeld 1

1 Lenkungshauptschalter

— Lenkungshauptschalter nach
unten gekippt = entriegelt:
Lenkung von Knick- u.
Hinterachse ist moglich.

— Lenkungshauptschalter nach
oben gekippt = verriegelt:
Lenkung von Knick- u.
Hinterachse ist gesperrt.

2 Fernlichtkontrolle
3 Blinkerkontrolle

5.4.2 Bedienteil |

Das Bedienteil | wird hauptsachlich beim Roden bendtigt
(Maschineneinstellung).
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(1) Roderhauptantrieb reversieren: Siehe Seite 152/175.

(2) Drehrichtung der letzten Rodewalze (Zwickwalze) festlegen: siehe Seite 177

(3) Direktaufruf Sonderfunktionen:
. Geplant zum direkten Sprung ins Menl “Sonderfunktionen” im Farbterminal: siehe
Seite 98.

(=~  (4) Achsabstiitzung EIN / AUS:

. Wird diese Taste gedrilickt und die LED leuchtet, ist die Achsabstitzung
eingeschaltet. Die Vorderachse kann in diesem Betriebszustand nicht pendeln.
Wird die Taste erneut gedrickt und die LED erlischt, ist die Achsabstitzung

ausgeschaltet.
7= (5) Achsabstiitzung links:
§' g Wird diese Taste gedriickt, schaltet

sich die Achsabstltzung EIN.
Der Druck auf das linke Rad wird erhoht.

~ (6) Achsabstiitzung rechts:
E' § Wird diese Taste gedruckt, schaltet
sich die Achsabstutzung EIN.
Der Druck auf das rechte Rad wird erhéht.

Hinweis! Die Achsabstiitzung soll nur in Ausnahmeféllen eingeschaltet werden, z. B. beim
* Arbeiten in Hanglagen. Wird die Achsabstiitzung zu héufig benutzt, kann es zu Schdden an

Hinweis  den Vorderreifen kommen.

(7) =4 Taste:
Damit werden Funktionen beschleunigt bzw. Drehzahlen, Drucke oder

: _.:

Geschwindigkeiten erhéht, die mit dem Drehwahlschalter an diesem Bedienteil
ausgewahlt sind.

(8) = Taste:
Damit werden Funktionen verlangsamt bzw. Drehzahlen, Driicke oder
Geschwindigkeiten vermindert, die mit dem Drehwahlschalter an diesem Bedienteil

ausgewahlt sind.

HOPA
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(9) Drehwahlschalter mit 12 Positionen zum Auswahlen:
Pos. 6: Drehzahl Siebsterne: siehe Seite 192.

Pos. 5: Drehzahl Siebband: siehe Seite 186.

Pos. 4: Drehzahl Rodewalzen 1-4: siehe Seite 174.

Pos. 3: Drehzahl Tastwalze: siehe Seite 161.

Pos. 2: Drehzahl Riittelschar: siehe Seite 161.

Pos. 1: Drehzahl Blattteller (nur bei PBS-Schlegler):
siehe Seite 153.

Pos. 7: Schnittstarke Nachkopfer: siehe Seite 155
= Taste drlicken = Schnittstarke zu,
<4 Taste driicken = Schnittstarke auf.

Pos. 8: Leitrosthohe: siehe Seite 196.
= Taste driicken = Leitroste senken,
<= Taste driicken = Leitroste heben.

Pos. 9: Tastwalze verschieben 45-50 (nur bei variablem Roder):
siehe Seite 181.
= Taste driicken = 45 cm,
=+ Taste driicken = 50 cm.

Pos. 10:Schleglerentlastung rechts: siehe Seite 150.
= Taste drlicken = Solldruck reduzieren,
<= Taste driicken = Solldruck erhéhen.

Pos. 11:Schleglerentlastung links: siehe Seite 150.
= Taste drlicken = Solldruck reduzieren,
<= Taste driicken = Solldruck erhéhen.

Pos. 12:Schleglerwartungsstellung: siehe Seite 270.
= Taste driicken = Schlegler nach unten klappen,
# Taste dricken = Schlegler nach oben klappen.

Achtung! Gefahr von schweren Schdden am Kabinendach! Bevor Sie den Schlegler
A in Wartungsstellung bringen, ist der Blatttaster in Stellung StraBenfahrt zu bringen und

sicher zu verriegeln.
Achtung
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54.3 Bedienteil Il
Das Bedienteil Il dient zum Einstellen von Maschinenfunktionen und des Kabinenklimas.

(1) Schongangstufe nach links: Taste zum stufenweisen Verstellen der
Schongangstufe nach links: siehe Seite 129.

(2) Schongangsstufe nach rechts: Taste zum stufenweisen Verstellen der
Schongangstufe nach rechts: siehe Seite 129.

lasasd' 1  (3) Bunkerschnecke vor/zuriick manuell schalten
Wenn die LED leuchtet, ist die manuelle Steuerung gewahlt: siehe Seite 202.

(4) Klimaanlage EIN/AUS: siehe Seite 108.

(5) Roder-Seitenverschiebung links: siehe Seite 179.

(6) Roder-Seitenverschiebung rechts: siehe Seite 179.

(7) 4= Taste
Damit werden Funktionen beschleunigt bzw. Drehzahlen, Driicke oder
Geschwindigkeiten erhoht, die mit dem Drehwahlschalter an diesem Bedienteil
ausgewahlt sind.

(8) = Taste
Damit werden Funktionen verlangsamt bzw. Drehzahlen, Driicke oder
Geschwindigkeiten vermindert, die mit dem Drehwahlschalter an diesem Bedienteil
ausgewahlt sind.
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(9) Drehwahlschalter mit 12 Positionen zum Auswahlen.

iy Pos. 6: Bunkerschnecke nur vorne heben/senken:
(laat] siehe Seite 200.
= Taste driicken = senken,

+ Taste driicken = heben.

Pos. 5: Bunkerschnecke hinten und vorne gleichzeitig
heben/senken: siehe Seite 200.
= Taste driicken = senken,
+ Taste driicken = heben.

Pos. 4: Elevator ein-/ausklappen: siehe Seite 197.
= Taste driicken = einklappen,
# Taste driicken = ausklappen.

Pos. 3: Entladeband Knick ein-/ausklappen: siehe Seite 203.
= Taste dricken = einklappen,
+ Taste driicken = ausklappen.

Pos. 2: Blattteller klappen: siehe Seite 152
= Taste dricken = einklappen,
+ Taste driicken = ausklappen.

Pos. 1: frei

Pos. 7: Bunkerschnecke nur hinten heben/senken:
siehe Seite 200.
= Taste drucken = senken,
# Taste driicken = heben.

Pos. 8: Zusatzachse (Option) Auf/Ab: siehe Seite 38.
= Taste drlicken = Zusatzachse auf,
+ Taste driicken = Zusatzachse ab.

Pos. 9: Reihenabstand 45-50 verschieben: siehe Seite 181.
(nur bei variablem Roder):
Verschiebt Scharkérper und Exzenterantriebe.
= Taste driicken = Reihenabstand 45 cm,
+4 Taste driicken = Reihenabstand 50 cm.
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Pos. 10:Steinsicherungsdruck einstellen: siehe Seite 172.
= Taste driicken = Solldruck reduzieren,
= Taste driicken = Solldruck erhéhen.

Pos. 11:Klimasolltemperatur einstellen: siehe Seite 107.
Der Einstellbereich liegt zwischen 15 und 30 °C.

= Taste driicken = Solltemperatur senken,
= Taste driicken = Solltemperatur erhhen.

Pos. 12:Geblasedrehzahl der Liftungsregelung: siehe Seite 107.
Einstellen Uber 4= / = Taste

Hinweis! Sobald die Kabinenttir gebffnet ist, schaltet sich die Kiihlfunktion der
» Klimaanlage so lange ab, bis die Tiir wieder geschlossen wird.

Hinweis
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5.4.4 Schalterfeld 2

(1) Kippschalter Differenzialsperre
(2) Wahlschalter fiir die Betriebsart

Hase * (= Stral’enfahrt).

Schildkréte BB (= Roden)

In der Betriebsart ,Schildkréte” ist der Allradantrieb (Vorderachsantrieb) automatisch
eingeschaltet. In der Betriebsart ,Hase” ist der Allradantrieb automatisch ausgeschaltet

(Siehe Seite 116).

Hinweis! Gefahr von schweren Getriebeschédden. Der Wahlschalter fiir die Betriebsarten
Hinweis ,Schildkréte”/ ,Hase” darf nur betétigt werden, wenn die Maschine still steht (0,0 km/h).
Wenn Sie diesen Hinweis nicht beachten, kann es zur Zerstérung des Schaltgetriebes

kommen.
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5.4.5 Schalterfeld 3

1) Schalter Standlicht/Fahrlicht

2) Schalter Beleuchtung Reinigung (Siebsterne)

3) Schalter Beleuchtung Bunker innen

4) Schalter Beleuchtung Bunker hinten (Entladeband)

6) Schalter Beleuchtung Rodeaggregat
7) Schalter Beleuchtung Schlegler
8) Anschluf? fur USB- Stick

(
(
(
(
(5) Schalter Warnblinkanlage
(
(
(
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5.4.6 Schalterfeld 4

euro-Tiger V8h

(1) Scharbalken hoher / tiefer stellen
(2) Parkbremse (Handbremse)
(3) Walzengangverschiebung EIN/AUS (nur bei variablem Roder)

(4) Walzengang manuell verschieben (nur bei variablem Roder):
Der Walzengang muss bei StralBenfahrt und beim Durchroden in Mittelstellung
' geschoben werden.
(5) Zuindschloss: siehe Seite 114
(6) Anschluss fir USB-Stick (bei V8-3 ins Schalterfeld 3 verlegt):
speziell fur diesen Anschluss von ROPA bezogen haben. Fremdfabrikate sind meist
inkompatibel und verursachen Systemstorungen. Schaden, die aus der Verwendung

von inkompatiblen USB-Sticks resultieren, sind weder durch Garantie noch durch
Gewahrleistung gedeckt. Das Anschlieen anderer USB-Gerate kann Schaden am

' Verwenden Sie nur den von ROPA mitgelieferten USB - Stick oder solche, die Sie
O

System verursachen und ist deshalb verboten.

(7) Manueller Umschalter zwischen Ruckfahrkamera und optionaler Siebsternkamera
oder optionaler Entladebandkamera.
Bei Riuckwartsfahrt schaltet die Maschine automatisch auf das Bild der Ruckfahr-
kamera.

(8) Tempomat EIN/AUS
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5.4.7

Joystick mit Multifunktionsgriff

Mit dem Joystick lassen sich bequem eine Vielzahl von Funktionen des euro-Tigers

mit einer Hand steuern, ohne dass die Aufmerksamkeit des Fahrers abgelenkt wird.

Zur besseren Orientierung befindet sich am Seitenfenster der Kabine ein transparenter
Aufkleber mit der folgenden schematischen Ubersicht (iber alle Funktionen des Joysticks
mit Multifunktionsgriff. Eine ausfiihrliche Beschreibung finden Sie

in Kapitel 6 ,Bedienung” ab Seite 109.

(1)  Kreuztaster 3-Punkt AUF/AB, Schongang li/re vorwahlen

(2)  Aktivierung Wendefahrt/Starrfahrt/Knicklenkung synchronisieren
(3) Aktivierung Schongang/Hinterachsen-Mittelstellung f. StraRenfahrt
(4) Kreuztaster Schleglertiefe

(5) Kreuztaster Rodetiefe

(6) Maschinenantrieb EIN/AUS

(7)  Programmtaste 1

(8) Programmtaste 2

(9) Programmtaste 3

(10) TeachIn-Taste (TI-Taste)

(11) Multitaster

(12) Dieselmotor-Drehzahl manuell erh6hen

(13) Dieselmotor-Drehzahl manuell verringern

(14) Handpoti (Hinterachslenkung nur bei Schongang links oder rechts)
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Joystick-Bewegungen
Joystick nach vorne driicken

Joystick nach hinten ziehen

Joystick nach links ziehen

Joystick nach rechts dricken

Geschwindigkeit des Fahrantriebes/Tempomaten
erhéhen. NUR in Betriebsart ,Schildkrote”.

Geschwindigkeit des Fahrantriebes/Tempomaten
verringern. NUR in Betriebsart ,,Schildkrote”.
Siehe Seite 122.

Hinterachsen lenken nach links.

Hinterachsen lenken nach rechts.
Siehe Seite 131/132.

5.5 Bedienteil lll - Bunkerentleerung
Das Bedienteil Il dient zum Regeln der Bunkerentleerung.

(1) Drehpoti zum stufenlosen Verstellen der Geschwindigkeit der Bunker-

entleerung

(6) Bunkerentleerung STOP

(4) Leuchtdioden zur Anzeige der aktiven Stufe der

/ Bunkerentleerung Stufe 1-5: siehe Seite 205.

(3) Bunkerentleerung +: siehe Seite 205.
Mit dieser Taste verandern Sie die Stufe der Bunkerentleerung
stufenweise in Richtung 5.

(5) Bunkerentleerung — : siehe Seite 206.
Mit dieser Taste schalten Sie die Bunkerentleerung
schrittweise AUS.

|| (10) Entladeband manuell heben: siehe Seite 206.
: Wird diese Taste langer als 2 Sek. gedrickt, ertont ein Piepton
und das Entladeband fahrt automatisch ganz hoch.

(9) Entladeband manuell senken: siehe Seite 206.

Solange diese Taste gedrickt wird, senkt sich das
Entladeband.
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(2) Leuchtdiodenreihe zur Anzeige der aktuell eingestellen
Geschwindigkeit.

» (7) Automatikmodus Bunkerentleerung: siehe Seite 206.

(8) Siebband reversieren (= Laufrichtung umschalten):
siehe Seite 188.

(11) Speichertaste Entladebandhohe 2: siehe Seite 206.

(12) Speichertaste Entladebandhohe 1: siehe Seite 207.

5.6 Bedienelemente Kabinendecke
Radiokonsole an der Kabinendecke

(1) Steckdose 24 V/8 A maximal.

(2) Radio (Bedienung siehe separate Bedienungsanleitung)

(3) Drehschalter zum Ein-/Ausklappen des linken Riickspiegels
(4) Schalter Fernscheinwerfer an der Spiegelhalterung

(5) Schalter fir Rundumkennleuchten
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5.7 Klimatisierung

Beispielhaft: Liiftdiisen in der
rechten A-Saule der Fahrerkabine

Luftdiisen im FuBraum an der
Vorderseite des Fahrersitzes
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5.8 Manometer an der Vorderwand des Bunkers

An der vorderen rechten Ecke der Bunkerwand befindet sich das Manometer

mit der Anzeige des Drucks, mit dem die hintere (letzte) Achse von der automatischen
Achslastregelung angesteuert wird. Das Manometer der Achslastregelung ist wahrend
der Arbeit mindestens einmal taglich zu kontrollieren.

volistiandig gefiillt (Bunkerschnecke schaltet um), liegt der Sollwert bei etwa

' Der Sollwert bei leerem Bunker liegt bei etwa 33 3 Bar. Ist der Bunker hinten
80 £ 5 Bar. Wird dieser Wert liber- oder unterschritten, ist der Kundendienst zu

verstandigen.
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5.9

=)

Hinweis

Bodenbetatigung Riibenfluss

Bodenbetdtigung an der linken Seite des euro-Tigers.

Diese Taster sind NUR aktiv, wenn sich niemand auf dem Fahrersitz befindet.

Zusatzlich muss sich der euro-Tiger in Rodestellung befinden.

Das heil}t:

Roder abgesenkt,

Entladeband ausgeklappt,
Betriebsart ,Schildkrote” aktiviert.

Hinweis! Sobald eine Taste der Bodenbetétigung gedriickt wird, ertént der

Riickfahrsummer zur Warnung umstehender Personen.

L

3

Beim Driicken dieser Taste laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedriickt
wird.

Beim Drlicken dieser Taste dreht sich der

3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedriickt
wird.

Beim Driicken dieser Taste drehen sich der 2.
und 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedruckt
wird.

Beim Driicken dieser Taste drehen sich 1.,2,
und 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedruckt wird.

Beim Driicken dieser Taste lauft das Siebband
Zusatzlich drehen sich 1.,2. und 3. Siebstern.
Zuséatzlich laufen Elevator und Bunkerschnecke so
lange, wie die Taste gedruckt wird.

Beim Dricken dieser Taste laufen Schleglerwelle

— soweit vorhanden — Blattschnecke und Blattteller -
Tastwalze, alle Rodewalzen, Siebband 1.,2. und 3.
Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedriickt wird.
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5.10

Bodenbetdtigung an derfrechten Seite des euro-Tigers.

Beim Driicken dieser Taste dreht sich der Beim Driicken dieser Taste laufen Schleglerwelle
3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator — soweit vorhanden Blattschnecke und Blattteller
und Bunkerschnecke so lange die Taste — Tastwalze, alle Rodewalzen, Siebband 1., 2.
gedrickt wird. und 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und

Bunkerschnecke so lange, die Taste gedriickt wird.

Bodenbetatigung Rodeaggregat

Funktionsauswahl

— 4550 = | = 45-50 4=

VVVVVYV

Wartungsstellung Tastwalze verschieben Scharkérper verschieben

nur bei variablem Roder
Zum Auslésen einer Funktion ist die jeweilige Funktionsauswahltaste und zusatzlich die
+ oder die = Taste, je nach gewilinschter Bewegungsrichtung zu drticken.

]oPEPA
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(6) Schalter Scheinwerfer am Kabinendach unten

(7) Schalter Scheinwerfer am Kabinendach oben Mitte
(8)
)

(9) Sicherungen fir die Bedienelemente in der Radiokonsole

Schalter Scheinwerfer am Kabinendach oben Auf3en

10 1 12 13 14

(10) Schalter Spiegelheizung
(11) Vierwegeschalter zum elektrischen Verstellen des rechten Aul3enspiegels

(13) Videomonitor fir die Kamera
(14) 12V Steckdose 5 A max. (eine weitere 12V Steckdose befindet sich in der
Funkkonsole)

)
)
(12) Drehschalter zum Ein-/Ausklappen des rechten Riickspiegels
)
)

Hinweis! Werden diese Steckdosen (iberlastet, kann es zu Schidden am
Spannungswandler kommen.
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5.11 Bedienelemente im Motorhaus
Im Motorhaus befinden sich die Schalter fur die Beleuchtung des Motorhauses und eine
Steckdose 24 V.
Hinter dem rechten Seitendeckel des Motorhauses befindet sich der
Batteriehauptschalter (4). Sobald Sie diesen Schalter ausschalten, ist die
Fahrzeugelektrik von den Batterien getrennt.

Achtung! Um Schéden an der Fahrzeugelektrik oder Fahrzeugelektronik zu vermeiden,
A darf der Batteriehauptschalter nie bei laufendem Motor oder bei eingeschalteter

Ziindung ausgeschaltet werden.

Achtung

®8 /@5@ fﬁ_
«’:y'

0 0

I(:)

Batteriehauptschalter (4);
Abb. zeigt die Variante V8h.

Lichtschalter an der Ecksdiule hinten Lichtschalter (1) hinter der

rechts (2): 24 V Steckdose (3). Motorhausklappe im Bunker: 1
Abb. zeigt die Variante V8h. Abb. zeigt die Variante V8h.
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6 Betrieb
In diesem Kapitel erhalten Sie alle Informationen fir den Betrieb des euro-Tigers. Bei
den meisten Arbeiten im landwirtschaftlichen Bereich wird die Arbeitsweise und das
Arbeitsergebnis von vielen einzelnen und unterschiedlichen Faktoren beeinflusst. Es
wirde den Rahmen dieser Betriebsanleitungsprengen, wenn wir auf alle nur denkbaren
Gegebenheiten (Bodenverhaltnisse, Zuckerribensorten, Witterung, individuelle
Anbaubedingungen etc.) eingehen wirden. Diese Betriebsanleitung kann keinesfalls
eine Anleitung zum Roden von Zuckerriiben sein oder eine Fahrausbildung fir das
Fahren auf der Stralle ersetzen. Voraussetzung fiir den Betrieb dieser Maschine und
fur ein optimales Ernteergebnis sind neben der Fahrerschulung, die vom Hersteller
angeboten wird, solide landwirtschaftliche Grundkenntnisse und eine gewisse Erfahrung
im Anbau von Zuckerriben und den damit verbundenen Arbeitsvorgangen.
Dieses Kapitel informiert Sie liber Betriebsablaufe und Zusammenhange beim
Betrieb der Maschine. Eine genaue Beschreibung der Einstellarbeiten an den
einzelnen Funktionskomponenten finden Sie im jeweiligen Kapitel. Die erforderlichen
Wartungsarbeiten sind in Kapitel 7, ,Wartung und Pflege” beschrieben.
Hinweis! Informieren Sie sich vor jeder Inbetriebnahme des euro-Tigers eingehend
‘ tiber die SicherheitsmalBnahmen zum Betrieb dieser Maschine. Sollten Personen
Hinweis anwesend sein, die nicht lber die geltenden Gefahrenbereiche und Sicherheitsabsténde
informiert sind, informieren Sie diese Personen (iber Sicherheitsabstdnde und
Gefahrenbereiche. Weisen Sie diese Personen unbedingt darauf hin, dass
Sie die Maschine unverziiglich aul3er Betrieb setzen, sobald sich jemand den
Gefahrenbereichen unerlaubt néhert.

6.1 Erstmalige Inbetriebnahme
Prifen Sie aus Sicherheitsgriinden alle Olstande, den Kiihlerfliissigkeitsstand und
die vorhandene Kraftstoffmenge. Ansonsten sind bei der erstmaligen Inbetriebnahme
alle Arbeiten und MaRnahmen erforderlich, die auch bei der taglichen Inbetriebnahme
vorzunehmen sind.
Alle Schraubenverbindungen sind nach den ersten 10 Betriebsstunden auf festen Sitz
zu prufen und ggf. nachzuziehen. Zudem ist die komplette Hydraulikanlage auf Dichtheit
zu kontrollieren. Eventuell vorhandene Leckagen sind sofort zu beseitigen. Weiterhin
sind alle Schlauchschellen an den Kiihilwasserleitungen, den Ladeluftleitungen und den
Luftansaugleitungen auf festen Sitz zu kontrollieren und ggf. nachzuziehen.
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6.2

Sicherheitsbestimmungen beim Betrieb des euro-Tigers

Machen Sie sich vor Arbeitsbeginn mit der Maschine und den Bedienungselementen
vertraut. Lassen Sie sich gegebenenfalls von einer Person einweisen, die bereits
ausreichende Erfahrung im Umgang mit der Maschine besitzt.

Prufen Sie vor jeder Inbetriebnahme die Maschine auf Verkehrs- und Betriebs -
sicherheit.

Weisen Sie alle Personen, die sich in der Nahe der Maschine aufhalten, auf die
Gefahrenbereiche und auf die geltenden Sicherheitsbestimmungen beim Umgang
mit der Maschine hin. Verbieten Sie allen Personen strikt, die Gefahrenbereiche zu
betreten, sobald die Maschine lauft. Im Anhang dieser Betriebsanleitung befindet
sich eine Zeichnung mit den Gefahrenbereichen der Maschine. Kopieren Sie dieses
Blatt bei Bedarf und handigen Sie es gegebenenfalls allen Personen aus, die beim
Einsatz der Maschine anwesend sind. Lassen Sie sich den Empfang dieses Blattes
von jeder Person durch Unterschrift bestatigen.

Grundsatzlich ist weder bei Stralenfahrt noch beim Roden die Mitnahme von
Personen auf der Aufstiegsplattform zulassig. Eine eventuell erforderliche
Begleitperson darf sich, sobald der Motor gestartet wird oder wahrend die Maschine
bewegt wird, ausschlief3lich auf dem Notsitz aufhalten. Wird zu Ausbildungs- und
Schulungszwecken von dieser Vorschrift abgewichen, so geschieht dies auf eigene
Gefahr und Verantwortung der Beteiligten.

Die Wirksamkeit von Bedien- oder Stellteilen darf keinesfalls beeintrachtigt oder
auller Kraft gesetzt werden. Sicherheitseinrichtungen durfen weder umgangen noch
Uberbrickt oder sonst wie unwirksam gemacht werden.

Tragen Sie beim Arbeiten mit und bei Arbeiten an der Maschine stets enganliegende
und geeignete Schutzkleidung bzw. zugelassene personliche Schutzausristungen.
Je nach Téatigkeit ist folgende personliche Schutzausristung erforderlich:
Warnweste, Schutzhelm, Sicherheitsschuhe, Handschutz, Gehdrschutz,
Gesichtsschutz.

Der Bunker darf keinesfalls betreten werden, solange der Motor lauft.

Beim Betanken ist der Motor abzustellen. Rauchen, Feuer und offenes Licht sind
beim Umgang mit Kraftstoff strengstens verboten. Explosionsgefahr! Benutzen Sie
wahrend des Tankens keine Funktelefone oder Funkgerate.

Geben Sie stets vor dem Anlassen des Motors ein kurzes Hupsignal. Damit
machen Sie alle Personen in der Nahe der Maschine darauf aufmerksam, den
Gefahrenbereich zu verlassen. Vergewissern Sie sich selbst, dass sich beim Starten
der Maschine keine Personen mehr im Gefahrenbereich befinden.

Achten Sie stets auf ausreichenden Brandschutz, indem Sie die Maschine frei

von Schmutz, Fettresten und sonstigen brennbaren Gegenstanden halten.
Beseitigen Sie verschiitteten Kraftstoff oder verschiittete Ole sofort mit geeigneten
Bindemitteln.
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Lassen Sie die Maschine nicht in geschlossenen Raumen laufen. Es besteht
Vergiftungsgefahr durch giftige Motorabgase. Soll der Motor zu Wartungs-

oder Einstellarbeiten in einem geschlossenen Raum laufen, sind die

Auspuffgase mit geeigneten MalRnahmen (Absaugvorrichtung, Abgasleitungen,
Auspuffverlangerungen etc.) ins Freie zu leiten.

Beachten Sie beim Fahren auf 6ffentlichen StraRen und Wegen im eigenen
Interesse die geltendenden Gesetze und Vorschriften.

Das sichere Bedienen der Maschine erfordert die volle Konzentration und
Aufmerksamkeit des Fahrers. Tragen Sie keine Kopfhérer zum Radio héren und zur
Uberwachung von Funkgeraten etc.

Benutzen Sie wahrend der Fahrt keine Funkgerate, Funktelefone (Handys) etc.
Sollte es aus betriebstechnischen Griinden erforderlich sein, derartige Gerate
wahrend der Fahrt zu benutzen, verwenden Sie dazu stets eine geeignete
Freisprecheinrichtung.

Stellen Sie vor dem Anlassen der Maschine die Aulenspiegel so ein, dass Sie den
gesamten Fahr- und Arbeitsbereich kontrollieren und einsehen kénnen.
Kontrollieren Sie vor dem Anfahren stets, ob sich in der unmittelbaren Umgebung
der Maschine Personen aufhalten. Informieren Sie diese Personen tber Ihre
Absichten und verweisen Sie diese Personen in einen sicheren Abstand.

Das individuelle Fahrverhalten der Maschine ist immer von der
Fahrbahnbeschaffenheit bzw. vom Untergrund abhangig. Passen Sie Ihre Fahrweise
stets den jeweiligen Umgebungs- und Gelandeverhaltnissen an.

Verlassen Sie nie bei laufender Maschine den Fahrersitz.

Achten Sie bei Arbeiten im geneigten Gelande und bei Arbeiten am Hang stets auf
ausreichende Standsicherheit der Maschine.

6.2.1 Arbeiten in der Ndhe von elektrischen Freileitungen

Gefahr! Lebensgefahr durch elektrischen Strom! Bedingt durch die Ausmal3e der
Maschine, durch die Gelédndeform und die Bauweise von elektrischen Uberlandleitungen

kann es beim Fahren unter elektrischen Freileitungen oder beim Arbeiten in der

Gefahr

Né&he von elektrischen Freileitungen zum Unterschreiten des vorgeschriebenen

Sicherheitsabstandes kommen. Dabei besteht fiir den Fahrer und fiir umstehende

Personen héchste Lebensgefahr.

Beachten Sie beim Arbeiten in der Nahe von elektrischen Freileitungen
unbedingt die geltenden Mindestabstande. Diese Mindestabstande zwischen
AuRenkante der Maschine und der Freileitung betragen bis zu 8,5 m. Das
Ausmal} des Mindestabstandes ist immer von der Spannung der elektrischen
Freileitung abhangig. Je hdher die Spannung, umso gréRer der vorgeschriebene
Mindestabstand. Informieren Sie sich rechtzeitig vor Beginn der Verladearbeiten
bei dem zustandigen Energieversorgungsunternehmen tber die technischen
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Gegebenheiten. vereinbaren Sie gegebenenfalls mit dem Energieversorgungs-
unternehmen eine Spannungsfreischaltung der Uberlandleitungen fiir die Zeit, in der
Sie Erntearbeiten durchfuhren.

Halten Sie die Vereinbarungen, die das Energieversorgungsunternehmen mit Ihnen
wegen einer eventuellen Spannungsfreischaltung trifft, peinlich genau ein. Beginnen
Sie mit den Arbeiten erst dann, wenn Sie sich ggf. durch telefonischen Ruckruf beim
Energieversorgungsunternehmen vergewissert haben, dass die
Spannungsfreischaltung wirklich erfolgt ist.

Informieren Sie sich besonders bei Arbeiten bei Nacht oder tribem Wetter genau
Uber den Verlauf von elektrischen Freileitungen. Lassen Sie gegebenenfalls

Warn- oder Sicherungsposten aufstellen, die Sie rechtzeitig mit geeigneten
Signaleinrichtungen (Sicht- oder Schallzeichen) vor einer gefahrlichen Annaherung
an elektrische Freileitungen warnen.

Achten Sie beim Roden darauf, dass Sie die vorgeschriebene Mindestabstande
nicht unterschreiten.

Achten Sie beim Anbauen von Antennen oder anderen Zusatzgeraten immer darauf,
dass die Gesamthoéhe der Maschine das Mal} von 4 m keinesfalls Uberschreitet.

Pragen Sie sich die folgenden Verhaltensregeln gut ein, wenn Sie in der Nahe von

elektrischen Freileitungen arbeiten. Das genaue Befolgen dieser Regeln kann fiir Sie

lebensrettend sein.

6.2.2 Verhalten bei oder nach Kontakt mit einer elektrischen Freileitung:

Versuchen Sie sofort, durch Rickwartsfahrt den Kontakt zur elektrischen
Freileitung zu unterbrechen.

Versuchen Sie, das Entladeband abzuklappen.

Bleiben Sie auf dem Fahrersitz ruhig sitzen — ganz egal, was um Sie herum passiert!
Gehen Sie nicht in der Kabine hin und her.

Verlassen Sie bei einem Stromschlag oder nach einem Kontakt mit einer
elektrischen Freileitung keinesfalls die Fahrerkabine. AuRRerhalb der Kabine besteht
hoéchste Lebensgefahr.

Warten Sie, bis Hilfe kommt.

Benutzen Sie keinesfalls ein Funktelefon oder ein Funkgerat, das an eine
AuRenantenne angeschlossen ist.

Warnen Sie Personen, die sich der Maschine nahern, durch Handzeichen und laute
Zurufe vor der Gefahr.

Verlassen Sie die Fahrerkabine erst, wenn Sie von den Rettungskraften dazu
aufgefordert werden.
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6.3 Farbterminal
Das Farbterminal ist die Informations- und Kommandozentrale des euro-Tigers. Von
hier iGberwachen Sie die komplette Maschine, informieren sich Gber Betriebszustande
und Leistungsdaten und stellen Teile der Maschine ein.
Vor dem Arbeiten mit dem euro-Tiger sollten Sie sich unbedingt mit dem Farbterminal
und den unterschiedlichen Warn- und Statusanzeigen im Farbterminal vertraut machen,
um die Maschine sicher und effektiv nutzen zu kénnen.

6.3.1 Tastatur am Farbterminal
Das Terminal wird mit der Tastatur und mit dem Drehrad (1) bedient. In allen Menus
bewegen Sie sich durch Drehen des Drehrades nach oben oder nach unten. Ein blauer
Balken oder ein blau hinterlegtes Feld (Cursor) im MenU oder in der Funktionsauswahl
zeigt lhnen lhre aktuelle Position an.
Durch leichten Druck auf die Mitte des Drehrades (Enter-Funktion) bestatigen Sie die
aktuelle Position des Cursors.

Mit den ,Pfeil nach links® (3) bzw. ,Pfeil nach rechts” (4) Tasten bewegen Sie sich
seitlich im Meni oder in der Zeile. In einigen Menls kénnen Sie mit diesen Tasten oder
dem Drehrad die angezeigten Werte komfortabel verandern, ohne einzelne Ziffern
einzugeben.

Durch Driicken der ESC-Taste (5) verlassen Sie das aktuelle Menu oder die
ausgewabhlte Zeile (Rucksprung um eine Ebene).

Durch Driicken der C-Taste (6) kdnnen Sie eine Eingabe abbrechen.

Mit den Zifferntasten geben Sie — wie bei der Tastatur Ihres Telefons — Ziffern, Zeichen
oder Buchstaben ein.

Die F1-Taste (7) ist mit unterschiedlichen Funktionen belegt, abhangig von der
jeweiligen Bildschirmanzeige. Die jeweilige Funktion dieser Taste wird bei Bedarf
entweder direkt am Bildschirm genannt oder bei den entsprechenden Funktionen in diesem
Handbuch erklart.
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0.0 7 0.000hallB-| ha il #2224 =& 1
s 17 F oo I i |—@
2a & somm— — 2
AT == =<
o 1s D (&
113 a0 4 ' 0@ B & ..
‘I 5 H'DCE 17 bar :

- -
i F o

t ®) ...?E —

A Anzeigebereich Lenkungsstatus (siehe Seite 125)

W

Anzeigebereich Betriebsparameter
Kraftstoffvorrat

Motor-Kiihl Temp. wocl®D o0 I B WD Motoro6l-

stand
/25«:@ = vl i?bqr\

Hydraulikol - Temp.
Druck Fahrantrieb

Batteriespannung

C Anzeigebereich Bunkermanagement
Anzeige von manuell gewahlter Drehrichtung der Bunkerschnecke und
Bunkerfullstand.

D Dialogfelder Bedienteile
Diese Felder zeigen die Stellung der Drehwahlschalter der beiden Bedienteile an.
In unserem Beispiel:
Drehwahlschalter Bedienteil | Schalterposition 5 = Siebbandstufe 4
Drehwahlschalter Bedienteil Il Schalterposition 12 = Geblasestufe Auto

sror1zif5678510 A 1L 2 3 4 5 N
E1)  Sebhandsnde §e Gy e
]

e
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Felder fiir Zustandsanzeigen (siehe Seite 106)

F Anzeigebereich Reinigungsstrecke

Belastung |
Siebbandantrieb
L 46 bar

Belastung I
Siebsternantrieb

Anzeige automatische Leitrosthéhe

Drehzahlanpassung -_ 45 bar

52 bar

Belastung Elevatorantrieb

G Anzeigebereich Schlegler/Roder

Schnittstirke Nachkopfer

I Schleglertiefe rechts
Schleglertiefe links —I I 7/
glert : 8 Schleglerentlastungsdruck
/ links/rechts
S5 ba 1'10 @

Walzengangho6he —"——I 9 I 8

links/rechts I 13

Steinsicherungsdruck

Scharbalkenhoéhe

H Anzeigebereich Fahrgeschwindigkeit (siehe Seite 119-121)

I Anzeigebereich Dieselmotor (siehe Seite 115)
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6.3.2

6.3.3

J Anzeige der gerodeten Flache

K Schnelliibersicht Rodeparameter

f+ 920 Schleglerwellendrehzahl

q 6 Stufe Riittelschar
Stufe Tastwalze

Stufe Rodewalzen

® 1
sstoo O
6."33 = Stufe Siebband
2 s

Stufe Siebsterne

L Anzeigefeld fiir Warnanzeigen und Hinweise (siehe Seite 104-106)
M Anzeigebereich Funktionsauswahl
Funktionsbereich auswahlen

Blaues Feld mit dem Drehrad auf dem gewtinschten Funktionsbereich platzieren und
durch Druck auf die Mitte des Drehrades bestatigen.

Elnjil] [Nk [Eha[I

Hauptmenii Auftragsverwaltung Warngrenzen
ausgewahlt ausgewabhlt ausgewahilt
Hauptmenii

Alle Untermenus des Hauptmenus kénnen durch Eintippen des jeweiligen Menlcodes
direkt aufgerufen werden.

& ha il 7o7a 2™
Hauptmeni

|System (:H— Meniicode 2
! Service CSH— Meniicode 3

E'Gl'l.l‘l:lei’ml:elﬂgen @ Meniicode 4
'Autopﬂut @ Meniicode 5
'Sonderfunktionen ® Meniicode 6
i @ Meniicode 7
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6.3.3.1

Programmtasten P1, P2, P3 (Meniicode 1)

glhaﬂl

23. 8.2006

HOPA .

Hauptmenii

Programmtasten (P1/P2/P3) |

System 2)|
Service 3)|
Grundeinstellungen 4
Autopilot 5
Sonderfunktionen 6
| 7

Nach dem Bestatigen der Auswahl erscheint folgendes Men:

ol A 12+ 92006
007 09 2 0,000ha|@) ha il 7254 =
Programmtasten (P1/P2/P3) 1-3
Funktion Modus P1 P2 P3
Schleghetiehe Sptichar (Taach) & 5|5 4|4 3
Schleghrertlasbung Chhrek Speticher
Watsenginghohs Tl 12 10|10 98 7
Hachkdpfer Chna Spaicher
Scharballen Speichar (Taach) 19 19 19
Ladtroste Ohine Speicher
Temnpomat Ot Speicher
Eodedrehzahl Ot Spaicher
Schleghrdrehzahl Ohrve: Speicher
Shufe BdHelchar Thine Speicher
Shufe Tathwalne Obwe Spaicher
Shufe Radewalren Hetbetrish L] 5
Shufe Sitbband Ot Speicher H SATERLAT
Shufe Sibshenn Spescher (EdR) 4 5 6 ’ i
B @k | Jsn [gc=

Bewegen Sie das blaue Auswahlfeld mit dem Drehrad nach oben oder unten und mit

den Pfeiltasten nach links oder rechts.

Wenn Sie sich an der gewlinschten Position befinden, bestatigen Sie |hre Auswabhl
durch Druck auf die Mitte des Drehrades.
Nun kénnen Sie die Einstellung entweder durch Drehen am Drehrad oder Eingabe von

Werten Uber die Zifferntastatur verandern.

Bestatigen Sie die Eingabe durch erneuten Druck auf die Mitte des Drehrades.

sOoPA
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In der Spalte ,Modus® stehen Ihnen die folgenden vier Modi zur Verfiigung:

Je nach Anzeige in der Spalte Modus kdnnen Maschineneinstellungen mit der Teachlin-
Taste auf einer der Programmtasten P 1/P2/P 3 hinterlegt (ge - Teacht) werden oder
aber in der Tabelle direkt eingegeben (Editiert) und so einer Programmtaste zugeordnet
werden.

Modi:

Ohne Speicher:

In diesem Modus kénnen den Programmtasten P1/P2/P 3 keine
Maschineneinstellungen zugeordnet werden. Deshalb findet in diesem Modus nach dem
Driicken einer Programmtaste P1/P2/P 3 keine Veranderung an dieser Einstellung statt.

Speicher (Teach):

In diesem Modus kénnen den Programmtasten P1/P2/P 3 Maschineneinstellungen
zugeordnet werden. Die momentane Einstellung aller Funktionen im Modus ,Speicher
(Teach)* wird nach Driicken der TI-Taste und darauf folgendem Druck auf eine
Programmtaste dieser Programmtaste zugeordnet. Die ge-Teachten Werte werden
nach dem Drlicken einer Programmtaste P1/P2/P 3 automatisch eingestellt.

Speicher (Edit):

In diesem Modus kénnen den Programmtasten P1/P2/P 3 Maschineneinstellungen
zugeordnet werden. Die Einstellungen werden direkt in der Tabelle Editiert und durch
Druck auf die Mitte des Drehrades gespeichert. Die gespeicherten Werte werden nach
dem Driicken einer Programmtaste P 1/P2/P 3 automatisch eingestellt.

Notbetrieb:

In diesem Modus kénnen den Programmtasten P1/P2/P 3 keine Maschinen-
einstellungen zugeordnet werden. Die jeweilige Automatikfunktion ist deaktiviert. Das
entsprechende Maschinenteil kann nur manuell bedient werden. Damit konnen Sie bei
Ausfall eines Sensors weiterarbeiten.

Mit der Funktion ,Exportieren“ kénnen Sie lhre persénlichen Maschineneinstellungen
(das sind alle Einstellungen, die im Farbterminal angezeigt werden) komfortabel

auf lhrem speziellen USB- Stick abspeichern. Bei einem eventuellen Fahrerwechsel
gehen so lhre personlichen Einstellungen nicht verloren. Bei Beginn der nachsten
Arbeitsschicht kénnen Sie mit der Funktion ,Importieren” diese Einstellungen wieder
vom USB-Stick auf die Maschine Ubertragen.

Mit der ESC-Taste verlassen Sie dieses Menu.

sOoPA
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Nach dem Driicken einer der Programmtasten P 1, P2, oder P 3 erscheint im
Farbterminal folgende Anzeige:

Im griin umrandeten Feld werden die Maschineneinstellungen angezeigt, die auf der
jeweiligen Programmtaste — in unserem obigen Beispiel Programmtaste P2 — hinterlegt

sind.
Werte Werte

linke Seite rechte Seite

/
0.00Dha

007 0L o

P2

+ =

J—.f‘F Ta 38 @ m 1

t Q)i ,1ST

Schleglerwellendrehzahl
Stufe Rittelschar
Stufe Tastwalze

Stufe Rodewalzen
Stufe Siebband
Stufe Siebsterne
Stufe Elevator

0 N O OO~ ODN -

Schleglerteife

9 Schleglerentlastung

10 Walzenganghthe

11 Schnittstarke Nachkopfer

12 Scharbalkenhohe

13 Leitrosthdhe

14 Tempomat

15 Rodedrehzahl

Diese Werte werden bei jedem Driicken der Taste P2 automatisch an der Maschine
eingestellt.
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6.3.3.2

6.3.3.3

Systemmenii (Meniicode 2)

# ha (il zoEa =2 | @) hallllAoEa 20
Hauptmeni System 2-

programmasten Cipzr 1| IS

Ju—y

Service 3 Sprache 3
Grundeinstellungen 4 Anzeigeart 4
Autopilot 5
Sonderfunktionen 6

7

Die Untermenus sind weitgehend selbsterklarend.

Im Untermeni Anzeigeart besteht die Moglichkeit zwischen der Standardanzeige und
dem Expertenmodus umzuschalten. Wir empfehlen grundsatzlich die Standardanzeige,
da diese wesentlich Ubersichtlicher ist. Der Expertenmodus bietet keine zusatzlichen
Funktionen oder Vorteile fir die tagliche Arbeit, sondern ist hauptsachlich fir
Wartungspersonal oder Entwicklungszwecke gedacht um bestimmte Betriebszustande
detailliert anzuzeigen.

Servicemenii (Meniicode 3)

I8 ha {1l 7om4 ';‘2 = [Eha L@m o

Version
SEWICE Imnsmnm.sq.zam ]

s 001(2)

Diagnose 2H EST A 0Gh0129
H ESTB 061129
H ESTC 0Gh0129
ESTD 06h0129
ESTE 0Gh0129
Stammdaten & Joystick 10
¢ Bedienteil 1 01-007
Bedienteilwechsel B Badierteil 2 01-007
Freischalten 9 Badienteil Entladeb.  01-007

Klimasteyuenger st 107
T -

I =

Im Servicemenu sind fir den Fahrer lediglich die Untermentus Version und Diagnose
(siehe Kapitel Stérungen und Abhilfe (ab Seite 313 und folgende) von Bedeutung.
Die Untermenus: Abstimmung, Teachln und Achslastregelung sind nur nach Eingabe
eines Servicecodes zuganglich.
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Gefahr

6.3.3.4

6.3.3.5

Gefahr! Der Zugang zu diesen Mendis ist aus Sicherheitsgriinden mit einem speziellen
Code verriegelt. Werden in diesen Mendis falsche Einstellungen vorgenommen oder

die geltenden Sicherheitsbestimmungen nicht oder nicht ausreichend beachtet, kann
dies zu schwersten Unféllen mit tédlichen Verletzungen fiihren. In vielen Féllen kénnen
an der Maschine schwere Schéden entstehen, die teuere Reparaturen oder lange
Standzeiten nach sich ziehen. Der Zugang zu diesen Mendis ist deshalb nur bei direktem
telefonischen Kontakt mit dem Hersteller oder mit Personen, die hierfiir vom Hersteller
ausdriicklich autorisiert wurden, gestattet.

Menii Gundeinstellungen (Meniicode 4)

Eha|ill7oma o> [Enafilazes it

- Grundeinstellunger 4-1
Hauptmend e e Lt
[ngram mtasten (P1/P2/P3) 1 | Man Rodedrehaabl (nur sutomotivl 1450
Entladedrehzahl 830
System L e p
|5erv|ce 3’| ulewstor Stufe 5
: Modus TiefenfGhrung ECO
s
Reibenabstand mm 430
Nmt = Verrigerung Bunberschnecks (1ec) 7
Sonderfunk tionen [ Paddeldrahashi Shafs 4
Zuzatzantrieh Stube o
7 Laubstirie Warnssmmer <]
€ Intervalloed Schaibenwischer 10
Eraftstoffreserve Warnusng bel % 10

g

) vorgabewert

T s T =

Die meisten Untermenis sind bei der jeweiligen Funktion ausfiihrlich beschrieben.

Autopilot (Meniicode 5)
Ausfihrliche Erklarung siehe Kapitel 6.10.3 ab Seite 134.

[Evelillaces =™ [haliiazms

Hauptmenii .
o Autopilot 5-2
Programmtasten (P1/F2/P3) 1
T Vorderachse Signal won Reihe+Schar
= > st vorderachne
Service ap
. StuFe Hinterachien 2
Grundeinstellungen 4 Hinterachsen Akbivierung Auto
‘Sonderfunktionen 6

7

o824
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6.3.3.6

6.3.3.7

Untermenii Sonderfunktionen (Meniicode 6)

Zentralschmierung siehe Seite 218
Handsteuerung siehe Seite 132
Motororélwechsel siehe Seite 235

g ha il 7oma 50

Hauptmenil

Programmtasten (P1/P2/P3) 1
System 2N
‘Service 3)
Grundeinstellungen 4
Autopilot 5

Sonderfunktionen

Leeres Menii (Meniicode 7)

&) hallil] zoB4 2

& na|ilzzEa ;5

Hauptmenu

Programmtasten (P1/P2/P3) 1
.Sysnem 2N
Service 3|
Grundeinstellungen 4
Autopilot 5
‘Sonderfunktionen 6

Sonderfunktionen 6-1
T R o

Handsteuerung Knicklenkung AUS
Olwechszel (Start/Stop aktiv) Hein

Dieses Mentu dient lediglich der Information von Personen, die an der Weiterenwicklung

des Steuerungsprogramms arbeiten. Fir den Bediener sind hier keinerlei Eingaben

moglich. Die angezeigten Informationen kbnnen vom Bediener kaum sinnvoll verwertet

werden.

Mit der ESC-Taste verlassen Sie dieses Menu bzw. den Funktionsbereich.
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6.3.4 Auftragsverwaltung
Auftragsverwaltung mit dem Drehrad auswahlen und Auswahl durch Druck auf die Mitte

des Drehrades bestatigen.

[alha (1

Auftragsverwaltung
ausgewahlt

Nach dem Aufrufen der Auftragsverwaltung erscheint die folgende Schnelliibersicht:

0.0 09 %= 0,000ha|l|halill] 7284 >
113 94 312 GFoxn |AkuellerufiagNesisiiiiim

2 Rodeflache 0.000 ha

Start 01.09.2005 1444

-
9Shar I 7 92bar ® 1 Kurids 0 LANG indern |
114 113 wn G Schiag 0 DORFFELD indern |
Fabrer 0 MaX _snderm |
119 116 bar & 6 Zusstinfo  STEINE [ indern |
- 4 * 7 A
00 |
0:00 h
= 0.000 km
1L 0.0 ifha
Obar
[E—(]  Obar
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6.3.4.1 Reihenanzahl verstellen
Die Reihenanzahl kann nur bei Maschinen verstellt werden, bei denen diese Option
vom Servicepersonal freigeschaltet wurde. Diese Freischaltung wird individuell auf
Kundenwunsch beim erstmaligen Einsetzen der Maschine vorgenommen.
Sobald das Rodeaggregat abgesenkt ist, kann nur in der Schnellibersicht die
Reihenanzahl mit der ,Pfeil nach links®- Taste schrittweise reduziert werden.

IoT 0
5.0 — 700 0lh e %

113 T12

95bar I 7 92bar
114 113
I 19 116 bar

. 4

M

Mit der ,Pfeil nach rechts“-Taste kann die Reihenanzahl schrittweise wieder erhoht
werden.

Sobald der Roder ausgehoben wird, stellt sich die Reihenanzahl automatisch wieder auf
héchste Reihenanzahl ein.

6.3.4.2 Kraftstoffverbrauch ausblenden

In jedem Meni der Auftragsverwaltung kénnen Sie alle Daten des Kraftstoffverbrauchs
durch Driicken der F1-Taste ausblenden. Durch erneutes Driicken dieser Taste blenden
Sie diese Daten wieder ein. Wenn lhre Maschine mit einem Drucker ausgestattet ist,
kénnen Sie mit dieser Methode auch den Ausdruck der Kraftstoffverbrauchswerte
unterbinden.
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6.3.4.3 Arbeitsweise der Auftragsverwaltung

Mit der Auftragsverwaltung werden alle Auftrage einer Saison im Farbterminal
abgespeichert.
Dazu geben Sie jeweils vor dem Beenden eines Auftrages folgende Daten in die
vorgesehenen Felder ein bzw. andern die vorhandenen Daten:
Kundenname, Schlagname, Fahrername. Optional kénnen Sie noch eine zusatzliche

m Information eingeben, die fiir diesen Auftrag von Bedeutung ist.
Die automatisch erfassten Werte werden grundsatzlich getrennt nach ,Acker* ‘w

__F,,,f:f:' =~ und nach ,StraRe* ,;fff"’ ausgewertet.

In der Ansicht ,Alle Daten” werden lhnen alle erfassten Daten zum jeweiligen Auftrag
angezeigt.

Die ,Statistik Saison” kann nur geléscht werden, wenn vor dem Léschen die Tasten
1 und 4 nacheinander gedriickt werden. Damit wird ein versehentlichens Loschen

vermieden.

Sobald die Statistik fir die Saison geldscht wird, gehen auch alle gespeicherten

Auftragsdaten der jeweiligen Saison unwiederbringlich verloren.

In der ,Statistik Maschine* kdnnen weder Eingaben gemacht, noch Werte geléscht oder

geandert werden.
—_—— 1. 5.2006
g ha il 7024 ..
Statistik Saison
Rodefliche) labr 0.000 ha
Betrigbestunden Motor 1:21h
Batrisbsstunden Roder 00k
Strecke 0.0 ken 0.0 kmn
Zeit 1:21 h 0:00 kh
Verbrauch 8.2 0.0
Verbr /Zeit 6.8 lh 0.0 lfh
Verbr.rel. 0.0 lfha 0.0 Ifkm
Statistk Saizon loeschen
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6.3.4.4

Auftragsauswertung
0 e 1. 9.2006
002 09 4= 0.000ha|]) ha|i{lll#054 ..
Auftrag Nr.: 2 Kunde
0 BALER
1 )Start 23.08,2006 17:49
%itm 23.08.2006 19:58
Tel.:
e = Handy: —_—
(3) Fachefant. [ 0000 ha | 0.000 km 0 LOSSFELD  0.00 ha
@ Zeit 0:14 h 0:00 h B
(5) verbrauch 221 001 . e %
(6) werbr./zeit 9.2 Ifh 0.0 h
@ werbr.rel, 0.0 Iha 0.0 km
Tel.:
0:00 hjkoden  (12) 0.000 hafh iy
(®) 000 hentiaden 43) 0 myha leer :
i) 014 hRest (1) 0 myFed | >> |
T 00 Bkmh {5 O mjRoden Auftraq drucken |
16)KEINE BROTZELT Statistk Saison || Statistik Maschine |
@) o Daten Imoort/Export |
ich I
Alle Daten
1 Ende des letzten und Beginn des angezeigten Auftrags
2 Ende des angezeigten Auftrags
3 Gerodete Flache/StralRenkilometer
4 Motorlaufzeit
5 Kraftstoffverbrauch auf dem Acker/Kraftstoffverbrauch auf der Stralle
6 Kraftstoffverbrauch pro Stunde auf dem Acker bzw. der Stralle
7 Durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch auf dem Acker pro Hektar/durchschnittlicher

Kraftstoffverbrauch auf der Straf3e pro Kilometer

8 Reine Rodezeit

9 Reine Entladezeit (Entladeband lauft)
10 Motorlaufzeit auf dem Acker abzlglich der Zeit fiir Roden und Entladen
11 Durchschnittsgeschwindigkeit beim Roden

12 Rodeflache pro Stunde

13 Leerfahrt auf dem Acker in Meter pro gerodetem Hektar

14 Gesamte Fahrstrecke auf dem Acker

15 Gesamte Rodestrecke

16 Anzeige der Zusatzinformation

17 Anzahl der Bunkerfillungen fir den Auftrag

Die korrekte Anzeige dieses Wertes ist nur moglich, wenn der Bunker nur bei

ausgeschalteter Tiefenfihrung entleert wird.
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6.3.5 Warngrenzen verstellen

Funktionsbereich Warngrenzen mit dem Drehrad auswahlen und Auswahl durch Druck
auf die Mitte des Drehrades bestatigen.

) ha {1}

Warngrenzen
ausgewahlt

In diesem Funktionsbereich kénnen die Warngerenzen fiir Siebbandantrieb,
Siebsternantrieb und Elevatorantrieb verstellt werden.

[ e
|| Obar

Warngrenze ° I g
0 bar

LT 1 1ibar

Kl C) )

Durch Drehen des Drehrades wahlen Sie den Anzeigebalken fiir den gewiinschten
Antrieb aus und bestatigen die Auswahl durch Druck auf die Mitte des Drehrades.
Danach verstellen Sie durch Drehen des Drehrades die Warngrenze und bestatigen die
Einstellung durch Druck auf die Mitte des Drehrades.

Mit der ESC-Taste verlassen Sie das Men( bzw. den Funktionsbereich.
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6.3.6

Warn - und Statusanzeigen im Farbterminal

Warnanzeigen

Motordldruck zu niedrig

Siebbandantrieb Uberlastet

Motordlstand zu niedrig

Siebsternantrieb Uberlastet

Kuhlwasserstand zu niedrig

Elevatorantrieb Uberlastet

Kihlwassertemperatur zu hoch

Lichtmaschine 1 (untere
Lichtmaschine) defekt

Schwerwiegende
Motorprobleme, sofort Motor
abstellen

Lichtmaschine 2 (obere
Lichtmaschine) defekt

Schmierung
Pumpenverteilergetriebe
ausgefallen

Fehler in der DaimlerChrysler
Motorsteuerung

Hydraulikolstand zu niedrig

Kraftstoff- Vorfilter verschmutzt

Hydraulikdl zu heif3

Kraftstoff- Feinfilter verschmutzt

Automatisierter Motor-STOP
aktiv

Luftfilter verschmutzt

Vorratsdruck Bremsspeicher zu
niedrig

Differenzialsperre 1. Achse nicht
gelost

Losedruck Parkbremse zu
niedrig

Differenzialsperre 2. Achse nicht
gelost

Batteriespannung zu niedrig oder
zu hoch
(unter 24 V oder Uber 30 V)

Differenzialsperre 3. Achse nicht
gelost

WARNUNG! Verletzungsgefahr

Aufstiegsleiter Kabine
hochklappen

Achslastregelung abgeschaltet

Aufstiegsleiter Bunker
hochklappen

Schleglerwelle/
Roderhauptantrieb berlastet

Tiefenfiihrung Tastwalze links
klemmt

Rodewalzen 1-4 blockiert

Tiefenfihrung Tastwalze rechts
klemmt

e-T V8 Kapitel 6
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Hinweise zur Bedienung

Bitte linke Motorhausklappe
schlieflen

Bitte Fahrersitz belegen

Mu

Bitte Heckklappe schliefsen

Bitte Entladeband in
Rodestellung bringen

i

Bitte Bunkertlr schlie3en

Bitte Entladeband in
Transportstellung bringen

Schutzdeckel
Langskratzbodenantrieb gedffnet

Bitte Maschinenantrieb
einschalten

Motor starten bzw. Ziindschlissel
loslassen

Bitte Rodeaggregat absenken

Bitte Kabinenttr schlielen

Bitte Rodeaggregat hochheben

Bitte Lenkungshauptschalter
verriegeln

Bitte Schongang aktivieren

Bitte Lenkungshauptschalter
entriegeln

Bitte Parkbremse I6sen

Bitte Knicklenkung
synchronisieren

Bitte Fahrpedal zum Einschalten
der Diff.sperre loslassen

Bitte Hinterachsen in
Mittelstellung bringen

Bitte FuBbremse loslassen

Bitte Fahrpedal betatigen

Bitte Fahrpedal zum
Gangwechsel loslassen

Bitte Fahrpedal loslassen

Bitte Gang wechseln

Bitte langsamer fahren

Zusatzachse abgesenkt (in
StralRenfahrt-Stellung)

Bitte schneller fahren

Bitte Bunkerfiillung Giberwachen

Bitte Kabine verlassen

Bitte Reihentaster hochklappen
und verriegeln

105
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Zustandsanzeigen

Tempomat aktiviert

Zentralschmierung lauft

Tiefenflhrung aktiv,
Hektarzahler lauft

Maschinenantrieb eingeschaltet

Ruickfahrsperre EIN

LIRS

Bunkerschnecke Forderrichtung
nach vorne manuell

Ruckfahrsperre AUS

Bunkerschnecke Forderrichtung
nach hinten manuell

Parkbremse eingelegt

Handsteuerung Knick aktiviert

Automatische Parkbremse aktiv

Bitte Kraftstofftank aufflillen

Entladeband in Transportstellung

Sl

Speicherbereit

Entladeband in Rodestellung

Hinweise auf elektronische Probleme

Fehler Fahrpedalsensoren

Fehler Datensicherung

Analogsignal im unzuldssigen
Bereich

Falsche Maschinenkonfiguration

Leitungsbruch oder Kurzschluss
festgestellt

JLL

i
b

Kommunikationsproblem mit
Steuergerat

Interner Speicherfehler im
EEPROM

Keine Verbindung zu Bedienteil |
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6.4

Klimatisierung

Die Klimaanlage sorgt stets flir mdglichst optimale Klimabedingungen im Fahrerhaus.
Wahlen Sie zum Einstellen der Solltemperatur mit dem Drehwahlschalter die Position 11
am Bedienteil Il aus.

Der Einstellbereich liegt zwischen 15 und 30 °C. Durch Driicken der = Taste wird die
Solltemperatur gesenkt; durch Driicken der 4 Taste wird die Solltemperatur erhdht.

Den jeweils eingestellten Wert kdnnen Sie am Farbterminal ablesen.

IF (Ao |
12

Das Einstellen der Geblasedrehzahl erfolgt tiber die = und = Tasten am Bedienteil Il.
Wabhlen Sie dazu mit dem Drehwahlschalter Position 12 aus.

Geblasestufe 0: STOP
Geblasestufe 1: Kuhlung nicht aktiv
Geblasestufe 2-5: Kuhlung aktiv

Geblasestufe AUTO:  Klimavollautomatik
Die Kabinentemperatur wird auf die vorgewahlte Solltemperatur
eingeregelt. Bei Bedarf wird die Kabinenluft gekuhlt oder
aufgeheizt.

BOPA
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= =

s
=
EC -Taste = Klimaanlage EIN/AUS

Taste 1x driicken: LED leuchtet, keine Kiihlung nur Frischluft bzw. Heizung.

Taste mehrere Sekunden gedrickt halten: LED blinkt, Defrosterfunktion zum Freimachen
der Scheiben. Geblase und Heizung laufen mit maximaler Leistung, gleichzeitig wird die
Luft mit maximaler Leistung getrocknet.

Sobald die Kabinentur gedffnet ist, schaltet sich die Kuhlfunktion der Klimaanlage so
lange ab, bis die Tur wieder geschlossen wird.

Diisen im FufSraum

4

Umlufigitter in der Riickwand

Um die gewtinschte Kabinentemperatur so schnell wie méglich zu erreichen, 6ffnen Sie
das Umluftgitter in der Riickwand rechts.

Bei kalter Witterung 6ffnen Sie beide Liftungsdisen im Sockel des Fahrersitzes zum
Erwarmen des Fullraumes.

Sobald Sie diese Dusen gedffnet haben, sinkt die Luftmenge an den anderen
Laftungsoffnungen erheblich.

Beachten Sie, dass beschlagene Scheiben nur dann schnell frei werden, wenn Sie die
beiden Disen im FuRraum so lange geschlossen halten, bis die Scheiben frei sind.
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6.5

Joystick
Der Joystick ist das wichtigste Bedienelement des euro-Tigers. Hier ist die Steuerung
der wesentlichen Funktionen der Maschine ergonomisch in einem Bedienelement

N 4
1
r

zusammengefasst.

Joystick Vorderseite

Aufkleber Kabinenfenster

Joystick nach vorne driicken:
Gilt NUR in der Betriebsart ,Schildkrote®:
Die Sollgeschwindigkeit des Tempomaten wird erhoht.

Joystick nach hinten ziehen:
Gilt NUR in der Betriebsart ,Schildkrote”:
Die Sollgeschwindigkeit des Tempomaten wird verringert.

Joystick nach links ziehen:
Ist der Lenkungshauptschalter eingeschaltet, lenken die hinteren Achsen nach links.

Joystick nach rechts driicken:
Ist der Lenkungshauptschalter eingeschaltet, lenken die hinteren Achsen nach rechts.

]oPA
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|
oz
® "—
3
3

VOR: Dreipunkt (Roder und Schlegler) senken und Tiefenfiihrung
aktivieren (NUR in der Betriebsart ,,Schildkrote®).
Durch kurzes Nach-vorne-Schieben des Kreuzschalters (1) senken Sie den Roder
(Dreipunkt) ganz ab (nur bei laufendem Motor). Dabei bleibt der Roder so lange in
~Senkstellung®, bis sich die Tiefenfiihrung aktiviert. Um das Absenken zu unterbrechen,
ist der Kreuztaster (1) kurz nach hinten zu ziehen und sofort wieder loszulassen.
Befindet sich der Roder auf dem Boden und die Tiefenflihrung wurde durch kurzes
Ziehen des Kreuztasters (1) abgeschaltet, kann die Tiefenflihrung durch kurzes Nach-
vorne-Schieben des Kreuztasters (1) wieder aktiviert werden.

ZURUCK: Dreipunkt (Roder und Schlegler) heben und gleichzeitig
Tiefenfiihrung abschalten.

Wenn Sie den Kreuztaster (1) nach hinten ziehen, hebt sich der Roder (Dreipunkt). Der
Hebevorgang lauft so lange, wie Sie den Kreuztaster (1) nach hinten ziehen. Sobald
der Dreipunkt durch Ziehen des Kreuztasters (1) kurz angehoben wird, stoppt die
Tiefenflhrung.

Abschaltautomatik Maschinenantrieb

Wird das Rodeaggregat bei fahrender Maschine ausgehoben, reicht ein einmaliges
Antippen der Funktion ,Dreipunkt heben” und der Dreipunkt hebt automatisch bis zum
Anschlag aus und der Maschinenantrieb schaltet gleichzeitig ab. Im Farbterminal blinkt
folgendes Symbol £%.

Soll das Roden fortgesetzt werden — etwa nach dem Wenden — ist der Taster zum
Senken des Rodeaggregates binnen kurzer Zeit (ca. 0,5 Sek.) 2x kurz zu betatigen.

Dann senkt sich das Rodeaggregat und der Maschinenantrieb schaltet sich automatisch

ZU.

Wird vor dem Ausheben des Rodeaggregates der Multitaster (11) gedrickt und so lange
festgehalten, bis das Aggregat aushebt, wird die Abschaltautomatik unterdrtickt.

Wird der Taster nur ein- oder zweimal, aber in zu groflem Zeitabstand betatigt,

senkt sich zwar das Rodeaggregat, der Maschinenantrieb schaltet sich jedoch nicht
automatisch zu, sondern ist manuell zuzuschalten.
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Kreuztaster (1) links/rechts bewegen und ca. 2 Sek. festhalten
(Schongang li/re vorwahlen).
Kreuztaster (1) n. links schieben und ca. 2 Sek. festhalten
= Vorwahl Schongang links.
Kreuztaster (1) n. rechts schieben und ca. 2 Sek. festhalten
= Vorwahl Schongang rechts.
Die Schongangstufe am Bedienteil Il mit den Tasten einstellen und durch Druck auf
Taste (3) am Joystick aktivieren.

Eine ausfihrliche Beschreibung finden Sie in Kapitel ,Lenkung” Seite 128.

(2) Taste zur Aktivierung von Wendefahrt/Starrfahrt und zum Synchronisieren der

Knicklenkung

Wendefahrt/Starrfahrt (nur in der Betriebsart ,,Schildkréte®).

Die Fahrgeschwindigkeit muss tber 0,5 km/h liegen!

Wendefahrt
Dazu Taste (2) kurz antippen.

<% Das Knickgelenk knickt passend zum Einschlag der Vorderrader ab und folgt allen

Lenkbewegungen der Vorderachse. Die Hinterrdder lenken entgegengesetzt zum

y Lenkradeinschlag mit.

Mit dieser Lenkungsvariante erzielen Sie den geringsten Wendekreisdurchmesser. Wie
der Name schon sagt, ist dies die optimale Lenkungsvariante zum Wenden des
euro-Tigers (siehe Seite 130).
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Starrfahrt
Dazu Taste (2) mindestens 2 Sek. dricken.

Sobald Sie diese Lenkungsvariante aktivieren, nimmt das Knickgelenk automatisch die
0°-Stellung ein und verbleibt in dieser Stellung. Die Hinterrader lenken

gleichzeitig mit den Vorderradern, allerdings in entgegengesetzter Richtung.

Die Starrfahrt entspricht weitgehend der Wendefahrt. Der Knick lenkt jedoch nicht mit
(siehe Seite 130).

Knicklenkung synchronisieren:
In der Betriebsart ,Hase" verfligt die Taste zusatzlich lber die Funktion ,Knicklenkung
synchronisieren®, sieche Seite 126.

(3) Taste zum Aktivieren von Schongang in der Betriebsart ,,Schildkréte“ und
Mittelstellung Hinterachsen in der Betriebsart ,,Hase*

Die Fahrgeschwindigkeit muss Gber 0,5 km/h liegen!

Eine ausfuhrliche Beschreibung siehe Seite 129/126.

“ 41 " (4) Kreuztaster Schleglertiefe
' ' Taster diagonal nach vorne links/rechts schieben:

Tastrader li./re. hoher = Blatter werden tiefer abgeschlegelt.
Taster diagonal nach hinten links/rechts ziehen:
Tastrader li./re. tiefer = Blatter werden hoher abgeschlegelt.

(5) Kreuztaster Rodetiefe

Taster diagonal nach vorne links/rechts schieben: Tastwalze li./re. auf.

. 2L g| Dabei fahrt der Walzengang tiefer. Die Rodetiefe nimmt zu, d.h. die Rodeschare werden
tiefer im Boden gefihrt.

Taster diagonal nach hinten links/rechts ziehen: Tastwalze li./re. ab.

Dabei fahrt der Walzengang héher. Die Rodetiefe nimmt ab, d.h. die Rodeschare
werden flacher gefiihrt.

Die Taster (4) und (5) sind mit folgender Doppelfunktion belegt:
Wird beim Betatigen der Kreuztaster (4) und (5) gleichzeitig der Multitaster (11)
gedruickt, verstellen sich immer beide Seiten des Schleglers bzw. Roders gleichzeitig,

egal nach welcher Seite Sie den Kreuztaster bewegen.
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(6) Taste Maschinenantrieb EIN/AUS

Durch Druck auf diese Taste wird der Antrieb von Schlegler, Roder, Siebband, Siebstern,
Elevator und Bunkerschnecke zugeschaltet. Am Farbterminal erscheint das Symbol: ﬁ
Wird der Schalter nochmals gedrickt, wird der Antrieb wieder abgeschaltet.

- Der Maschinenantrieb kann nur eingeschaltet werden, wenn folgende Bedingungen
@\@WI erfullt sind: Betriebsart ,Schildkréte* geschaltet, Knickteil des Entladebandes
ausgeklappt und Fahrersitz ist besetzt.

(— 'y Wird vor dem Betatigen dieser Taste (6) die Taste (13) ,Gas = “ gedriickt und in dieser

3 ﬁ- Stellung festgehalten, ist die Einregelung auf die minimale Rodedrehzahl unterdriickt.
. s
L]

(7) (8) (9) Programmtasten P1, P2 und P3

Mit diesen Tasten kdnnen drei unterschiedliche Kombinationen von
Maschineneinstellungen gespeichert und auf Tastendruck wieder abgerufen werden.
Pro Taste kann ein Programm gespeichert werden. Wird auf einer Taste ein neues
Programm gespeichert, wird das alte Uberschrieben.

(10) TeachIn-Taste
Die TeachIn-Taste, kurz als TI-Taste bezeichnet, dient unter anderem dazu, die
momentane Einstellung der Maschine auf einer der Programmtasten (7) (8) (9) zu

hinterlegen. Damit kdnnen die optimalen Einstellungen fir bestimmte — wiederkehrende
— Rodebedingungen oder Bodenarten gespeichert und mit nur einem einzigen
Knopfdruck wieder aufgerufen werden.

Um die aktuellen Einstellungen abzuspeichern, ist die Teachin-Taste (10) am Joystick
so lange zu driicken, bis im Farbterminal das Symbol . erscheint. Dann TI-Taste
loslassen und wahrend das Symbol . im Terminal sichtbar ist, die Programmtaste
dricken, mit der die aktuellen Maschineneinstellungen gespeichert werden sollen.

Eine detaillierte Beschreibung der Tl-Taste finden Sie im Abschnitt Farbterminal (siehe
Seite 94).

(— ¥ 12) Gas +
3 1 Dieselmotor Drehzahl erhéhen.
(13) Gas =
2| Dieselmotor Drehzahl reduzieren.
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6.6

6.6.1

Achtung

6.6.2

Dieselmotor

Motor starten

Ist das Fahrpedal wahrend des Startens nicht in Ruhestellung, wird aus
Sicherheitsgriinden der Fahrantrieb blockiert. Die Blockierung besteht so lange, bis das
Fahrpedal ganz losgelassen und erneut gedruckt wird.

Der Motor wird Uber das Zindschloss gestartet und abgestellt.
Das Ziindschloss hat vier Schaltstellungen:
Stellung 0: Motor starten/abstellen/Ziindung aus — der Schlissel kann
abgezogen werden
Stellung I:  Ziindung ein, Motor ist startbereit
Stellung 1l: Nicht belegt
Stellung lll: Motor starten

Stellung 0: Motor abstellen.
Lassen Sie den Motor vor dem Abstellen noch kurze Zeit im Standgas
nachlaufen. Wird der Motor bei hoher Drehzahl abgestellt, 1auft der
Turbolader noch weiter, nachdem der Oldruck bereits abgefallen ist.
Dies fuhrt zu Schmierstoffmangel und damit zu unnétigem Lager-
verschleify am schnell laufenden Turbolader.

Achtung! Das Verwenden von chemischen Starthilfen (wie z. B. Startpilot etc.) ist
ausdriicklich verboten, da dies zu Personenschéden und zu Schéden an der Maschine
fiihren kann.

Lasst sich der Motor aufgrund einer Startsperre nicht starten, erscheint im Farbterminal

folgendes Warnsymbol: -

Dieses Warnsymbol und eines der folgenden blinken im Farbterminal abwechselnd:

3 o k:

linker Seitendeckel Heckdeckel Bunkertlr
offen offen offen

Motor starten ohne das Terminal zu booten
Wenn die Parkbremse eingelegt ist (Kippschalter nach hinten gedrickt), kann der Motor

auch durch einen Druck auf den Tempomat-Schalter abgestellt werden. Bei dieser
Methode lauft das Farbterminal weiter. Der Motor kann direkt neu gestartet werden.
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6.6.3 Motordrehzahlverstellung
f W Betriebsart ,,Schildkrote®, Maschine lauft nicht
(__ i Die Motordrehzahlregelung erfolgt Uber das Fahrpedal. Bei stehendem Fahrzeug kann

12 "_ die Motordrehzahl manuell Gber die Gas 4= (12)/Gas = Taste (13) am Joystick verstellt
13 \"!' werden.
Betriebsart ,,Hase“
Die Motordrehzahlregelung erfolgt nur Uber das Fahrpedal. Die Gas 4=/Gas = Taste am
Joystick ist ohne Funktion.
Betriebsart ,,Schildkrote®, Maschine lauft
Nach dem Einschalten des Maschinenantriebs stellt sich die Drehzahl des Dieselmotors
automatisch auf den Wert ein, der im Meni ,Grundeinstellungen®, Zeile ,Min.
Rodedrehzahl” vorgegeben ist. Damit ist das automotive Roden aktiviert.
. Sollten die Werte fir ,Min. Rodedrehzahl“ und der Wert ,Max. Rodedrehzahl* gleich
('— » hoch eingestellt sein, ist das automotive Roden deaktiviert.
3 ﬁ- Automotives Roden bedeutet, dass sich die Drehzahl des Dieselmotors automatisch
12\‘3 unterschiedlichen Belastungen anpasst. Die Motordrehzahl kann sich so weit erhéhen
13 | bis der Wert erreicht ist, der im Menipunkt ,Max. Rodedrehzahl“ vorgegeben ist.

Das automotive Roden kann jederzeit durch Driicken der Gas 4=/Gas = Taste abgestellt
werden. Die Drehzahlverstellung erfolgt dann manuell Uber die beiden Tasten.

Werden diese beiden Tasten gleichzeitig gedrickt, ist das automotive Roden wieder
aktiviert.

#) ha il zoma 22

Grundeinstellunger 4-2

Min. Rodedrehzahl 1350
Entladedrehzahl 850
Grhlanlardrahzahl 920

Solange mit der Maschine automotiv gerodet wird, erscheint die Motordrehzahl im
Farbterminal griin hinterlegt.

Motor
Ist-

Drehzahl
I 4 Motor-Soll-Drehzahl
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6.7

6.7.1

Hinweis

Fahrantrieb schalten

Der euro-Tiger kann in folgenden Betriebsarten betrieben werden:

1. ,Hase® ‘& = StralRenfahrt

2. ,Schildkrote” o = Roden, reinigen und bunkern (gegebenenfalls auf ein
nebenher fahrendes Begleitfahrzeug verladen).

Getriebe schalten

Uber das Schaltgetriebe wird die Betriebsart ,Schildkrote” oder ,Hase" sowie der
Allradantrieb geschaltet. Im Farbterminal erscheint das Symbol (,Schildkréte®/,Hase*)
der momentan aktiven Betriebsart.

Fahrgeschwindigkeiten:
Betriebsart ,Hase": max. 20 km/h (bzw. 25 km/h)
Betriebsart ,Schildkrote”: max. 13 km/h

Schaltvorgang ,,Hase*“/,,Schildkrote“:

— Legen Sie die Feststellbremse ein.

— Bringen Sie den Motor auf Leerlaufdrehzahl.

— Wahlen Sie Uber den Schalter (2) im Schalterfeld 2 die gewlinschte Betriebsart
(,Schildkrote” oder ,Hase").

— Beim Umschalten in eine andere Betriebsart ist ein Gerausch zu horen (,Klack®).
Wenn nicht, I6sen Sie bitte die Bremse und treten Sie vorsichtig und leicht auf das
Fahrpedal, bis die Zahnrader im Getriebe hérbar einrasten. Ist die Betriebsart richtig
geschaltet, erscheint das entsprechende Symbol "’ oder ¥ im Farbterminal.

— Andert sich nach dem Umschalten der Betriebsart das Symbol im Farbterminal
nicht, ist das Getriebe verspannt. Fahren Sie sehr vorsichtig (!) und ganz langsam
vorwarts oder riickwarts (max. 0,5 km/h). Das Getriebe wird nun hérbar umschalten.
Kontrollieren Sie trotzdem, ob im Farbterminal das Symbol fir die gewiinschte
Betriebsart sichtbar ist.

Hinweis! Gefahr von schweren Getriebeschéden.

Beachten Sie unbedingt die oben genannten Hinweise! Getriebeschéden, die dadurch
entstehen, dass die oben genannten Hinweise nicht oder nur ungenau befolgt wurden,
sind von jeder Garantieleistung ausgeschlossen!

Der Schalter fiir das Umschalten zwischen den Betriebsarten ,Hase" und ,Schildkréte”
darf NUR benutzt werden, wenn die Maschine véllig still steht (0,0 km/h). Wenn Sie
diesen Hinweis nicht beachten, kann es zur Zerstérung des Schaltgetriebes kommen.
Zudem muss im Druckluftsystem ausreichend Druck vorhanden sein. Dies ist der Fall
sobald das folgende Symbol . im Farbterminal verschwindet.
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6.7.2

Hinweis

Nach dem Umschalten in die Betriebsart ,Hase" schaltet sich der Allradantrieb
automatisch ab. Sollte sich die Kupplung aufgrund von Verspannungen zwischen
Vorder- und Hinterachse nicht I6sen, erscheint am Farbterminal folgendes Warnsymbol

Driickt der Fahrer wahrend der Fahrt kurz auf die FuBbremse, I6sen sich diese

Verspannungen.

Sollte sich das Fahrzeug nicht in Bewegung setzen lassen, wird die Ursache dafiir im
Farbterminal angezeigt:

. Zundschlussel befindet sich in Stellung ,Motor starten”.

- Bitte Parkbremse durch Betatigen des Kippschalters ,Parkbremse* [6sen.
. Bitte FuBbremse loslassen.

. Speicherdruck der Bremsanlage zu niedrig!

. Lésedruck der Parkbremse zu niedrig! [~ Kundendienst rufen!

' Fehler an den Fahrpedalsensoren!

Schaltvorgang Differenzialsperre

Das Ein- bzw. Ausschalten der Differenzialsperre wirkt immer auf alle Achsen
gleichzeitig. Die Differenzialsperre kann nicht fir eine einzelne Achse separat geschaltet
werden. Sobald die Differenzialsperre eingeschaltet ist, erscheint am Farbterminal das
folgende Symbol: @

Erscheint nach dem Ausschalten der Differenzialsperre eines der folgenden Symbole am
Farbterminal: . ,

ist eine Achse verspannt und somit die Differenzialsperre noch nicht vollstandig gelost.
Die Ziffer im Symbol zeigt an, welche Achse verspannt ist. Durch gezieltes Hin- und
Herlenken dieser Achse kann die Verspannung gelost werden.

Hinweis! Gefahr von schweren Achsschéden. Der Kippschalter Differenzialsperre
darf NUR geschaltet werden, wenn die Maschine vollig still steht (0,0 km/h). Wenn Sie
diesen Hinweis nicht beachten, kénnen die Klauenkupplungen der Differenzialsperren
zerstort werden. Die Differenzialsperre darf nur in Ausnahmeféllen und fiir kurze

Zeit eingeschaltet werden. So lange die Differenzialsperre eingeschaltet ist, diirfen
keinesfalls Kurven gefahren werden!

sOoPA
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6.8

6.8.1

Sollte die Differenzialsperre wahrend der Fahrt versehentlich eingelegt werden,
erscheint am Farbterminal das Warnsymbol: .
Zum Einlegen der Differenzialsperre Fahrpedal véllig loslassen und Maschine stoppen.

Fahren

Die elektronische Steuerung entlastet sowohl den Fahrer als auch die Umwelt durch die
automotive Fahrweise.

Automotives Fahren bedeutet, dass die Fahrgeschwindigkeit durch den Druck auf das
Fahrpedal vorgegeben wird. Die Elektronik regelt den hydrostatischen Fahrantrieb

und den Dieselmotor so, dass die vorgegebene Geschwindigkeit immer mit niedrigst
moglicher Motordrehzahl gefahren wird, unabhangig davon ob Sie bergauf oder bergab
fahren.

Die Geschwindigkeit der Maschine regeln Sie mit dem Fahrpedal. Je weiter Sie das
Pedal durchtreten, um so schneller fahrt die Maschine. Sobald Sie das Pedal vollig
loslassen, bremst die Maschine durch den hydrostatischen Fahrantrieb stark ab.

Sollte sich das Fahrzeug nach dem Umschalten in die Betriebsart ,Hase“ nur sehr
langsam fortbewegen, erscheint am Farbterminal das Symbol: .
Entladeband-Knickteil vollstandig einklappen.

Vergessen Sie jedoch nicht, auch die Bunkerschnecke abzusenken und den Elevator
ganz einzuklappen.

Fahrtrichtungswahl (vorwarts +/riickwarts)
FuRschalter Fahrtrichtung
nicht gedruckt
gedruckt

Fahrtrichtung ,vorwarts”
Fahrtrichtung ,rickwarts”

o
: = ~~ Fahrpedal

=
=

FuBschalter
Fahrtrichtung

'

Zum Ruckwartsfahren in der Betriebsart ,Hase" muss das Fahrpedal vollkommen
losgelassen werden. Dann ist zu warten, bis die Maschine vollkommen still steht

(0,0 km/h). Erst dann darf der FuRschalter ,Fahrtrichtung® gedriickt und in dieser

Stellung festgehalten werden. Sobald jetzt das Fahrpedal gedriickt wird, fahrt die
Maschine ruckwarts.

Ist das Rodeaggregat noch abgesenkt (d. h. der Nachkopfer befindet sich noch am
Boden), ist eine automatische Ruckfahrsperre wirksam. Damit werden Schaden, die
sonst beim Rickwartsfahren mit abgesenktem Rodeaggregat entstehen wirden,
vermieden. Im Farbterminal erscheint das Symbol .

Beim Ruckwartsfahren ertdnt in den Betriebsarten ,Hase® und ,Schildkréte” ein
Warnsignal, das andere Personen auf die Rickwartsbewegung aufmerksam macht.
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6.8.2 Tempomat
Zur Entlastung des Fahrers ist der euro-Tiger mit einem Tempomat ausgestattet. Damit
kann die Fahrgeschwindigkeit entweder durch Dricken auf das Fahrpedal oder durch
Einschalten des Tempomaten vorgegeben werden. Besonders bei langeren Fahrten
oder beim Roden in langen Schlagen wird der Fahrer entlastet und kann sich besser auf
das Wesentliche konzentrieren.

&

4
6.8.2.1 Tempomat in der Betriebsart ,,Hase“ einschalten
Der Tempomat kann in der Betriebsart ,Hase" nur dann eingeschaltet werden,
wenn folgende Voraussetzungen erflllt sind:
— Betriebsart ,Hase® geschaltet (Anzeige im Farbterminal),
— Kabinentir geschlossen,
¥ - Fahrgeschwindigkeit hdher als 10 km/h.

[ |
/ ‘ So schalten Sie den Tempomat ein:

9 1 — Fahrgeschwindigkeit iber das Fahrpedal vorgeben.

— Kippschalter (8) ,Tempomat ein/aus” kurz driicken oder Multitaster (11) gedrtickt
halten und dabei Joystick kurz ganz nach vorne driicken. Am Farbterminal erscheint
das Symbol . neben der Anzeige der Fahrgeschwindigkeit.

Der Tempomat tbernimmt die Geschwindigkeit, die in dem Moment vom Fahrpedal

vorgegeben wird, in dem der Kippschalter gedruickt wird.

Diese Geschwindigkeit ist nicht zwangslaufig die gerade gefahrene Geschwindigkeit.

Beispiel: Die momentan gefahrene Geschwindigkeit betragt 11 km/h. Der Fahrer driickt
das Fahrpedal schnell bis zum Anschlag durch — das Fahrpedal gibt der Maschine
Maximalgeschwindigkeit vor. Die Maschine beginnt zu beschleunigen. In diesem
Augenblick wird der Tempomat eingeschaltet. Der Tempomat tbernimmt die vom
Fahrpedal vorgegebene Geschwindigkeit (= Maximalgeschwindigkeit).
Wenn Sie wahrend der Fahrt die Geschwindigkeit kurzfristig erhéhen wollen,
kénnen Sie den Tempomaten jederzeit durch Druck auf das Fahrpedal
Ubersteuern. Fahren Sie schneller als vom Tempomat vorgegeben, ist der
Tempomat zwar eingeschaltet, beim Fahren ist die Wirkung des Tempomaten
aber erst dann festzustellen, wenn Sie den Druck auf das Fahrpedal reduzieren.
Sobald Sie das Fahrpedal loslassen, fahrt die Maschine wieder mit der
Geschwindigkeit weiter, die der Tempomat Gibernommen hat.
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6.8.2.2 Tempomat in der Betriebsart ,,Hase“ ausschalten
Vor dem Ausschalten des Tempomaten sollten Sie immer das Fahrpedal so weit
niederdriicken, bis Sie die vom Tempomaten gefahrene Geschwindigkeit mit dem Pedal
Ubernehmen. Damit verhindern Sie ein plotzliches Abbremsen der Maschine beim
Ausschalten des Tempomaten.
Zum Ausschalten des Tempomaten driicken Sie kurz den Kippschalter
,Tempomat ein/aus“ oder Sie ziehen den Joystick nach hinten. Weitere Méglichkeiten,
den Tempomat auszuschalten, sind:
Betatigen des Fullbremspedals oder Druck auf den FuBschalter Fahrtrichtung.

6.8.2.3 Schnellkurs: Tempomat in der Betriebsart ,,Hase“

Motor starten.

!

Betriebsart ,Hase" * wahlen.

!

Kabinentir schlieRen.

!

Schneller als 10 km/h schnell fahren.

!

Kippschalter fir Tempomat betatigen

(Symbol . erscheint).

!

Durch Betétigen des Kippschalters fiir den Tempomaten, Offnen der Kabinentiir,
Betatigen des FulRbremspedals, Druck auf den Fu3schalter ,Fahrtrichtung® oder
Zuruckziehen des Joysticks wird der Tempomat abgeschaltet.
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6.8.2.4 Tempomat in der Betriebsart ,,Schildkrote* einschalten
Der Tempomat kann nur dann eingeschaltet werden, wenn folgende Voraussetzungen
erfullt sind:
— Betriebsart ,Schildkréte” geschaltet (Anzeige im Farbterminal),
— Kabinentir geschlossen,
— Rodeaggregat abgesenkt und Tiefenfihrung aktiv,
— Fahrgeschwindigkeit mindestens 0,5 km/h.

So schalten Sie den Tempomat ein:

— Maschine von Hand in die Ribenreihen lenken,

— Roden beginnen (siehe Abschnitt ,Roden®),

— Fahrgeschwindigkeit Uber das Fahrpedal vorgeben.

Kippschalter (8) ,Tempomat ein/aus” in der Konsole kurz driicken.
Oder: Multitaster (11) gedriickt halten und dabei Joystick kurz ganz nach vorne driicken.
ﬁ Im Farbterminal erscheint das Symbol . Der Tempomat ist eingeschaltet. Die

Geschwindigkeit der Maschine wird von diesem Zeitpunkt an automatisch geregelt.
Die Maschine fahrt mit der Geschwindigkeit, die voreingestellt und am Farbterminal

angezeigt ist (Soll-Geschwindigkeit).

o™

1"

-

Ist-Geschwindigkeit

/

13509 2= 0.C
Soll-Geschwindigkeit I 6 I 7 4-’
Tempomat :—a

Hinweis! Wenn die Geschwindigkeit, die vor dem Einschalten des Tempomaten liber

‘ das Fahrpedal vorgegeben wurde, niedriger war als die Sollgeschwindigkeit, die am

Hinweis  Farbterminal angezeigt ist, beschleunigt die Maschine auf die Sollgeschwindigkeit.

Wenn Sie wéhrend des Rodens die Geschwindigkeit kurzfristig erh6hen wollen, kbnnen
Sie den Tempomaten jederzeit durch Druck auf das Fahrpedal (ibersteuern. Fahren Sie
schneller als die Sollgeschwindigkeit, ist der Tempomat zwar eingeschaltet, beim Fahren
aber ist die Wirkung des Tempomaten erst dann festzustellen, wenn Sie den Druck auf
das Fahrpedal reduzieren. Sobald Sie das Fahrpedal loslassen, fahrt die Maschine

wieder mit der Sollgeschwindigkeit weiter.
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6.8.2.5 Sollgeschwindigkeit des Tempomaten verstellen (Betriebsart ,,Schildkrote*)
Zum Einstellen der Sollgeschwindigkeit des Tempomaten bietet ROPA zwei
unterschiedliche Strategien an.

1. Strategie

Verstellen der Sollgeschwindigkeit in Schritten von 0,2 km/h. Dazu:

— Joystick ganz kurz bis Anschlag nach vorne driicken und sofort wieder loslassen.
Die Sollgeschwindigkeit erhéht sich jeweils um 0,2 km/h.

— Joystick ganz kurz bis Anschlag nach hinten ziehen und sofort wieder loslassen. Die
Sollgeschwindigkeit verringert sich jeweils um 0,2 km/h.

2. Strategie (Fahrhebel-Modus)

— Joystick bis Anschlag nach vorne driicken und in dieser Stellung festhalten. Der
Tempomat erhéht die Geschwindigkeit kontinuierlich so lange, bis der Joystick
losgelassen wird. Der Tempomat Gbernimmt die IST-Geschwindigkeit des
Fahrzeugs im Moment des Loslassens als SOLL-Geschwindigkeit.

— Joystick bis Anschlag nach hinten ziehen und in dieser Stellung festhalten. Der
Tempomat verringert die Geschwindigkeit kontinuierlich so lange, bis der Joystick
losgelassen wird. Der Tempomat Gbernimmt die IST-Geschwindigkeit des
Fahrzeugs im Moment des Loslassens als SOLL-Geschwindigkeit.

6.8.2.6 Tempomat in der Betriebsart ,,Schildkrote ausschalten
Vor dem Ausschalten des Tempomaten sollten Sie immer das Fahrpedal so weit
niederdricken, bis Sie die vom Tempomaten gefahrene Geschwindigkeit mit dem Pedal
Ubernehmen. Damit verhindern Sie ein plotzliches Abbremsen der Maschine beim
Ausschalten des Tempomaten.
Zum Ausschalten des Tempomaten ziehen Sie entweder kurz den Kreuztaster (1)
,Dreipunkt heben“ am Joystick oder Sie driicken auf den Kippschalter (8) ,Tempomat
ein/aus” in der Konsole neben dem Joystick.
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6.8.2.7

Schnellkurs: Tempomat in der Betriebsart ,,Schildkrote“

Motor starten.

!

Betriebsart ,Schildkrote* & wiahlen.

!

Kabinentur schlie3en.

!

Maschinenantrieb einschalten.

!

Dreipunkt absenken.

!

Mind. 0.5 km/h schnell fahren.

!

Kippschalter fir Tempomaten betatigen
(Symbol . erscheint).

!

Die Geschwindigkeit des Tempomaten kann zu jeder Zeit durch Vor- und

Zuriickbewegen des Joysticks verandert werden.

!

Durch Betétigen des Kippschalters fiir den Tempomaten, Offnen der Kabinentiir,
Umschalten auf Betriebsart ,Hase“, Anheben des Dreipunkts, Ausschalten des
Maschinenantriebs, Betatigen des FuRbremspedals, Druck auf den FuRschalter
Fahrtrichtung oder Einlegen der Handbremse wird der Tempomat abgeschaltet.

o824
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6.9

YWarnung

6.9.1

Gefahr

6.9.2

®

Bremsanlage

Die Bremsanlage des euro-Tigers ist als hydraulisch betatigte nasse Vollscheiben-
Bremsanlage ausgefihrt. Die Bremsanlage besteht aus Sicherheitsgriinden aus zwei
voneinander unabhangigen Bremskreisen:

Die Betriebsbremse, die Uber das Bremspedal am Kabinenboden betatigt wird, und die
Parkbremse, die tUber den Kippschalter betatigt wird.

Warnung! Lebensgefahr bei defekten Bremsen. Vor jeder Fahrt ist die Funktion der
Bremsen zu priifen! Die Bremssysteme sind regelmégig einer griindlichen Priifung
zu unterziehen! Einstell- und Reparaturarbeiten an den Bremsen dlirfen nur von
ausgebildetem Fachpersonal vorgenommen werden.

Betriebsbremse

Die Betriebsbremse wird iber das linke Pedal am Kabinenboden betatigt. Sie wirkt auf
die Vorderrader und funktioniert nur, wenn sich in der Hydraulikanlage gentigend Druck
aufgebaut hat. Sollte die Betriebsbremse nicht ausreichend funktionsfahig sein (z. B. zu
niedriger Vorratsdruck), erscheint im Farbterminal folgendes Warnsymbol .

Gefahr! Sobald im Farbterminal ein Warnsymbol erscheint, das auf Probleme mit

der Bremsanlage hinweist, besteht fiir den Fahrer und umstehende Personen sowie
andere Verkehrsteilnehmer héchste Lebensgefahr. Der Betrieb des euro-Tigers ist
dann sofort einzustellen. Die Maschine ist so abzustellen, dass niemand gefdhrdet oder
behindert wird. Die Maschine ist zusétzlich mit Unterlegkeilen und durch Einlegen der
Feststellbremse gegen Wegrollen zu sichern. Sie darf erst wieder bewegt werden, wenn
die Ursache fiir die Betriebsstérung an der Bremse durch Fachpersonal beseitigt ist und
die Maschine vom entsprechenden Fachpersonal wieder fiir den Betrieb freigegeben
wurde.

Die Betriebsbremse wird nur in Ausnahmefallen benétigt. Im Normalfall reicht das
Abbremsen durch den hydrostatischen Fahrantrieb aus. Der Dieselmotor ist mit einer
verschleil’freien Konstantdrosselbremse ausgestattet. Im Farbterminal erscheint das
Symbol . Diese Bremse aktiviert sich beim Loslassen des Fahrpedals automatisch
und erhoht die Bremswirkung des hydrostatischen Fahrantriebs.

Parkbremse

Die Bedienung der Parkbremse erfolgt iber den Kippschalter in der Konsole. Die
Parkbremse wirkt auf die Vorderrader. Selbst wenn die Zindung ausgeschaltet und die
Hydraulikanlage drucklos ist, wird die Parkbremse automatisch eingelegt und wirksam.
Aus Sicherheitsgriinden kann die Parkbremse nur dann geldst werden, wenn sich ein
ausreichender Druck im Hydrauliksystem befindet.

Ist die Parkbremse eingelegt, erscheint im Farbterminal das Symbol {(E]).

Solange die Parkbremse eingelegt ist, bleibt ein Druck auf das Fahrpedal wirkungslos.
Im Notfall kénnen die Federspeicher der Bremsen von Hand mechanisch geldst werden.
Eine Anleitung dazu finden Sie in Kapitel 8 ,Stérung und Abhilfe®.
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6.9.3

UTO

Q)

6.10

Hinweis

6.10.1

Gefahr

Automatische Parkbremse
Sobald die Maschine mehrere Sekunden still steht (Fahrpedal losgelassen), wird die
Parkbremse automatisch eingelegt. Sobald die automatische Parkbremse aktiv ist.
erscheint am Farbterminal das folgende Symbol:

() = Automatische Parkbremse aktiv.

Damit wird in abschissigem Gelénde aus Sicherheitsgrinden ein unbeabsichtigtes
Wegrollen der Maschine vermieden.
Sobald das Fahrpedal wieder betatigt wird, I6st sich die automatische Parkbremse.

Lenkung
Vor Antritt einer Fahrt auf 6ffentlichen StralRen und Wegen ist der euro-Tiger — wie in
Kapitel 2 ,StralRenfahrt* beschrieben — vorzubereiten.

1 —a 2. 3.2006 Positionsanzeige Knickgelenk
B halil] 7023 2

|_— Anzeige von vorgewdhlter

| .7 —_—| Schongangstufe und Richtung
T T T T T T

aktive : e
Lenkart 2
R, —_— Anzeige Handpotistellung

'I" 63oc® 641 B 20)
/ srecfid] 28 vf) 28 bor

~

—— Positionsanzeige
Hinterachslenkung

Anzeige Hinterachslenkung am Joystick

Hinweis! Durch ldnderspezifische Vorschriften fiir den StralBenverkehr kbnnen sich je
nach Land Abweichungen in einzelnen Punkten ergeben.

Lenkung in der Betriebsart ,,Hase“

In der Betriebsart ,Hase“ kdnnen die Hinterachsen durch Hin-und-her-bewegen

des Joysticks gelenkt werden, wenn der Lenkungshauptschalter entriegelt ist. Beim
Befahren offentlicher StralRen und Wege ist der Lenkungshauptschalter grundsatzlich
zu verriegeln. Er darf NUR zum Durchfahren enger Kurven und bei niedriger
Geschwindigkeit (unter 8 km/h) entriegelt werden.

Gefahr! Gefahr von tédlichen Verletzungen beim Fahren mit entriegeltem
Lenkungshauptschalter. Dabei kann es bei Geschwindigkeiten ab 8 km/h zu
unkontrollierten Schwenkbewegungen des Fahrzeugs kommen. Dadurch kénnen
andere Verkehrsteilnehmer ernsthaft gefdhrdet oder tédlich verletzt werden. Der
Lenkungshauptschalter darf deshalb auf 6ffentlichen StralBen und Wegen nur unter den
bereits genannten Bedingungen und nur so lange wie unbedingt nétig entriegelt werden.

sOoPA
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6.10.1.1 Hinterachse in Mittelstellung bringen
— Betriebsart “Hase” einschalten.
— Lenkungshauptschalter entriegeln (Schalter 1 im Bedienfeld I).
— Mindestens 0,5 km/h fahren und dabei am Joystick Taster (3) kurz driicken und
wieder loslassen.
Daraufhin stellen sich die Hinterachsen gerade. Bei Maschinen ohne Synchronlenkung
stellt sich zusatzlich der Knick gerade.

6.10.1.2 Knicklenkung synchronisieren (NUR bei Maschinen mit Synchronlenkung)
Betriebsart ,Hase" "’ einstellen.
Knicklenkung synchronisieren, dazu:
— Etwa 1-8 km/h schnell fahren.
— Am Joystick die Taster (2) und Multitaster (11)
gleichzeitig driicken und festhalten.

* Hinweis! Werden Taster (2) und Multitaster (11) gleichzeitig gedriickt und festgehalten,

stellt sich der Knick sofort automatisch gerade.
Hinweis

Dabei das Lenkrad hin und her

bewegen, so dass die Vorder- 10 7.
achse von links oder rechts tber ]n hﬂ @M ::gsm
die Geradeausposition gelenkt

wird. Sobald am Farbterminal I L e e I
folgendes Symbol # erscheint, *?‘ 2 E

sind Knick und Vorderachse in :ﬁj

Geradeausposition synchronisiert.

Dann erst die beiden Taster loslassen. U sec@ s B ¥)

Vor einem neuen

Synchronisiervorgang sind die Taster
kurz loszulassen.

— Erscheint dagegen dieses Symbol .
sind Vorderachse und Knick nicht G' DUU hﬂ . -! hE
synchronisiert. Der Vorgang ist {'_F Q20 E
dann, wie oben beschrieben, zu wieder- -

-k 7
holen. Bevor ein neuer
Synchronisationsvorgang gestartet wird, ® 2 E
sind die beiden Taster loszulassen e S 4
und der Lenkungshauptschalter zu aD 4 ?
entriegeln. % 5 5

— Lenkungshauptschalter verriegeln.
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6.10.1.3

Schnellkurs: Lenkung in der Betriebsart ,,Hase“

Motor starten.

!

Betriebsart ,Hase" ” einstellen .

!

Langsam fahren (unter 8 km/h).

!

Lenkungshauptschalter Zwischen 1 und 8 km/h fahren.
entriegeln.
{ l
Hinterachsen lassen sich mit Synchronlenkung aktivieren. Dazu
dem Joystick nach links (L) oder Multitaster (11) und Taste (2) wahrend
rechts (R) steuern. des Fahrens gleichzeitig driicken und
l festhalten. Dabei das Lenkrad etwas
hin und her bewegen und damit die
Mind. 0,5 km/h fahren. Vorderachse von beiden Seiten Uber die
Mittelstellung lenken, bis der Knick gerade
l steht und im Farbterminal das Symbol
Taste (3) 1x drlcken. T erscheint. Dann erst beide Tasten
loslassen. Siehe Abschnitt Knicklenkung
l synchronisieren (Seite126).
Hinterrader stellen sich gerade
und bleiben in dieser Stellung. (" n
/8
11 A

Wichtig: Lenkungshauptschalter verriegeln.
Falls die Hinterachsen nicht in 0°-Stellung oder der Knick nicht synchronisiert
oder der Lenkungshauptschalter nicht ausgeschaltet ist, erscheinen entsprechende
Warnmeldungen im Farbterminal:

o824
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6.10.2

6.10.2.1

Lenkung in der Betriebsart ,,Schildkrote
In der Betriebsart ,Schildkrote“ & verfligt der euro-Tiger Uber drei verschiedene
Lenkungsvarianten, namlich:

Schongang links oder rechts — Wendefahrt — Starrfahrt

Beim Schongang unterscheiden wir nach unterschiedlichen
Knickwerten:

— Schongang 0 links
— Schongang 1 links
— Schongang 2 links
— Schongang 0 rechts
— Schongang 1 rechts
— Schongang 2 rechts

kein Knick
leichter Knick nach links
starker Knick nach links

kein Knick
leichter Knick nach rechts
starker Knick nach rechts

Beachten Sie bitte, dass ein sinnvolles Roden nur im Schongang moglich ist.
Schongang 0 links oder Schongang 0 rechts , also der Schongang ohne Knick, wird
meist zum An- und Durchroden benutzt.

Schongangrichtung links/rechts vorwahlen

Die Richtung des Schonganges links oder rechts wird mit dem Kreuztaster (1)
vorgewahlt.

Dazu Kreuztaster (1) nach links/rechts schieben und ca. 2 Sek. festhalten (Schongang
li/re vorwahlen).

Kreuztaster (1) n. links schieben und ca. 2 Sek. halten = Vorwahl Schongang links.
Kreuztaster (1) n. rechts schieben und ca. 2 Sek. halten = Vorwahl Schongang rechts.

Fir den Schongang kann die Richtung des Knicks entweder im Stand vorgewahlt oder
wahrend der Fahrt eingestellt bzw. nachgeregelt werden.

Dabei ist die Maschine so abgeknickt (Schongang 1/2) und die einzelnen Achsen
werden so gelenkt, dass die Fahrspuren der einzelnen Reifen zueinander versetzt sind.
Dadurch wird die Bodenaufstandsflache der Maschine vergréRert und der Ackerboden
geschont.

Fur den Schongang kann die Richtung und Stufe des Knicks entweder im Stand
vorgewahlt, oder wahrend der Fahrt eingestellt bzw. nachgeregelt werden.

In der Praxis empfiehlt es sich, den Knickwert bereits im Stand einzustellen. Soweit
durch individuelle Gelandeverhaltnisse erforderlich kann die Schongangstufe wahrend
der Fahrt den jeweiligen Gegebenheiten angepasst werden.
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6.10.2.2 Schongang-Stufe vorwidhlen
Die Schongangstufe am Bedienteil |l
mit den Tasten
Schongang links/Schongang rechts
einstellen.

::frj Nach links: Schongang links
Das Knickgelenk knickt in die Stellung,
die am Bedienteil | mit der Taste

vorgewahlt wurde. o & 17 "]

Nach rechts: Schongang rechts
Das Knickgelenk knickt in die Stellung, die am Bedienteil Il mit der Taste
vorgewahlt wurde. ﬁ 0 B2 E\ 1

Die Seitenverschiebung des Roders erfolgt automatisch entsprechend der Vorwahl des

Schonganges. Voraussetzung dafirr ist, dass das Rodeaggregat angehoben ist und das
Fahrpedal betatigt wird.

Schongang aktivieren

Der vorgewahlte Schongang wird durch kurzen Druck auf Taster (3) am Joystick
aktiviert. Voraussetzung dafur ist:

- Betriebsart ,Schildkréte” geschaltet und Entladeband in Rodestellung.

- Lenkungshauptschalter entriegelt.

-  Die Geschwindigkeit der Maschine betragt mindestens 0,5 km/h.

Erst nach dem Aktivieren fahrt das Knickgelenk in die vorgewahlte Stellung. Gleichzeitig
schaltet die Hinterachse auf Potilenkung um und bewegt sich automatisch in die
Stellung, die das Handpoti (14) augenblicklich vorgibt. Sobald der Schongang aktiviert
ist, reagiert die Maschine auf jede Umstellung des Knickwertes.

[ halil] 7223
[ ]
el

el
' gzec® 11211 B T

B Lo
B0CHs 28 v 19 bar

Anzeige im Farbterminal: /
- Schongang (2 links) aktiv und

- Hinterachse auf Potilenkung

Sobald die Schongangstufe 1 oder 2 aktiviert ist, fahrt der Personenabweiser
automatisch aus.

‘ Hinweis! Zum Durchroden muss Schongang 0 links oder 0 rechts benutzt werden!

Hinweis
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6.10.2.5

Wendefahrt

Es gelten die bereits genannten Voraussetzungen zum Aktivieren des Schongangs. Wie
der Name bereits sagt, dient die Lenkungsvariante ,Wendefahrt* fast ausschlieRlich zum
Wenden des euro-Tigers auf kleinstem Raum.

Bei dieser Lenkungsvariante ist der euro-Tiger so programmiert, dass ohne weitere
Umschaltvorgange ein Wenden der Maschine selbst unter beengten rdumlichen
Bedingungen verhaltnismaRig einfach mdglich ist. Sobald die Lenkungsvariante
~Wendefahrt“ durch kurzen Druck auf Taste (2) am Joystick aktiviert ist, knickt

das Knickgelenk immer passend zum Einschlag der Vorderrader. Es folgt dabei
jeder Lenkbewegung der Vorderrader. Gleichzeitig bewegen sich die Hinterrader
entgegengesetzt zu den Vorderradern. Damit wird die Wendigkeit des euro-Tigers
entscheidend verbessert.

ha(ill] 2o2a =™
Esp s e
&{ Ly
1

w s1oc(®) 1128 1 B 20
sechid] 28 vi) 18 bar

Starrfahrt

Es gelten die bereits genannten Voraussetzungen zum Aktivieren des Schongangs.
Sobald die Lenkungsvariante ,Starrfahrt® aktiviert wird (Taste (2) am Joystick

2 Sekunden lang driicken), bewegt sich das Knickgelenk automatisch in 0°-Stellung und
bleibt in dieser Stellung. Die Hinterrader bewegen sich beim Lenken entgegengesetzt
zu den Vorderradern und unterstitzen so die Lenkbewegung der Vorderrader.

Das Lenkverhalten des euro-Tigers bei der Starrfahrt ist also genauso wie bei der
Wendefahrt mit dem Unterschied, dass bei der Starrfahrt der Knick nicht mitlenkt.

ha|lll zoea 277

IIITI2IETIIII

w g1ec(@ 1121 1 B 20
seochil] 28 v[(] 33 bar
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6.10.2.6

Hinterachse mit Joystick lenken

Nach dem Aktivieren von Schongang, Wende - oder Starrfahrt erscheint am Farbterminal
grundsatzlich eine ,schwarze Hand".

Dieses Symbol zeigt Ihnen, dass die Hinterachsen mit dem Handpoti (14) (nur im
Schongang) oder automatisch — entgegengesetzt zur Vorderachse (nur bei Wende - oder
Starrfahrt) oder vom Autopiloten gelenkt werden.

@ 5 i PO S o S AT
o 7

&0 4 w geec® s3I 20
'3% 5 aoochil] 28 v[(] 26 bar
@ > ni' ——
o 7

Siel @@ gaec® 841 B D
'3% 5 aochil] 28 v() 23 bar

Wird der Joystick nach links oder nach rechts bewegt, Gibernimmt automatisch der
Joystick das Lenken der Hinterachse. Die ,schwarze Hand“ verschwindet und statt ihrer
erscheint im Farbterminal das Symbol (ﬂ .

Sobald die Hinterachsen vom Joystick gelenkt werden, ist sowohl das Handpoti als auch das
automatische Nachfiihren der Hinterachsen abgeschaltet.
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6.10.2.7 Handsteuerung

Als Handsteuerung bezeichnen wir das manuelle Lenken des Knickgelenks mit dem

Joystick. Diese Funktion ist ausschlieRlich fir Wartungs- und Reparaturarbeiten an der

Maschine gedacht.

Voraussetzungen:

- Betriebsart ,Schildkrote” geschaltet.

- Lenkungshauptschalter entriegelt.

- Im Meni ,Sonderfunktionen® ist der Unterpunkt ,, Handsteuerung Lenkung“ auf
LAktiv* gestellt. Solange die Handsteuerung ,Aktiv* ist, wird am Farbterminal
folgendes Symbol angezeigt .

)ha |5 ha il 7024 27
J

T T T 1

28
|

74°c(@) 821 B 20

39°c. 28 vﬁ 24 bar

Handsteuerung aktiv.

Wenn die Handsteuerung aktiv ist, kann der Knick mit dem Joystick bewegt werden,
wenn der Taster (2) oder (3) am Joystick gedriickt und in dieser Stellung festgehalten
wird. Sobald Sie den Taster (2) oder (3) am Joystick los lassen, werden wieder die
Hinterachsen Uber den Joystick gelenkt.

Zum Ausschalten der Handsteuerung verriegeln Sie kurz den Lenkungshauptschalter.

# ) ha il 7oBa ... >
Sonderfunktionen 6-2

Zentralschmierung Auto

Handsteuerung Lenkung m
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6.10.2.8

Motor starten. |

4

| Lenkungshauptschalter entriegeln. |

{

Betriebsart ,Schildkréte” schalten -]

-

v -

Schnellkurs: Lenkungsarten in der Betriebsart ,,Schildkrote

14

Farbterminal Men(i ,Sonderfunktionen

Handsteuerung* aktivieren .

Mindestens 0,5 km/h schnell fahren. *

v

Entladeband ausgeklappt: (:l

¥ v

Kreuztaster Kreuztaster 1
1 auf auf
Am Farbterminal = Handsteuerung
Schongang Schongang
aktiv .
links f." . rechts 'ﬁ

!

!

! !

v

v

Mit Joystick
Hinterachsen
nach links (L) oder

rechts (R) lenken.

Taste (3) driicken
und halten, mit
Joystick Knick

nach links (L) oder

rechts (R) lenken.

|

|

Handpoti (14) vor dem
Aktivieren moglichst in

Position ,geradeaus®.

\

Taster (2)
kurz druicken:

Wendefahrt i

Taster (2) lang

driicken: Starrfahrt
#

+

+

Taster (3) kurz drucken: *

Schongang

1

Knick und
Hinterachsen lenken

mit Vorderachse

Knick richtet
sich gerade aus

und bleibt starr.

— (kleinster Hinterachsen lenken
Am Farbterminal = Handsteuerung aus, Heckteil wird auf vorgewahlte
) . Wendekreis). mit Vorderachse.
verschwindet. Knickstellung gelenkt.
Hinterachsen kénnen mit l l
Handpoti (14) korrigiert werden. Manuelles Manuelles
Ubersteuern mit Ubersteuern mit

¥

Manuelles Ubersteuern mit

Joystick (L oder R):
Knick bleibt auf
vorgewahlter Stellung.

Hinterachsen mit Joystick

Joystick (L 0. R):
Knick lenkt mit
der Vorderachse.
Hinterachsen lenken

mit Joystick.

Joystick (L o.
R): Knick bleibt
gerade und starr.
Hinterachsen lenken

mit Joystick.

* Hinweis: Wenn das Rodeaggregat

lenkbar.
: l l

Das Symbol ,Hand“ wechselt von dunkel ' zu hell ﬂ bei manueller
Ubersteuerung der Hinterachsen. Nach Aktivierung der Lenkung mit Taste (2 oder

abgesenkt ist, kann die Lenkart

anstatt mit Taster (3) auch durch

Druck auf den FuBschalter ,Autopilot

aktiviert werden. 3) wird die Hand wieder dunkel und die Hinterachsen bewegen sich wieder in der

gleichen Weise, wie vor dem manuellen Ubersteuern.
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6.10.3 Automatische Lenkung (Autopilot)

& ha [l 7024 7.
Autopilot 5-1

4

Stufe Yorderachze

Beim Roden kdnnen Vorder- und Hinterachse vollautomatisch tUber Reihentaster und
Scharkorper gelenkt werden. Diese Lenkungsvariante gestattet ein entspanntes und
genaues Roden. Sollten jedoch extrem tiefe Fahrspuren, extremer Unkrautbesatz,
starke Bodenunebenheiten etc. auftreten, kann der Hinterachs - Autopilot unter
Umstanden nicht verwendet werden.

6.10.3.1  Autopilot-Vorderachslenkung aktivieren
Der Autopilot lenkt die Vorderachse automatisch. Sie wird entweder Uber den Blatttaster,
den Scharkdrper oder Uber die Kombination aus Blatttaster + Scharkorper gesteuert.

Wird im Menu ,Autopilot® in der Zeile ,Vorderachse Signal von® die Option ,Reihe”
ausgewahlt, wird die Vorderachse ausschliefdlich vom Reihentaster gelenkt.

Wird im Menu ,Autopilot® in der Zeile ,Vorderachse Signal von® die Option ,Schar”
ausgewahlt, wird die Vorderachse ausschlief3lich vom Scharkdrper gelenkt.

Wird im Menu ,Autopilot® in der Zeile ,Vorderachse Signal von® die Option

,Reihe + Schar* ausgewahlt, wird die Vorderachse von Blatttaster und Scharkérper
gemeinsam gelenkt. Dabei bestimmen die Werte des Scharkérpers das Lenkverhalten
zu etwa zwei Dritteln und die Werte des Blatttasters das Lenkverhalten zu etwa einem
Drittel. Zudem ergibt sich ein besseres Kurvenverhalten.

Wir empfehlen, moglichst immer die Option ,Reihe + Schar” zu wahlen, da diese
Einstellung zu einem wesentlich besseren Lenkungsverhalten fihrt.

Die automatische Vorderachslenkung kann nach dem Einfahren in den Bestand durch
einen kurzen Druck auf den FuRschalter ,Autopilot” eingeschaltet werden.
Voraussetzung ist allerdings, dass der Dreipunkt abgesenkt und die automatische
TiefenfUhrung aktiv ist.

' Alternativ zum Fufschalter ,Autopilot® kann der Autopilot wie folgt aktiviert werden.
Py Multitaster (11) gedriickt halten und gleichzeitig Taster (3) ,Schongang® kurz driicken.
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FuBschalter Autopilot

Hinweis! Ist der Schongang beim Betétigen des Ful3schalters ,Autopilot” bereits
vorgewdhlt, wird der Schongang automatisch mit dem Vorderachs-Autopiloten aktiviert.
Hinweis

Sobald der Vorderachs-Autopilot eingeschaltet ist, erscheint im Farbterminal eines der
folgenden Symbole §* oder .

Sobald Sie den Autopilot ,Vorderachslenkung® durch einen manuellen Eingriff am
Lenkrad Ubersteuern, schaltet sich die automatische Vorderachslenkung ab.

E m E @ 1; ;c.lzung,

!Il-llll!
2§

Vorderachs - Autopilot aktiviert.
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6.10.3.2

Schnellkurs: Nur Vorderachs -Autopilot aktivieren

Am Farbterminal im Men( ,Autopilot”
~Hinterachsen-Aktivierung“ auf ,Manuell” stellen.

l

Betriebsart ,Schildkrote” wahlen.

!

Lenkungshauptschalter entriegeln.

!

Maschine einschalten.
Dreipunkt absenken.

l

Mind. 1 km/h schnell fahren.

l

FuBschalter fiir Autopilot 1x betatigen.

l

Symbol ? oder ? erscheint
Nur Vorderachs - Autopilot aktiv.

l

Durch Bewegen des Lenkrads oder Anheben des Dreipunkts
wird die automatische Lenkung abgeschaltet
(griines Symbol ? oder T verschwindet).
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6.10.3.3

Autopilot Hinterachslenkung aktivieren

Die automatische Hinterachslenkung kann entweder manuell oder automatisch aktiviert
werden. Voraussetzung zum Aktivieren ist, dass am Farbterminal im Menu ,Autopilot*
Zeile ,Vorderachse Signal von* die Option ,Schar” oder ,Reihe + Schar” eingestellt ist.

Istim MenU ,Autopilot®, Zeile ,Vorderachse Signal von* die Option ,Reihe” ausgewahilt,
kann der Hinterachs-Autopilot nicht aktiviert werden.

Das manuelle Aktivieren des Hinterachs - Autopiloten ist immer dann mdglich, wenn
am Farbterminal im Meni ,Autopilot® Zeile ,Hinterachsen Aktivierung* die Option
,Manuell* ausgewahlt und zusatzlich der Vorderachs-Autopilot durch Druck auf den
FuBschalter ,Autopilot aktiviert ist. Zur Kontrolle erscheint am Farbterminal das Symbol
? oder f (Autopilot nur Vorderachse aktiv).

8 nalil] 2224 7>

Autopilot 54
Warderschie Signal von Raeshe tSchar
Sufe Vorderachse 4

SAufe Hinter schuen 3

Hrber schosn Akliviereng m

Wird der FuRschalter ,Autopilot* dann fiir mindestens eine halbe Sekunde losgelassen
und danach fir mindestens eine Sekunde gedrickt, wird der Hinterachs - Autopilot
zusatzlich aktiviert. Am Farbterminal erscheint das Symbol . oder . (Autopilot Vorder-
und Hinterachse aktiv).

19, 7.2006

ROFA s

T

Autopilot nur Vorderachse aktiv.

— E—
= 28 - L
-

Autopilot Vorder - und Hinterachse aktiv.

Eine weitere Methode den Autopiloten ein- oder auszuschalten ist ein kurzer Druck
auf die F1 - Taste am Farbterminal. Voraussetzung zum Einschalten des Hinterachs-
Autopiloten Uber die F1 - Taste ist , dass der Vorderachs-Autopilot bereits aktiviert ist.

]oPA
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Der Hinterachs - Autopilot kann immer wie folgt abgeschaltet werden:

— durch Anheben des Dreipunkts,

— durch Drehen am Lenkrad,

— durch Rechts-/Links- bewegen des Joysticks,

— durch ruckartiges Drehen am Handpoti (Voraussetzung: Das Farbterminal zeigt eine
,schwarze Hand“) ' ,

— durch Dricken der F1-Taste am Farbterminal.

Soll der Hinterachs - Autopilot wieder aktiviert werden, ist so zu verfahren, wie bereits
beschrieben.

Das automatische Aktivieren des Hinterachs-Autopiloten erfolgt Uber das Auswahlen
der Option ,Auto” im MenU ,Autopilot, Zeile ,Hinterachsen-Aktivierung*“.

»Auto“ bedeutet, der Hinterachs-Autopilot aktiviert sich automatisch in dem Moment, in
dem nach dem Aktivieren des Vorderachs-Autopiloten die Hinterachse ihre endglltige
Schongang-Position erreicht hat.

) ha il zoBa 7™

Autopilot 54
Vorderachse Signal von Reihe+Schar
Stufe Vorderachse 4

Stufe Hinterachsen 3

Hinterachsen Aktivierung _
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6.10.3.4  Schnellkurs: Autopilot Hinterachsen manuell aktivieren

Am Farbterminal im Men( ,Autopilot®
»Vorderachse Signal von“ auf ,Schar” oder
,Reihe + Schar" stellen.
LHinterachsen-Aktivierung“ auf ,Manuell” stellen.

!

Betriebsart ,Schildkrote” <8 wahlen.

l

Lenkungshauptschalter entriegeln.

l

Maschine einschalten.

!

Dreipunkt absenken.

l

Mind. 1 km/h schnell fahren.

l

FuRschalter flr Autopilot 1x betatigen
(Symbol ? oder ? erscheint).
Nur Vorderachs-Autopilot aktiv.

l

Fuschalter ,Autopilot” fir mind. 0,5 Sek. loslassen.

l

FuBlschalter ,Autopilot” fiir mind. 1 Sek. driicken.
Am Farbterminal erscheint das Symbol . oder .
Vorder- und Hinterachs- Autopilot aktiv.

l

Die automatische Lenkung wird u.a. durch Bewegen

des Lenkrads oder Anheben des Dreipunkts abgeschaltet.
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6.10.3.5

Schnellkurs: Autopilot Hinterachsen automatisch aktivieren

Am Farbterminal im Menu ,Autopilot® ,Vorderachse
Signal von® auf ,Schar” oder ,Reihe + Schar” stellen
,Hinterachsen-Aktivierung® auf ,Auto” stellen.

!

Betriebsart ,Schildkrote” ¥ wahlen.

‘

Lenkungshauptschalter einschalten.

!

Maschine einschalten.

!

Dreipunkt absenken.

!

Mind. 1 km/h schnell fahren.

!

Schongang vorwahlen.

!

FuRschalter fur Autopilot 1x betatigen
(Symbol ? oder ? erscheint).
Vorderachs - Autopilot aktiv.

!

Einleitung automatische Aktivierung Hinterachs-Autopilot.

!

~Hinterachse“ hat die vom Handpoti vorgegebene Einstellung des
Lenkwinkels erreicht. Der ,Autopilot Hinterachse* Gibernimmt die
Lenkung der Hinterachse. Am Farbterminal erscheint folgendes

Symbol . oder .

!

Die automatische Lenkung wird u. a. durch Bewegen des Lenkrads
oder Anheben des Dreipunkts abgeschaltet.
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6.10.4

6.11

6.11.1

Lenkverhalten einstellen

Die Reaktionszeiten — und damit das Lenkverhalten der Maschine — von Vorderachs-
und Hinterachs-Autopilot kbnnen am Farbterminal im Menu ,Autopilot® in den Zeilen
~otufe Vorderachse® und ,Stufe Hinterachsen® in 10 Stufen optimal auf die jeweiligen
Verhéaltnisse angepasst werden (Wert am Farbterminal von 1 bis 10).

E| ha | @ ii;-:;?eunﬁ

Autopilot 5-2
Vorderachse Signal von Reihe+Schar
s versersee

Stufe Hinterachsen 2
Hinterachsen Aktivierung Auto

Dabei steht der Wert 1 flr eine langsame Reaktion und damit fiir ein trages
Lenkverhalten, der Wert 10 fir eine aggressive Reaktion und damit fir ein sehr direktes
Lenkverhalten der Maschine.

Das Aufrufen der Stufe 11 ist nur in direktem Kontakt mit ausgebildetem Servicepersonal
sinnvoll. Die in Stufe 11 standardmaRig eingestellten Werte entsprechen einer der
Stufen 1-10.

Roden

Vorbereitungen zum Roden

Machen Sie sich vor Arbeitsbeginn mit den ortlichen Boden- und Gelandeverhaltnissen
vertraut.

Verschaffen Sie sich einen Uberblick tiber den zu rodenden Riibenschlag und
bestimmen Sie den besten Platz zum Anlegen der Ribenmiete.

Informieren Sie die anwesenden Personen vor Arbeitsbeginn Uber die wichtigsten
Sicherheitsvorschriften, insbesondere iber die erforderlichen Sicherheitsabstande.
Weisen Sie unbedingt alle Personen darauf hin, dass Sie verpflichtet sind, die
Maschine sofort zu stoppen und die Arbeit sofort einzustellen, sobald eine Person die
Gefahrenbereiche betritt.

— Betriebsart ,Schildkrote” schalten.

— Tastrader ausklappen.

— Blatttaster abklappen.

— Blattteller ausklappen (nur bei PBS).

— Kbnickteil Entladeband ausklappen.

— Elevator ausklappen.

— Bunkerschnecke vorne und hinten ganz nach oben heben.

sOoPA
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6.11.2

Rodebetrieb

— Langsam und vorsichtig so in den Acker fahren, dass sich die Maschine fluchtend
vor der abgezahlten Reihe befindet.

— Schongang Stellung 0 vorwahlen.

— Maschinenantrieb einschalten.

— Min.- und Max.-Rodedrehzahl einstellen (Menl ,,Grundeinstellungen®).

— Grundeinstellung der Reinigungselemente (Siebband, Siebsterne) vornehmen.

— Dreipunkt absenken und in den Bestand einfahren.

— Schleglerhéhe und Rodetiefe sofort den Erfordernissen anpassen. Dabei darauf
achten, dass das Rubenblatt richtig abgeschlegelt wird und die Zuckerriben ganz
aus dem Boden geholt werden.

— Einstellung des Nachkdpfers prifen, ggf. nachregeln.

— Durch Blick in den Rubenbunker priifen, ob das Roden in der gewiinschten Qualitat
erfolgt. Falls nicht, sofort die entsprechenden Einstellungen korrigieren.

— Mit regelmaigem Blick in das Rodeaggregat prifen, ob die Maschine sauber in
der Reihe fahrt. Ist dies nicht der Fall, Hinterachsen so nachlenken, dass sich die
Scharkorper immer moglichst in der Mitte des moglichen Verschiebeweges befinden.

Normalerweise wird zuerst das Vorgewende gerodet und Platz fir die Ribenmiete
geschaffen. Danach rodet man den Schlag einmal durch (Schongang 0), um sich
genligend Bewegungsfreiheit zu verschaffen. Die genaue Vorgehensweise ist — wie
bereits mehrfach erwahnt — von den ortlichen Verhaltnissen abhangig. Hier entscheiden
alleine der Sachverstand und das Kénnen des Fahrers Uber das Rodeergebnis.
Wahrend des Rodens werden die Zuckerriiben im Bunker zwischengelagert. Zwei
Ultraschallsensoren in der Bunkervorderwand (1x) und in der Bunkerriickwand
(1x) erkennen den Fillstand des Bunkers und kehren bei Bedarf die Drehrichtung
der Bunkerschnecke um, um den Bunker moglichst gleichmaRig zu fillen. Sobald
der Bunker gefllt ist, sind die Zuckerriiben entweder auf ein nebenher fahrendes
Transportfahrzeug zu entladen oder an einer geeigneten Stelle in Form einer Miete
abzulegen.
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6.12

6.12.1

Roder und Schlegler (Erntevorsatz)

Schlegler

Das Schlegleraggregat ist an das Rodeaggregat gekoppelt. Die Anbindung an den
Roder erfolgt links und rechts lber ein Parallelogramm. Dadurch ist sichergestellt, dass
der Schlegler unabhangig vom Rodeaggregat dem Gelandeverlauf folgt.

PBSOh-Schlegler

PBSh-V-Schlegler

PISh-V-Schlegler
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6.12.2 Blatttaster
Ganz vorne am Schlegleraggregat befindet sich der Blatttaster. Der Blatttaster ist
parallelogrammgefuhrt und liefert das Signal fur den Autopiloten.

Blatttaster

Mit der Kette am Blatttaster wird der Weg des Blatttasters nach unten begrenzt. Durch
Herausziehen des Keiles (1) kann die Kettenlange an die momentanen Erfordernisse
angepasst werden.

Die 8 Gummifederelemente (6) sind so einzustellen, dass die Gleitkufen (2) den Boden
gerade noch berthren, keinesfalls aber mit Gewicht auf dem Boden aufliegen.
Dazu:
— Kette (3) so weit verkirzt einhangen, dass sich die Gleitkufen (2) etwa 15cm
Uber dem Boden befinden.
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3
4 4

5
4

4
6

2

— Links/rechts jeweils vier Sechskantschrauben (4) I6sen.

— Prufen ob der Grundtrager des Reihentasters an den Anschlagschrauben (5) unten
an der Frontschiene des Schleglergehauses anliegt. Gegebenenfalls ist der Grund-
trager so weit nach hinten zu driicken, bis er an den Anschlagschrauben anliegt.

— Links/rechts jeweils vier Sechskantschrauben (4) gleichmafig kraftig festdrehen.

— Kette (3) so weit verlangern und einhangen, bis diese leicht durchhangt, wenn der
Blatttaster so weit unten steht, dass er die Riibenreihen noch sicher ertastet. Der
Blatttaster darf in dieser Stellung ausschlielich durch die Vorspannung der
insgesamt acht Gummifederelemente (6), die sich in den Drehpunkten befinden,
getragen werden.

Vorne auf dem Blatttaster befindet sich der elektronische Lenkwinkelgeber. Die
Einstellungen dieses Bauelementes durfen keinesfalls verandert werden, da sonst der

Sensor neu abgeglichen werden muss.
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6.12.3 Schleglerwelle
Die Schleglerwelle schlagt das Rubenblatt ab und hackselt es in den Bestand (bei PISh)
bzw. wirft es in den Blattkanal (bei PBSh). Stellen Sie die Schleglerwelle immer so
ein, dass die Riben, die am weitesten aus dem Boden ragen, fast vollstandig gekopft
werden. Bei einem durchschnittlichen Ribenbestand soll nach dem Abschlegeln des
Rubenblattes noch ein Blattansatz von etwa 2-3 cm an der Rlbe bleiben. Vermeiden
Sie es unbedingt, dass die Schleglerwelle groRe Steine oder gar die Bodenoberflache
berlhrt.

PBSh - Schlegler von unten

Warnung! Verletzungsgefahr durch weggeschleuderte Fremdkérper! Durch die hohe
& Drehzahl der Schleglerwelle werden Fremdkérper mit groBer Wucht weggeschleudert.

prm— Halten Sie deshalb stets den vorgeschriebenen Sicherheitsabstand ein.

e-T V8 Kapitel 6
Betrieb 146 ]oPA



6 Betrieb

6.12.3.1 Schleglerwellenantrieb einstellen
Die Drehzahl der Schleglerwelle wird am Farbterminal angezeigt. Im Menu
Grundeinstellung kann die Drehzahl der Schleglerwelle eingestellt werden.

0.000ha | ha i 7024 ...
'(.F 920' Grundeinstellung 44

‘ : Max Rodedrehzahl (nur LR) 1600
% 2 Entladedrahzahl 850
w7 T -0
&0 Elevator Stufe 5
4 Maduz Tiefenfihrung ECD
% 5 Stufe Tiefenfihrung 1
Reihenabstand (nur PRY) S00
Zeit Bunkerzchnecks [sec] 7
Stufe Paddel 4
Shufe Zusalzantriel 1]
Stufe Lautstirke Warnsummer 5
': Stufe Intervall Schaibenwizchar 10
warngrenze Dieseltank [9%] 5
€D vorgbewerte

Empfohlene Schleglerwellendrehzahil: PBSh ca. 800 - 900 min~1
PISh ca. 900 - 1000 min~

6.12.3.2 Schleglerwelleniiberwachung
Erscheint im Farbterminal folgendes Symbol . ist der Roderhauptantrieb Uberlastet.
Neben erschwerten Rodebedingungen (Bodenverhaltnisse, Unkrautbesatz etc.) ist meist
eine zu hohe Rodegeschwindigkeit und ein sehr ausgepragter Blattbestand die Ursache
fur diese Anzeige.
Sobald Sie die Rodegeschwindigkeit reduzieren, verschwindet das Warnsymbol.
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6.12.4 Tastrader
Links und rechts vorne am Schlegler befinden sich die beiden Tastrader. Diese Tastrader
Ubernehmen die Tiefenfihrung der Schleglerwelle.
Die eingestellte Schleglertiefe ist an den Skalen (1) links und rechts am Schlegler und
am Farbterminal abzulesen.

0.0 7059, i
17 16

41 bar I 12 44 bar
1o T10
I 4 130 bar

-

Sbar

17

1 Verriegelungshebel fiir Tastrad in:
- Arbeitsstellung (2 Raststellungen)
- Transportstellung
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L 41 R
....... =V
P 5
L +1 R

e . = P

Tastrad in Rodestellung.

Mit dem Kreuztaster (4) stellen Sie die Schleglertiefe ein.
Kreuztaster diagonal nach vorne links/rechts schieben: Tastrader li./re. héher =
Blatter werden tiefer abgeschlegelt.
Taster diagonal nach hinten links/rechts ziehen: Tastrader li./re. tiefer = Blatter werden
hoher abgeschlegelt.
Wird der Kreuztaster nur kurz angetippt, erfolgt die Verstellung stufenweise um eine
Stufe nach oben oder nach unten.
Zum direkten Verstellen Gber mehrere Stufen am Stick, kann der Kreuztaster in die
erforderliche Stellung bewegt und so lange festgehalten werden, bis die gewlinschte
Einstellung erreicht ist.
@ Der Kreuztaster (4) ist mit folgender Doppelfunktion belegt:
' _ Werden Kreuztaster (4) und Multitaster (11) gleichzeitig gedriickt, verstellen sich
® ‘: beide Seiten des Schleglers gleichzeitig, egal nach welcher Seite Sie den Kreuztaster

i

11 bewegen.

Achten Sie bei beengten Platzverhaltnissen stets darauf, dass Sie die Tastrader vor
dem Ausheben des Dreipunkts nie gegen eine Béschung oder gegen einen Feldrain

@ schieben, da dabei Schaden an der Aufhangung der Tastréder entstehen.
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6.12.5 Schlegler-Entlastungsdruck einstellen
Fur ein gleichmaRiges Képfen der Ruben ist es notwendig, dass die Schleglerwelle
immer in der richtigen Hohe gefuhrt wird. Um bei nassen oder wenig tragfahigen Béden
ein Einsinken des Schleglers in den Boden zu vermeiden, kann er hydraulisch so
entlastet werden, dass die Tastrader kaum belastet werden.
Diese Schleglerentlastung geschieht liber die Schleglerentlastungszylinder und die
dazugehdrigen Druckspeicher. Der Entlastungsdruck ist am Farbterminal abzulesen.
Zum Einstellen der Schleglerentlastung gelten folgende Richtwerte:
bei PBSh 40-60 Bar und bei PISh 50-80 Bar.

0.0 7059 o
110 .I!.D

T 3
12/} 113

. I 9 127 bar Wartungsstellungs-

! zylinder

Ab Seriennr. 06-*** und zur deutlicheren
Schleglerentlastungs -

zylinder Darstellung ohne Schutzvorrichtung.

Zughebel muss zum Roden in
dieser Stellung sein! Schleglerentlastungszylinder

el =
Die Abbildung gilt nur fiir Seriennr. 05-*** und zur

deutlicheren Darstellung ohne Schutzvorrichtung.
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S0 bar

' 1 Schleglerentiast. links
1

PN

I R B = S

Drehwahlschalter auf Position 11 = Schleglerentlastung links
= Taste = Solldruck reduzieren,
+ Taste =  Solldruck erhéhen.

Drehwahlschalter auf Position 10 = Schleglerentlastung rechts

= Taste
*+ Taste

Solldruck reduzieren,
Solldruck erhéhen.

Zum Einstellen des Schleger-Entlastungsdruckes wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter
im Bedienteil | die Position 10/11 aus. Der Schlegler-Entlastungsdruck wird in Schritten
von 5 Bar eingestellt. Die Untergrenze liegt bei etwa 30 Bar.

Soll der Entlastungsdruck vollig abgebaut werden, wird der Solldruck zunachst auf

30 Bar eingestellt. Halt man beim Erreichens dieses Wertes die = Taste fiur einige
Sekunden gedrickt, wird der Entlastungsdruck auf 0 Bar abgesenkt.

Der Druck, der dem System beim Einstellen vorgegeben wird, wird nur einmalig
eingeregelt. Kommt es zu einem Druckverlust, ist der Entlastungsdruck wieder neu
einzuregeln. Dazu mit dem Drehwahlschalter am Bedienteil | Position 10/11 auswahlen
und den Entlastungsdruck durch Dricken der <= Taste bzw. = Taste entsprechend
einstellen. Das Einregeln muss wahrend des Rodens in der Ackerlange erfolgen, wenn
sich der Schlegler in korrekter Arbeitsposition befindet.

Sobald es nétig ist den Schlegler-Entlastungsdruck neu einzuregeln, ist die Anzeige des
Schlegler-Entlastungsdrucks im Farbterminal orange hinterlegt.

09, o
112
1E27] | 29bar
113
16 6 bar

- 4
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6.12.6 Blattschnecke (NUR bei PBSh)
Die Blattschnecke transportiert das Ribenblatt aus dem Blattkanal zum Blattteller.

Blattteller

Blattschnecke

Der Antrieb der Blattschnecke erfolgt tUber einen Hydraulikmotor an der rechten Seite.
Die Drehzahl der Blattschnecke ist automatisch an die Drehzahl der Schleglerwelle

gekoppelt.
Beim Reversieren des Roderhauptantriebes dreht sich auch die Blattschnecke
ruckwarts.

6.12.7 Blattteller

6.12.7.1 Battteller klappen

beim Klappen des Blatttellers darauf, dass sich keine Personen im Schwenkbereich des
Blatttellers befinden.

Verletzungsgefahr durch weggeschleuderte Fremdkérper! Durch die hohe Drehzahl

des Blatttellers werden Fremdkérper, die auf den Blattteller gelangen mit gro3er Wucht
weggeschleudert. Halten Sie stets den vorgeschriebenen Sicherheitsabstand (Radius

E Warnung! Verletzungsgefahr beim Auf- und Abklappen des Blatttellers. Achten Sie

Warnung

30 m) zum Blattteller ein.
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6.12.7.2

0% ‘

g
[wf4  Blattteller klappen
2

o e

4 Taste
= Taste

abklappen in Arbeitsstellung,

hochklappen in Transportstellung.

Zum Klappen des Blatttellers wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter im Bedienteil 1l die
Position 2 aus.

Drehzahl Battteller einstellen
Der Antrieb des Blatttellers erfolgt tiber einen Olmotor. Zum Einstellen der Drehzahl des
Blatttellers wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter im Bedienteil | die Position 1 aus.

sToP 123456 709 w0
Q)  semeersnre

1

ar

I A==l

<4 Taste schneller
= Taste

langsamer Wird in Stufe 1 die = Taste gedriickt und in dieser
Stellung mehrere Sekunden festgehalten, schaltet der
Blatttellerantrieb ab.

Handrad Notverstellung
Blattellerdrehzahl
nur bei PBSh

Das Handrad des Mengenreglers zur manuellen Notverstellung der Blatttellerdrehzahl
muss immer ganz herausgedreht (geodffnet) sein, da sonst die automatische Regelung
nicht mehr funktionsfahig ist.
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6.12.8

Nachkopfer

Leitfeder

Koépfmesser

Nachkopferkamm

Feder Nachkopferbelastung

Der Nachkopfer ist ein Kopfer mit parallel gefuhrten Képfmessern (Parallelkopfer). Er
entfernt den Blattansatz, der nach dem Abschlegeln des Blattes noch am Ribenkorper
bleibt. Achten Sie darauf, dass die Nachkopfermesser immer ausreichend gescharft
sind.

Der Nachkodpferkamm wird durch die unterschiedlich weit aus dem Boden ragenden
Riben auf- und abbewegt. Dabei wird das Nachkdpfermesser entsprechend mitgefuhrt.
Durch diese Auf-und-ab-Bewegungen wird die Schnittstarke automatisch angepasst.
Die Riben, die von der Schleglerwelle bereits vollstandig gekdpft wurden, werden bei
richtiger Einstellung der Schnittstarke nicht mehr nachgekopft.

PS-Nachkopfer — Schnittstarkenautomatik

|  &——————— Nachkopfertraigerrohr ——— e

=
o ---:-_-u_l - ’ L._-...: -.L.-'.-._.-l' 4k
=Y | o, p
NS Y
| Y ]
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6.12.8.1 Schnittstarke verstellen

0.0

g? 0@ Olha

T10

49 bar

112

7oo 0l
f10

I 3 49 bar
113

I <) 127 bar

- 4

0 bar

15

=+ Taste
= Taste

0

Das Bild zeigt
die PBSOh
Ausfiihrung.

Skala Schnittstarke

3
N3 Nachkoepfer

2V

Schnittstarke auf
Schnittstarke zu

Zum Einstellen der Schnittstarke wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter im

Bedienteil | die Position 7 aus. Das Einstellen erfolgt Gber die = und die = Tasten
am Bedienteil I. Um Ihnen das Einstellen zu erleichtern, ist die Schnittstarke vom
Fahrersitz aus an einer Skala am Schlegleraggregat und am Farbterminal abzulesen.
Der Schnittwinkel bleibt automatisch gleich, da die Messer immer waagerecht gefuhrt

werden.
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Sollte der Verstellweg der Schnittstarkenverstellung vom Fahrersitz aus nicht
ausreichend sein (z.B. bei extrem hoch oder extrem tief sitzenden Ruiben bzw. bei stark
verschlissenen Nachkdpferkdmmen), kann dieser durch Verandern der Grundeinstellung
diesen Gegebenheiten angepasst werden.

Dabei ist darauf zu achten, dass das Nachkdpfertragerrohr maximal so weit angehoben
werden darf, dass das Nachkopfermesser in der tiefsten Stellung den Ackerboden noch
erreicht.

Wird das Nachkopfertragerrohr weiter angehoben, erreicht das Nachkdpfermesser tief
sitzende Riben nicht mehr. Damit werden diese Riben nicht mehr vollstadndig gekopft.
Fir optimale Képfergebnisse ist der Nachkdpferkamm so einzustellen, dass sich das
Nachkoépfertragerrohr beim Roden im mittleren Bereich des Verstellweges befindet.

PS - Nachkopfer — Schnittstarkenverstellung

. n / THéhe max.

, &—— Nachkopfertragerrohr
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6.12.8.2 Grundeinstellung Nachkopferkamm
Der Nachkdpferkamm kann nach dem Lésen (SW 19) der drei Sechskantschrauben
(1) nach oben oder unten verstellt werden. Um alle Kdmme gleichmaRig
einzustellen, verwenden Sie bitte die Einstellmarken (Kerben). Beim Festdrehen
der Einstellschrauben (1) ist der Nachkopferkamm (3) kraftig bis auf Anschlag in
Pfeilrichtung nach hinten zu driicken.

Einstellmarken
am Nachkopferkamm
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6.12.8.3

Federbelastung im Nachkopfer

Durch Umstellen der Feder (2), die im Nachkopfer eingebaut ist, kann der Druck auf
den Nachkopfer verandert werden. Dies kann beispielsweise bei sehr weichem Boden
erforderlich sein. Ist der Federdruck bei sehr weichem oder sehr lockerem Boden zu
hoch, kénnen die Riben vom Nachkdpfer umgekippt anstatt gekdpft werden.

Bei sehr hohen Rodegeschwindigkeiten ist es andererseits erforderlich, den Nachkdpfer
starker zu belasten, um das Messer schnell genug in die optimale Schnittposition zu
bringen.

In lickigen Rubenbestéanden mit flach sitzenden und sehr weit aus dem Boden ragenden
Riben darf der Druck auf den Nachkoépfer keinesfalls zu hoch gewahlt werden, da dann
die Riben vom Nachkdpfer umgekippt werden. Diese Riibben werden vom Roder zum

Teil nicht mehr aufgenommen. Die Folge sind Rodeverluste.

Durch Verdrehen des Gelenkkopfes (1) kann der Schnittwinkel geringfiigig verandert
werden.
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6.12.9 Roder
Das Rodeaggregat ist mit zwei Unterlenkern und einem Oberlenker Uber ein
Koppeldreieck an das Fahrgestell des euro-Tigers angebaut.

Tastwalze

Scharkoérper

Rodewalzen

Rodeaggregat,

zur besseren Ubersicht ohne Schutzvorrichtung abgebildet.
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Der gesamte Roder (Rttelschar, Paddel, Tastwalze, Rodewalzen, Zwickwalze) wird

hydraulisch angetrieben.

Die Rodewalzen eins bis vier werden vom linken vorderen Rodergetriebe angetrieben.
Die beiden kurzen Rodewalzen rechts und die finfte Rodewalze werden vom rechten
Rodergetriebe angetrieben.

Die funfte Rodewalze bertragt die Antriebskraft auf das linke hintere Rodergetriebe.
Von diesem Getriebe aus werden die beiden kurzen linken Rodewalzen angetrieben.
Die Drehrichtung der letzten Rodewalze kann vom Fahrersitz aus geandert werden. Sie
Ubernimmt dann die Funktion einer Zwickwalze und verbessert die Abreinigung.

Die Arbeitstiefe der Rodeschare im Boden (Scharbalkenverstellung) und der Abstand der
Rodewalzen vom Boden (Walzenganghdhenverstellung) sind bequem vom Fahrersitz
aus einzustellen.

Die Kraftlibertragung zwischen Rodergetriebe und Rodewalze erfolgt Uber eine
Polyamid - Steckkupplung. Diese Steckkupplung ist bei allen Rodewalzen — mit
Ausnahme der fiinften — in das linke Ende der Walze eingeschraubt. Bei der flinften
Rodewalze befindet sich am linken und am rechten Ende je eine Polyamid-
Steckkupplung.

Als Sonderausstattung kann der Roder mit Rodewalzen versehen werden, die einen
groReren Durchmesser haben als die Standardwalzen. Damit werden die Ribenverluste
bei kleinen Zuckerriiben weitgehend vermieden. Gleichzeitig wird jedoch die
Erdabscheidung im Roder vermindert.

Die Tastwalze fihrt die Rodeschare in der eingestellten Tiefe und unterstiitzt gleichzeitig
mit dem Zwangseinzug (drei stabile Gummipaddel je Ribenreihe) den Fluss der
Zuckerriben vom Schar auf die Rodewalzen.

Die Tastwalze wird beidseitig hydraulisch angetrieben. Die Drehzahl der Tastwalze ist
von der Fahrgeschwindigkeit abhangig, kann jedoch vom Fahrer verandert werden.
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6.12.9.1 Tastwalzendrehzahl einstellen
Zum Einstellen der Tastwahldrehzahl wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter im
Bedienteil | die Position 3 aus. Durch Driicken der == Taste oder der = Taste am
Bedienteil kann das Verhaltnis von Tastwalzendrehzahl zur Fahrgeschwindigkeit
geregelt werden.

storfl23456 789 10

@ Tastwalzenstufe
3

12

4 Taste = Tastwalze schneller
= Taste = Tastwalze langsamer

In der Stufe ,STOP* lauft die Tastwalze ohne Antrieb frei auf dem Boden

In den Stufen 1-10 lauft die Tastwalze immer mit héherer Geschwindigkeit auf dem
Boden als die aktuelle Fahrgeschwindigkeit der Maschine.

Um den Verschleil® der Tastrader so gering wie moglich zu halten, sollte die
Tastwalzenstufe immer so niedrig wie mdglich gewahlt werden.

Beim Roden betragt die Mindestgeschwindigkeit der Tastwalze immer

3 km/h unabhangig von der Fahrgeschwindigkeit der Maschine, selbst bei niedrigster
Tastwalzenstufe.

Handrader
Notverstellung
Tastwalzendrehzahl

T Lt Lk il

* Hinweis! Damit die Tastwalzendrehzahlregelung wirksam werden kann, miissen die
Handréader zur Notverstellung immer bis zum Anschlag gedffnet (herausgedreht) sein.

Hinweis
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6.12.9.2

Hinweis

Tiefenfiihrung

Auf der Tastwalze befinden sich sieben Tastrader. Wie der Name schon sagt,

sollen diese Rader keinesfalls den Roder tragen, sondern die Bodenoberflache
lediglich abtasten . Aus diesem Grund wird das Rodeaggregat von den beiden
Dreipunktzylindern, die sich zwischen Fahrgestell und Roderhauptrahmen befinden,
weitgehend getragen. Diese beiden Zylinder werden Uber einen elektronisch geregelten
Ventilblock gesteuert.

Die Tiefenflihrung aktiviert sich automatisch, sobald die Tastwalze den Boden berihrt.
Im Farbterminal erscheint H Wird die Maschine wahrend des Rodens gestoppt,

stellt die Automatik die Arbeit ein. Sobald die Maschine wieder anfahrt, nimmt die
automatische Tiefenfihrung die Arbeit wieder auf.

Der Hektarzahler erfasst die gerodete Flache immer dann, wenn die Tiefenflhrung aktiv
ist.

12, 02006
Das Regelverhalten der Tiefenflihrung kann am |g ha |@m 18:52

Farbterminal im Menii ,Grundeinstellungen® verandert Grundeinstellunger 4-6

werden. #in, Rodedratirahd 120
Max Eodedrehzshl (nur sut tiv) 1450
Entladedrehzahl B30

Im Menu ,,Grundeinstellungen”, Zeile ,Modus Sehleglerdrehzahl 520
Elevastor Stufe =]

TiefenfUhrung® wahlen Sie zwischen den Stufen

,ECO" und ,CONTUR®. In der Stufe ,ECO* ist das

Stufe TieFenflhrung 1
Regelverhalten der Tiefenflhrung weniger aggressiv. Rsitvanabatand mm 450
bei etwas geringerem Treibstoffverbrauch. Verzbgerung Bunkerschnecke (sec) 7

Paddeldrehzahl Stufe 4

T W - ]

In der Zeile ,Stufe Tiefenflhrung“ kann die
Feinfuhligkeit der Regelung eingestellt werden.

Hinweis! Werden die Gestdnge (1) zu den Potenziometern am Rodeaggregat in
der Lange verstellt, erhdlt die Elektronik falsche Signale und ist damit nicht mehr
funktionsféhig.

Erscheint beim Ausheben des Rodeaggregates eines der beiden nebenstehenden
Warnsymbole im Farbterminal, kann die Tastwalze nicht vollstandig nach unten pendeln.
Die Ursache dafiir sind Fremdkdorper im Bereich der Tastwalzenaufhangung.
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6.12.9.3

3 Druckfeder i 1 Niemals verstellen!
1 Niemals verstellen!

Zylinder-Walzengangho6henverstellung

Links und rechts neben dieser Spindel befindet sich zu beiden Seiten des
Rodeaggregates eine Druckfeder (3), mit der die Tastwalze zusatzlich belastet werden
kann. Bei Bedarf, z.B. bei sehr nassem Boden, kann dieser Federdruck bis auf null
reduziert werden (Kontermutter zurtickdrehen).

Rodetiefe einstellen

Wie bereits mehrfach erwahnt, kann ROPA bei derartigen Arbeiten keine allgemein
gultige Empfehlung aussprechen. Erfahrung und landwirtschaftlicher Sachverstand

des Fahrers sind entscheidend fiir das Rodeergebnis, da die Maschineneinstellung
ausschlieBlich von den o6rtlichen Gegebenheiten abhangig ist.

Die Rodetiefe sollte so eingestellt werden, dass die Zuckerriiben ohne Beschadigung
aus dem Boden geholt werden. Sobald Sie auf den Rodewalzen Zuckerriiben sehen, die
unten abgerissen sind, ist der Roder auf der betreffenden Seite tiefer zu stellen (tiefer
roden).

Bei sehr lockerem und gut siebfahigem Boden sollten Sie tiefer roden als unbedingt
erforderlich. Damit erzielen Sie eine wesentlich schonendere Behandlung der Riiben,

da dann in der Siebsternreinigung noch ausreichend Erdreich vorhanden ist. Dieses
Erdreich sorgt fur einen gewissen Dampfungseffekt und hilft mit, Schaden an den Riiben
zu vermeiden.

Bei sehr klebrigen Bdden sollten Sie die Rodetiefe so gering wie moglich halten.

Damit werden die Reinigungsorgane wesentlich weniger mit dem ohnehin reichlich
vorhandenen Erdreich belastet. In diesem Fall kann eine zu groRe Rodetiefe leicht zu
erhdohtem Schmutzgehalt der Riben und zu einem verringerten Durchsatz der Maschine
fuhren.

Das Einstellen der Rodetiefe erfolgt in zwei unterschiedlichen Schritten:
1. Walzenganghohe einstellen.
2. Scharbalkenhdhe einstellen.

]oPA
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6.12.9.4 Walzenganghohe einstellen

)
) >

©
N g{fm@ {

y

oy Die richtige Einstellung der Walzenganghohe erfiillt zwei Aufgaben:

1) Sicherstellen eines optimalen Ribenflusses. Wir empfehlen, den Walzengang immer
moglichst hoch Uber dem Acker zu flihren. Die maximale Hohe ist dann gerade
Uberschritten, sobald beim Roden der Ribenfluss vom Rodeschar Uber die erste
Rodewalze ins Stocken gerat.

2) Das Fuhren der Rodewalzen in der richtigen H6he. Bei unterschiedlich harten Béden
kann mit der Héheneinstellung der Tastwalze das unterschiedlich tiefe Einsinken der
Tastwalze in den Boden ausgeglichen werden. Die Rodewalzen sollten moglichst
immer in der gleichen Héhe iber dem Ackerboden gefiihrt werden, was bei einem

unterschiedlich tiefen Einsinken der Tastwalze nicht mehr gegeben ist.
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A
7N

2
S

<

N

S

N

2

=

Die Hohenverstellung des Walzengangs erfolgt durch diagonales Schieben oder Ziehen
des Kreuztasters (5) am Joystick.

Wird der Kreuztaster nur kurz angetippt, erfolgt die Verstellung stufenweise um eine
Stufe nach oben oder nach unten.

Zum direkten Verstellen Gber mehrere Stufen am Stick, kann der Kreuztaster in die
erforderliche Stellung bewegt und so lange festgehalten werden, bis die gewlinschte

Einstellung erreicht ist.

Der Kreuztaster (5) ist mit folgender Doppelfunktion belegt: Wird beim Betatigen des
Kreuztasters (5) gleichzeitig der Multitaster (11) gedriickt, verstellen sich immer beide
Seiten des Roders gleichzeitig, egal nach welcher Seite Sie den Kreuztaster bewegen.

SR
[
"C'
A

L i r| Die Anzeige der Walzenganghohe erfolgt am Farbterminal. (— b |
0 e i
0.0 50 O% ol " 9
3
110 110

49 bar 13 40bar
., @
-

0 bar

L 5
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6.12.9.5

Scharbalkenhohe einstellen

Mit der Scharbalkenverstellung wird die Hohe der Rodeschare zur ersten Rodewalze
eingestellt. Aus dieser Einstellung ergibt sich die Tiefe, in der das Rodeschar im

Ackerboden gefiihrt wird.
Die Verstellung erfolgt mit dem Kippschalter (1) im Schalterfeld 4.

0.0 (5'? 0@ Olfha

7oo_Olh
f10 f10
49 bar I 3 49 bar
112 113
I 9 127 bar

= 4

0 bar

15
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Die Rodetiefe wird an der Skala links auf’en am Rodeaggregat und im Farbterminal
angezeigt.

Skala Scharbalkenh6he
(Rodetiefe)
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6.12.9.6

Hinweis

6.12.9.7

Rodeschare

Mit den Rodescharen wird der Ackerboden aufgebrochen und die Zuckerriiben werden
aus dem Boden geholt. Jedes Rodeschar ist mit zwei Schrauben am Scharhaltesttick
befestigt. Normalerweise werden die Rodeschare durch die untere Bohrung befestigt.
Manchmal erweist sich eine Befestigung an der oberen Bohrung als vorteilhafter. Eine
generelle Empfehlung kann hier nicht gegeben werden. Die optimale Befestigung
ermitteln Sie am besten durch Versuche unter den Bedingungen, die fir lhre speziellen
Arbeitsverhaltnisse zutreffen.

untere obere
Bohrung  Bohrung

Rodeschare

Hinweis! Gefahr von Maschinenschéden. Tauschen Sie verschlissene Rodeschare
unverziiglich aus, da es sonst zu Schdden am Scharhaltestiick kommen kann.

Riittelfrequenz einstellen

Haufig ist es sinnvoll, die Rodeschare beim Roden in eine Rittelbewegung zu
versetzen. Dies geschieht vom Fahrersitz aus. Diese Ruttelbewegung entsteht an einer
hydraulisch angetriebenen Exzenterwelle.

Zum Einstellen der Ruttelscharfrequenz wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter im
Bedienteil | die Position 2 aus. Die Riittelfrequenz kann durch Driicken der 4= Taste oder
der = Taste eingestellt werden.

Nach Erreichen der Stufe 1 kann durch Loslassen und erneutes Driicken der = Taste fir
mehrere Sekunden die Rittelbewegung ganz abgeschaltet werden.

Sobald die Tiefenfiihrung abschaltet, stoppt auch die Riittelbewegung.Sie startet erst
dann, wenn die Tiefenfiihrung wieder arbeitet.
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stop12345@789 10

—
d Ruttelscharstufe
2

r

4+ Taste =  Riittelfrequenz héher
= Taste = Ruttelfrequenz niedriger

' Werden die 4= und die = Taste gleichzeitig gedriickt, lauft der Rittelscharantrieb mit
maximaler Drehzahl, selbst wenn der Maschinenantrieb abgeschaltet ist. Diese Funktion

@® dient zum Reinigen der Rodeschare.

Achten Sie darauf, dass die Skala am Handrad des Mengenreglers auf ,0“ steht
(Handrad ist ganz heraus gedreht). Gilt nur bei PBSh.

——— N

Handrad Notverstellung
Riittelschardrehzahl
(nur bei PBSh)

Handrad Notverstellung Blatttellerdrehzahl (nur bei PBSh)
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Abbildung zeigt den Riittelscharantrieb des PRh-V.

‘ Hinweis! Um den Verschleil3 so gering wie méglich zu halten, sollte eine méglichst

niedrige Riittelfrequenz eingestellt werden.
Hinweis

6.12.9.8 Steinsicherung

Kipprahmen
Steinsicherungszylinder Druckspelcher
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Jeder einzelne Scharkdrper ist an einem Kipprahmen beweglich aufgehangt. Der
Kipprahmen wird vom Steinsicherungszylinder permanent gegen den unteren Anschlag
gepresst. Sobald das Rodeschar im Boden auf einen Stein trifft, kann der Scharkérper
nach oben ausweichen und so das Hindernis iberwinden. Dabei wird das Hydraulikdl

aus dem Steinsicherungszylinder in einen Druckspeicher verdrangt. Sobald das
Hindernis (iberwunden ist, driickt das Ol aus dem Druckspeicher das Rodeschar wieder
in den Boden.

Steinsicherungszylinder

0.0 7059 s
17 1 6

41 bar I 12 44 bar
1o T10

Kipprahmen I 4

3bar

17

Die Anzeige am Farbterminal zeigt an, mit welchem Druck die Steinsicherung
vorgespannt ist. Bei weichem Boden empfehlen wir ca. 80-90 Bar, bei hartem Boden bis
max. 170 Bar. Dieser Wert sollte nicht Uberschritten werden, da es sonst zu Schaden am
Rodeaggregat kommen kann.

Hinweis! Gefahr von Materialschdden am Roder. Beim Roden sind die
* Steinsicherungszylinder zu beobachten. Sollten sich diese Zylinder auf hartem Boden
Hinweis ohne Steinbesatz hdufig bewegen, ist der Steinsicherungsdruck zu erhéhen.
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6.12.9.9

Steinsicherungsdruck einstellen
Zum Einstellen des Steinsicherungsdrucks wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter am
Bedienteil Il die Position 10 aus . Durch Driicken der #= Taste oder der = Taste stellen

Sie den gewilinschten Wert ein.

0% 130 bar

Lo Steinsicherung

130

~

L

54
3

84

Steinsicherungsdruck héher
Steinsicherungsdruck niedriger

<+ Taste
= Taste

Bei einem eventuellen Druckverlust regelt sich der Steinsicherungsdruck beim Roden
ohne Zutun des Fahrers automatisch nach.

Zum vollstandigen Abbau des Steinsicherungsdrucks ist der Druck zunachst auf den
Mindestdruck (ca. 80 Bar) zu reduzieren. Wird beim Erreichen des Mindestdrucks

die = Taste losgelassen und anschlief3end fur einige Sekunden gedrickt, baut sich
der Steinsicherungsdruck vollstandig ab. Im Farbterminal wird dann der Wert ,0 Bar*

angezeigt.
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6.12.9.10 Scharkorperfiihrung (Linearfiihrung)

6.12.9.11

wfmaq T _-.ﬁ\?*.. !‘*f

€N

Olstandsanzeige Linearfiihrung
Die Scharkdrper sind jeweils auf einer zentralen Welle so angebracht, dass sie sich
einzeln linear verschieben kénnen. Der Verschiebeweg betragt bis zu 70 mm. Dieser
Weg ist erforderlich, um die Scharkérper den Ribenreihen optimal anzupassen.
Die gesamte Scharkérperfiihrung ist mit einer Olfiillung versehen. Auf jedem
Scharkérper befindet sich ein transparenter Olstandsanzeiger. Achten Sie beim Roden
darauf, dass die Olstandsanzeiger stets mit Ol gefiillt sind. Fiillen Sie Ol nach, sobald im
Olstandsanzeiger kein Ol mehr sichtbar ist.

Scharkorperlenkung

Ein Gestange und ein Sensor erfassen die genaue Stellung der Linearfiihrungen

der mittleren vier Scharkérper. Meistens kann die Vorderachse der Maschine vom
Autopiloten mit Hilfe des Signals, das der Sensor aufgrund der Scharkdrperposition an
den Rechner sendet, gelenkt werden (Scharkdrperlenkung).

Die ausfuhrliche Erklarung finden Sie im Abschnitt ,Lenkung® (Seite 134).

Sensor
Scharkorper-
lenkung

Gesténge Scharkorperlenkung
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6.12.9.12

6.12.9.13

Leitstabhalterungen aus -/ einbauen

Sobald sich die Leitstabe zwischen den Scharkdrpern bei schweren Béden mit

Unkrautresten oder sonstigen Fremdkorpern zusetzen, konnen diese leicht mittels

Schnellklemmvorrichtung herausgenommen werden.

Dazu:

- Keil (1) nach oben mit einem Hammer austreiben und Leitstabhalter (2) mit
Leitstaben abnehmen.

Zum Einsetzen:

- Leitstabhalter (2) auf Lasche (3) aufschieben und Keil (1) von oben mit leichten
Hammerschlagen vorsichtig eintreiben.

Drehzahl der Rodewalzen eins bis vier einstellen

Die Drehzahl der Rodewalzen eins bis vier kann in zehn Stufen verstellt werden.
Wahlen Sie dazu mit dem Drehwahlschalter am Bedienteil | Position 4 aus. Durch
Driicken der 4= Taste oder der = Taste am Bedienteil | verandern Sie die Drehzahl der
Rodewalzen eins bis vier.

5'I'0F'123455l3910
oS0 Dodewalzensiufe |

4 Taste = Rodewalzendrehzahl hoher

= Taste = Rodewalzendrehzahl niedriger
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Zum vollstandigen Stoppen der Rodewalzen ist die Geschwindigkeit zunachst auf
Stufe 1 zu reduzieren. Wird beim Erreichen dieser Stufe die = Taste losgelassen und
anschliefend fur einige Sekunden gedrickt, stoppen die Rodewalzen. Im Farbterminal
wird dann Stufe ,STOP* angezeigt.

Die Drehzahl der 5. und 6. Rodewalze kann vom Fahrer nicht verstellt werden.

Notverstellung Rodewalzendrehzahl
(Handrad des Mengenreglers muss
vollstandig herausgedreht sein)

Die Skala am Handrad des Mengenreglers zur Notverstellung der Rodewalzendrehzahl
muss unbedingt auf ,0“ stehen. Dabei ist das Handrad des Mengenreglers ganz heraus
gedreht und das Ventil somit gedffnet.

6.12.9.14 Rodewalzen eins bis fiinf reversieren
Werden die Rodewalzen eins bis flinf durch einen Fremdkorper blockiert, wird dies am
Farbterminal mit folgendem Warnsymbol angezeigt: . Zusatzlich ertdnt ein Warnton.
Dabei stoppen Roderhauptantrieb und Fahrantrieb automatisch. Um eine derartige
Blockierung zu beheben, driicken Sie am Bedienteil | die Taste ,Roderhauptantrieb
reversieren”.

Roderhauptantrieb
reversieren

Solange diese Taste gedriickt wird, drehen sich Schleglerwelle, Blattschnecke und die
Rodewalzen eins bis fuinf mit reduzierter Drehzahl riickwarts. Sobald diese Taste wieder
losgelassen wird, schaltet der Roderhauptantrieb um und lauft wieder automatisch
vorwarts.
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Durch Driicken der Bodenbetatigungstaste kann der Roderhauptantrieb vom Boden
betatigt werden (z.B. zur Kontrolle nach dem Beseitigen einer Funktionsstérung).

Sollte sich der Fremdkdrper nicht durch Reversieren beseitigen lassen, ist der
Fremdkdrper mit geeignetem Werkzeug (z.B. Hammer) zu entfernen.

Gefahr! Lebensgefahr bei Arbeiten im/oder unter dem Rodeaggregat. Zum Entfernen
@ des Fremdkérpers Roder ganz absenken, Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes
Wiedereinschalten sichern (Kabinentiire abschlie8en und Schliissel ,am Mann* mit

e mitfiihren z. B. in der Hosentasche). Danach erst klemmende Steine beseitigen.

Beim Dricken dieser Taste laufen Schleglerwelle

‘/'* @ — soweit vorhanden Blattschnecke und Blattteller
+ avesse

— Tastwalze, alle Rodewalzen, Siebband und 1., 2.
und 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedruckt wird.

Diese Taste ist NUR aktiv, wenn sich niemand auf dem Fahrersitz befindet.
Zusatzlich muss sich der euro-Tiger in Rodestellung befinden.

Das heilt:

— Roder abgesenkt,

— Entladeband ausgeklappt,

— Betriebsart ,Schildkrote” aktiviert.

Hinweis! Sobald eine Taste der Bodenbetétigung gedriickt wird, ertént der
» Riickfahrsummer zur Warnung umstehender Personen.

Hinweis
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6.12.9.15 Abstand zwischen 4. und 5. Rodewalze einstellen

Zum Einstellen des Abstandes zwischen 4. und 5. Rodewalze gehen Sie wie folgt vor:
- Rechts/links je zwei Sechskantschrauben (1) I6sen.

Rechts/links Kontermutter an der Spindel (2) I16sen und Spindel so weit verdrehen,
bis der gewlinschte Abstand zwischen 4. und 5. Rodewalze erreicht ist.

Minimaler Abstand: 4. und 5. Rodewalze dirfen sich keinesfalls berihren!

- Kontermutter an der Spindel (2) rechts/links wieder festdrehen

- Rechts/links je zwei Sechskantschrauben (1) wieder festdrehen.

6.12.9.16 Drehrichtung letzte Rodewalze (Zwickwalze)
Die Drehrichtung der letzten Rodewalze kann ebenfalls am Bedienteil | umgeschaltet
werden. Wird die Taste ,Drehrichtung letzte Rodewalze” kurz gedriickt, kehrt sich die
Drehrichtung der letzten Rodewalze um.

Drehrichtung letzte
Rodewalze

Wenn die LED in der Taste leuchtet, dreht sich die Rodewalze nach vorne. Damit wird
eine bessere Abreinigung von Erdreich und Blattmaterial erreicht.

Bei steinigen Boden fihrt dies jedoch zu einem erhdhten Verschleill dieser Walze.
Wenn diese Walze vor dem Ausheben des Rodeaggregates reversiert war, wird die

Drehrichtung beim Ausheben fir kurze Zeit umgeschaltet. Wahrend dieser kurzen
Umschaltphase blinkt die LED in der Taste.
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6.12.9.17 Paddeldrehzahl
Das Paddel unterstitzt den Riibenfluss von der Rodewalze zum Siebband. Die Drehzahl
des Paddels ist ab Siebbandstufe 7 an die Geschwindigkeit des Siebbandes gekoppelt.

I8 ha |l 7074 ;o™

Grundeinstellunger 4-10

Min. Rodedrehzahl 1350
Max Rodedrehaahl (nur sutomotiv) 1430
Entladedrehzahl 850
Schleglerdrehzahl 920
Elewator Stufe 3
Madus TieFenFfihrung ECD
Stufe Tiefenfihrung 1
Reihenabatand mm 450

Verzdgerung Bunkerzchnacks (tac) 7

Paddeldrehzahl Stufe 4

Zugatzantrieb Slufe 0
LautetErks Warnoummar ]
RSN T S T I T 10

Ab Siebbandstufe 7 kann das Paddel nicht mehr langsamer gestellt werden, als vom
Siebband vorgegeben wird. Eine hdhere Paddeldrehzahl ist ab Siebbandstufe 7 moglich.

Bei niedriger Siebbandgeschwindigkeit (Stufe 1-6) kann die Paddeldrehzahl am
Farbterminal im Menu ,Grundeinstellungen®, Zeile ,Paddeldrehzahl Stufe“ eingestellt
werden.

6.13.9.18 Seitenverschiebung
Das seitliche Verschieben von Schlegler und Roder verschafft lhnen einen grofieren
Abstand zwischen Vorderradern und nachster Rubenreihe. Besonders bei nassem
Boden vermeiden Sie damit, dass die nachste Riibenreihe weggedriickt und das
Erdreich in den Bestand geworfen wird.

* Hinweis! Gefahr von Schéden an der Maschine. Schlegler und Roder dlirfen nur dann

seitlich verschoben werden, wenn sie vorher ganz vom Boden weggehoben wurden.
Hinweis
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6.12.9.19 Seitenverschiebung manuell

Das komplette Schlegler- und Rodeaggregat kann vom Fahrersitz aus manuell nach
rechts oder links verschoben werden. Dazu driicken Sie am Bedienteil Il entweder die
Taste ,Seitenverschiebung links“ oder ,Seitenverschiebung rechts®.

Roder-Seitenverschiebung links:
Wird diese Taste wahrend der Fahrt bei ausgehobenem Rodeaggregat betatigt, bewegt
sich das Rodeaggregat ganz nach links. LED leuchtet.

Roder-Seitenverschiebung rechts:

Wird diese Taste wahrend der Fahrt bei ausgehobenem Rodeaggregat betatigt, bewegt
sich das Rodeaggregat ganz nach rechts. LED leuchtet.

Seitenverschiebung rechts” (6) und ,Roder-Seitenverschiebung links” (5) gleichzeitig

' Werden wahrend der Fahrt bei ausgehobenem Rodeaggregat die Tasten ,Roder-
@ betatigt, verschiebt sich das Rodeaggregat in Mittelstellung. Dabei leuchten beide LED.

]oPA
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6.12.9.20 Seitenverschiebung automatisch
Die Seitenverschiebung des Roders erfolgt automatisch, wenn
folgende Bedingungen erfiillt sind:
— Betriebsart ,Schildkréte”.
— Fahrpedal des euro-Tigers betatigt.
— Der Roder ist ausgehoben.
— Ein Schongang ist vorgewahit.
Der Verschiebevorgang beginnt, sobald der entgegengesetzte Schongang vorgewahlt
wird.
Beispiel:
Die oben genannten Bedingungen sind erfillt. Schongang links war aktiv. Der Roder
ist nach rechts verschoben. Jetzt ist Wendefahrt aktiviert. Der Roder bleibt in seiner
Stellung.
Dann wird Schongang 2 rechts vorgewahlt. In dem Moment wird der Roder nach links
verschoben.
In bestimmten Situationen, z.B. beim Anroden eines Schlages, ist diese Funktion nicht

erwilnscht.

— Wahlen Sie mit dem Kreuztaster sowohl Schongang ,links 0* als auch Schongang
Jrechts 0“ vor; g & %0

— Wahlen Sie mit dem Kreuztaster (1) Schongang ,links* vor.

— Schongangstufe auf Schongang ,links 0“ stellen.

— Wahlen Sie mit dem Kreuztaster (1) Schongang ,rechts® vor.

— Schongangstufe auf Schongang ,rechts 0“ stellen.

' Automatische Seitenverschiebung ausschalten:
O
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6.12.9.21 Reihenabstand beim PRh-V-Roder einstellen
Beim PRh-V-Rodeaggregat kann der Reihenabstand entweder auf 45 cm oder auf
50 cm eingestellt werden. Das Umstellen geschieht folgendermalien:
— Roder ausheben und Sicherungsketten am Roder einhangen.
— Maschinenantrieb abschalten, Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes Starten
sichern (Ziindschliissel abziehen).

Sicherungskette

Warnung! Gefahr von schwersten Kérperverletzungen durch anlaufende Maschine.
Stellen Sie vor dem Umstellen den Motor ab und sichern Sie diesen gegen
warmung unbeabsichtigtes Starten (Ziindschliissel abziehen)!

— Schutzdeckel (1) Gber den Schraubkupplungen an der linken Seite der Tastwalze

abnehmen.
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— Hydraulikschlduche (2) abschrauben und auf die freien Anschlisse an der Tastwalze
ganz bis auf Anschlag aufschrauben.

Hinweis! Die Kupplungen miissen bis ganz auf Anschlag aufgeschraubt werden, da es

»

Hinweis

sonst zu Funktionsstérungen kommen kann.

— Der Steinsicherungsdruck baut sich vor dem Verschieben automatisch ab, damit
sich die Klemmzylinder I6sen lassen.

— Wird der Reihenabstand von 45 cm auf 50 cm umgestellt, ist jetzt die aulRere
Leitstabhalterung auszuhangen und im Werkzeugkasten aufzubewahren.

Aupere Leitstibe ausgehdingt.

Zum Verschieben von Tastwalze und Scharkorpern gibt es zwei Varianten.

- Variante 1: Verschieben vom Fahrersitz aus. Die bevorzugte Methode, da der
Fahrer der besseren Ubersicht wegen das Verschieben der einzelnen Komponenten
optimal Uberwachen und steuern kann.

- Variante 2: Verschieben mit der Bodenbetatigung.

Hinweis! Sobald die Hydraulikschlduche an die Tastwalze angeschlossen sind, wird
die Funktion ,Walzenganghéhe links verstellen“ dazu benutzt, die Tastrader auf der
Hinweis Tastwalze zu verschieben.
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Variante1:
— Motor starten.
— Mit den Drehwahlschaltern in beiden Bedienteilen (I und Il) jeweils Position 9

auswahlen
454450 : ] 45-50 i
@ Tastwalze schieben > Schare verschieben
iy
9 9
ar
45650 45-50
-+
b P
84 |9 9

Hinweis! Gefahr von Maschinenschéden. Beobachten Sie wéhrend des Verschiebens
* die einzelnen Elemente (Tastwalze und Scharkdrper’) genau, um Kollisionen zu

Hinweis vermeiden.

— Durch abwechselndes Driicken der beiden = Tasten die einzelnen Elemente
zusammen schieben (Reihenabstand verringern) oder:

— durch abwechselndes Driicken der beiden 4= Tasten die einzelnen Elemente
auseinander schieben (Reihenabstand vergréf3ern).

Variante 2:

— Motor starten.

— Uber die Funktionsauswahltasten der Bodenbetatigung die gewiinschte Funktion
auswahlen.
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Hinweis! Gefahr von Maschinenschéden. Beobachten Sie wéhrend des Verschiebens
die einzelnen Elemente (Tastwalze und Scharkérper) genau, um Kollisionen zu
Hinweis vermeiden.

— Entsprechende Funktionsauswabhltaste driicken und in dieser Stellung gleichzeitig
festhalten.

— Gleichzeitig durch Dricken der = Taste die einzelnen Elemente zusammen
schieben (Reihenabstand verringern) oder:

— durch Driicken der <= Taste die einzelnen Elemente auseinander schieben
(Reihenabstand vergroéfiern).
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Fiir beide Varianten:
— Motor abstellen.

— Tastradverschiebung durch Dricken der Bodenbetatigungstasten ,Tastwalzen-
' Verschiebung” und gleichzeitiges Driicken von 4= und = Taste wieder vdllig drucklos
® machen.

— Hydraulikschlauche wieder abschrauben und auf die seitlichen Blindkupplungen
aufschrauben.

— Schutzdeckel tiber den Schlauchkupplungen auf der Tastwalze wieder anbringen.

— Wurde der Reihenabstand von 50 cm auf 45 cm umgestellt, ist jetzt die dauBere
Leitstabhalterung einzuhangen und mit einer Sechskantschraube, Unterlegscheibe
und Mutter zu sichern.

— Sicherungsketten am Roder aushangen.

— Motor starten. Der Steinsicherungsdruck regelt sich beim Einschalten des
Maschinenantriebes automatisch wieder auf den zuvor eingestellten Wert ein.

— Am Farbterminal im Menu ,Grundeinstellung® den Reihenabstand durch Drehen des
Drehknopfes umstellen, da sonst der Hektarzahler falsche Werte ermittelt.

E| ha | RORA 12-:59?.'2006

Grundeinstellunger 4-8
Min. Rodedrehzahl 1350

Max.Rodedrehzahl (nur automotiv) 1450

Entladedrehzahl 850
Schleglerdrehzahl 920
Elevator Stufe S
Modus Tiefenfihrung ECO
Stufe Tiefenfihrung 1

Verzogerung Bunkerschnecke (sec) 7

Paddeldrehzahl Stufe u

ZFueasbsanbriah Chufa n
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6.

13

6.13.1

A

Achtung

Reinigung

Die Reinigung besteht aus Siebband, Siebsternen und Ringelevator.

Siebband

Das Siebband lauft unter der Vorderachse hindurch und transportiert die Riben vom
Rodeaggregat zum ersten Siebstern.

Es wird von einem Olmotor, der direkt an das Siebbandgetriebe angeflanscht ist,
angetrieben.

Das Ubergangsrohr, das an der Ubergabe Siebband — Siebstern angebracht ist, wird
ebenfalls vom Siebbandgetriebe angetrieben und ist mit Drehzahl und Drehrichtung an
den Siebbandantrieb gekoppelt.

Wenn das Siebband plétzlich stoppt, kann die Ursache dafiir unter anderem eine
Blockade der letzen Rodewalzen oder des Paddels sein.

Zum Einstellen der Siebbandgeschwindigkeit wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter am
Bedienteil | die Position 5 aus. Die Geschwindigkeit stellen Sie Uiber die 4= Taste und die

= Taste ein.

stop123fls6789 10
&0  Sebbandstufe

4 Taste =  schneller
= Taste = langsamer

Sollte die Siebbandverstellung vom Terminal aus wegen einer Stérung nicht moglich
sein, kann die Drehzahl des Siebbandes Uber das Handrad des Mengenreglers am
Siebband-Steuerblock provisorisch geregelt werden.

Das Handrad des Mengenreglers ist nach dem Beheben der Stérung wieder

ganz bis auf Anschlag herauszudrehen (Ventil 6ffnen), da sonst die elektronische
Siebbandeinstellung nicht wirksam werden kann.

Achtung! Gefahr von Quetschungen und Risswunden! Das Handrad des
Mengenreglers darf nur verstellt werden, wenn der Siebsternantrieb ausgeschaltet ist
und die Siebsterne vollig still stehen.
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~_Notverstellung

Siebbandgeschwindigkeit

Der Druck im hydraulischen Antrieb des Siebbandes wird stdndig am Terminal in der
Auslastungsiiberwachung angezeigt und tiberwacht. Bei Uberschreitung einer vom
Fahrer eingestellten Warngrenze (zwischen 50 % und 100 % verstellbar) blinkt das
Warnsymbol - Gleichzeitig ertént ein Warnton. Zum Einstellen der Warngrenze siehe
Seite 103.

43 bar I =] 52 bar
1o 18
I 5 107 bar

- 4

Warngrenze —

Y bar

14

Um das Siebband zu schonen, sollte die Rolle (1) grundséatzlich in der unteren Bohrung
(2) befestigt werden.
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6.13.1.1  Siebband reversieren
Die Laufrichtung des Siebbandes kann durch Driicken der Taste (8) ,Siebband
reversieren” im Bedienteil Il umgekehrt werden.

Damit haben Sie die Mdglichkeit den Schmutz, der sich zwischen dem oberen und
unteren Band bei sehr klebrigem Boden ansammeln kann, leichter zu l16sen und
somit besser entfernen zu kdnnen. Drucken Sie dazu, bei ausgehobenem Roder und
leergelaufenem Band, mehrmals die Reversiertaste (8).

Wiederholtes Reversieren eines blockierten Siebbandes fiihrt zu Schaden am
Riemen (manchmal sogar zum AbreiRen des Riemens).Bei derartigen Schaden gibt
es keinerlei Anspruch auf Garantie- oder Gewahrleistung! Bei Verstopfungen darf die
Reversiervorrichtung nur sehr vorsichtig eingesetzt werden.

6.13.1.2 Bodenbetatigung Siebband
Zusatzlich kdnnen Sie das Siebband auch Uber die Bodenbetatigung vorwarts laufen
lassen.

=»)

Bodenbetdtigung an der linken Seite des euro-Tigers.

Diese Taster sind NUR aktiv, wenn sich niemand auf dem Fahrersitz befindet.
Zusatzlich muss sich der euro-Tiger in Rodestellung befinden.

Das heilt:

— Roder abgesenkt.

— Entladeband ausgeklappt.

— Betriebsart ,Schildkrote” geschaltet.

‘ Hinweis! Sobald eine Taste der Bodenbetétigung gedriickt wird, ertént der
Hinweis  R(ickfahrsummer zur Warnung umstehender Personen.

Beim Driicken dieser Taste lauft das Siebband,
zusatzlich Drehen sich 1.,2. und 3. Siebstern.
‘:—-—-—_... Zusétzlich laufen Elevator und Bunkerschnecke so

lange, wie die Taste gedrickt wird.
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6.13.2 Siebband einstellen — Abstandseinstellungen
Bei Riibenverlusten am Ubergang Rodewalze/Siebband/1. Siebstern ist der vordere
und der hintere Abstand des Siebbandes wie nachfolgend beschrieben einzustellen.

6.13.2.1 Langsrichtung

Der Abstand zwischen Band und letzter Rodewalze kann vorne am Roder links

und rechts durch Verdrehen der Anschlagschraube (1) nebst Kontermuttern (2)
eingestellt werden. Um eine mdglichst gute Erdabscheidung und einen leichten
Fremdkorperdurchgang zu erreichen, sollte der Abstand immer so grol3 wie maéglich
eingestellt werden.

' Achten Sie darauf, dass das Band auf keinen Fall die Rodewalze bertihrt. Dies hatte
@ schwere Schaden am Band zur Folge.
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6.13.2.2 Siebband-Hohe vorne einstellen

Die Héhenposition des Siebbandes zur letzten Rodewalze kann mit Hilfe des
Spannschlosses (4) am Aufhangeseil eingestellt werden. Das Band sollte grundsatzlich
so hoch wie maéglich eingestellt werden, um unter dem Band Platz fiir abgereinigtes
Erdreich zu erhalten.

von den Rodewalzen auf das Band davon beeintrachtigt wird. Keinesfalls darf die
Aufhangung (5) fir das Spannseil so eingestellt werden, dass sie am oberen Ende des

' Das Siebband darf jedoch nicht soweit angehoben werden, dass der Rubenfluss
O .
Langloches (6) anliegt.
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6.13.2.3 Siebband-Hohe hinten einstellen

Zum Einstellen der Siebband-Hb6he hinten zunachst beide Muttern (2) auf der
Gewindestange (1) I6sen. Danach Gewindestange (1) so weit verdrehen, dass sich
weder Siebsternzinken und Siebband noch Siebsternzinken und Siebbandgetriebe
wahrend des Betriebes berlhren.

Gewindestange nach dem Einstellen durch gegenseitiges Festdrehen der beiden
Muttern (2) wieder verspannen.

Hinweis! Gefahr von Maschinenschéden. Der Abstand zwischen Siebsternzinken und
‘ Siebband muss auch bei ausgehobenem Roder noch so grof3 sein, dass sich diese Teile
Hinweis keinesfalls beriihren.

6.13.3 Siebsterne
Die drei Siebsterne werden von einer separaten Hydraulikpumpe (Pumpe
Siebsternantrieb) (iber je einen Olmotor angetrieben.
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6.13.3.1  Siebsterndrehzahl einstellen
Die Drehzahl der Siebsterne ist den jeweiligen Einsatzbedingungen individuell
anzupassen. Ein Nachregeln kann wahrend des Rodevorganges mehrmals erforderlich
sein. Stellen Sie die Drehzahl so ein, dass sich die Riben nicht in den Siebsternen
stauen, gleichzeitig jedoch weitestgehend gereinigt werden. Um unerwiinschte Schaden
an den Ruben zu vermeiden, sollten Sie die Drehzahl der Siebsterne nur so hoch
einstellen, dass ein gleichmaBiger Riibbenstrom gewabhrleistet ist. Ist die Drehzahl der
Siebsterne zu hoch, werden die Riiben beschadigt. Dabei entsteht an den Riiben ein
Wertverlust.
Zum Einstellen der Drehzahl wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter am Bedienteil | die

Position 6 aus.

L] 1ba I
5
; 2 sTop1234f678910Man
E &5 % Siebsternstufe 1
20 bar &
C—T7 éba
<D
B4

=4 Taste = schneller
= Taste = langsamer

Die vorgegebene Drehzahl der Siebsterne 1, 2 und 3 kann im Farbterminal an einer
eingeblendeten Tabelle abgelesen werden. Diese Tabelle wird so lange eingeblendet,
wie mit dem Drehwahlschalter im Bedienteil | die Position 6 ausgewahilt ist.

Wenn Sie die Reinigungsstufe 1 erreicht haben, lassen Sie die = Taste los, um sie dann
erneut fur einige Sekunden ununterbrochen zu driicken. Dabei schalten Siebsterne und
Siebband ab (Stufe STOP).

Wird dagegen nach dem Erreichen der Reinigungsstufe 10 die ¥ Taste zuerst
losgelassen und dann flir mehrere Sekunden gedrtickt, springt die Anzeige im
Farbterminal auf Stufe ,Man". In dieser Stufe kann der Fahrer die Drehzahl jedes
einzelnen Siebsterns individuell einstellen. Diese Méglichkeit sollte nur von besonders
erfahrenem Personal genutzt werden.
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Nach dem Erreichen der Reinigungsstufe ,Man“ erscheint am Farbterminal in der
Drehzahltabelle flr die Siebsterne ein blauer Auswahlbalken. Mit dem Drehknopf am
Terminal kann der Auswahlbalken auf einem Siebstern positioniert werden. Wird in
dieser Stellung der Drehknopf gedrtickt, springt der Auswahlbalken auf die zugeordnete
Drehzahl.

Durch erneutes Drehen des Drehknopfes kann die vorgegebene Drehzahl verandert
werden.

Durch Driicken des Drehknopfes wird diese Auswahl dann vom System Gbernommen.

6.13.3.2 Siebsterniiberwachung
Der Druck im hydraulischen Antrieb der Siebsterne wird standig am Terminal in der
Auslastungsiiberwachung iiberwacht und angezeigt. Bei Uberschreitung einer vom
Fahrer eingestellten Warngrenze (zwischen 50 % und 100 % Antriebsdruck verstellbar)
blinkt das Warnsymbol . im Farbterminal. Gleichzeitig ertdnt der Summer. Das
Einstellen der Warngrenze ist auf Seite 103 beschrieben.

o
39 bar
Warngrenze
42 bar
W[ ] 4sbar
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6.13.3.3

»

Hinweis

Automatische Drehzahlanpassung:

Die automatische Drehzahlanpassung erhoht die Drehzahl der Siebsterne, sobald

die Druckanzeige der Siebsterne 20 % unter der Warngrenze liegt. Das Erhéhen der
Drehzahl wird optisch im Bargraph fir die automatische Drehzahlanpassung angezeigt.
Soll die Automatik die Drehzahl friiher anpassen, ist lediglich die Warngrenze niedriger
zu setzen. Soll die Drehzahlanpassung dagegen erst spater wirksam werden, ist die
Warngrenze hoher zu setzen.

Sollte die automatische Drehzahlanpassung standig den Maximalwert anzeigen, ist eine
héhere Reinigungsstufe zu wahlen oder die Rodegeschwindigkeit zu reduzieren.

Warngrenze ] Bargraph autom.
Drehzahlanpassung

Bargraph Siebstern- 42b.

antriebsdruck

Bodenbetatigung der Siebsterne

Bodenbetdtigung fiir die Siebsterne an der linken Seite des euro-Tigers.

Diese Taster sind NUR aktiv, wenn sich niemand auf dem Fahrersitz befindet.
Zusatzlich muss sich der euro-Tiger in Rodestellung befinden.

Das heildt:

- Roder abgesenkt.

- Entladeband ausgeklappt.

- Betriebsart ,Schildkrote” geschaltet.

Hinweis! Sobald eine Taste der Au3enbetétigung gedriickt wird, ertént der
Riickfahrsummer zur Warnung umstehender Personen.

Beim Driicken dieser Taste dreht sich der
\ 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedruickt

wird.

und 3. Siebstern. Zuséatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedruckt
wird.

\ Beim Driicken dieser Taste drehen sich der 2.

Beim Driicken dieser Taste drehen sich 1., 2.

%@ und 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und

Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedruckt wird.
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6.13.3.4

6.13.3.5

6.13.3.6

Raumer

Raumer am 1. Siebstern

In den Siebsternen befinden sich Mithehmerzinken. Sie unterstitzen die Férderwirkung
des Siebsterns. Im ersten Siebstern sind Raumerelemente aufgeschraubt. Diese kdnnen
in ebenem Gelande und bei sehr leichten Béden ausgebaut werden, da die Riben
schonender transportiert werden.

Federzinken (Option)

Gleitstab

Schnellklemm -
vorrichtung

Abbildung zeigt die Siebsterne mit Federzinken.

Fir sehr klebrige Boden bieten wir als Sonderausstattung spezielle Federzinken zur
intensiveren Reinigung der Riben an.

Um bei leichten Bdden die Rilben mehr zu schonen, kann innerhalb der Federzinken ein
Gleitstab eingesetzt werden.

Wird der Gleitstab tiefer gestellt, wirkt die Reinigung weniger aggressiv.

Wird der Gleitstab nach dem Lésen der Schnellklemmvorrichtung entfernt, wirkt die

Reinigung wesentlich aggressiver.

Abstreifer

Um das Aufbauen einer Erdschicht auf den Siebsternplatten und dem inneren Teil der
Siebsternzinken bei klebrigem Boden zu vermeiden, sind an allen Siebsternen Abstreifer
angebracht. Diese mussen bei Bedarf nachgestellt werden. Die Platten sollten immer
sauber abgestreift sein.

]oPA
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6.13.3.7

=)

Hinweis

Siebsternleitroste
Die Einstellung der Siebsternleitroste hat wesentlichen Einfluss auf die Abscheidung von
Erdreich und Griinzeug an den Siebsternen.

Die AulRenroste des 2. und 3. Siebsterns sind vom Fahrersitz aus einstellBar. Wahlen
Sie dazu mit dem Drehwahlschalter am Bedienteil | die Position 8 aus.

LER N | H

<+ Taste
= Taste

hoher

tiefer

Die Leitrosthohe wird im Farbterminal angezeigt. Stellen Sie den Abstand zwischen dem
untersten Stab des Rostes und den Siebsternzinken immer so grof3 wie moglich ein.

Die Leitroste des ersten Siebsterns konnen zusatzlich mechanisch verstellt werden.

Dazu sind jeweils vier Sechskantschrauben (1) mit einem Ringschlissel SW 24 zu
I6sen. Danach die Muttern (2) festdrehen (Rost anheben) oder I6sen (Rost senken).
AnschlieRend acht Sechskantschrauben (1) wieder festdrehen.

Hinweis! Ein zu groBer Abstand zwischen Siebsternen und Leitrosten fiihrt zum Verlust
von kleinen Riiben!
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6.14 Elevator
Der rundum laufende Ringelevator wird von zwei Olmotoren angetrieben. Diese
befinden sich mit der Bunkerschnecke in einem gemeinsamen Hydraulikkreis.

6.14.1 Elevator klappen
Der Elevator wird vom Fahrersitz aus in Transport- oder in Arbeitsstellung gebracht.
Wahlen Sie dazu am Bedienteil 1| mit dem Drehwahlschalter die Position 4 aus.

{ T
@ Elevator klappen
4

O

3415

+ Taste =  ausklappen
einklappen

= Taste

Zum Roden muss der Elevator grundsatzlich bis zum Anschlag ausgeklappt sein. Der
Elevator ist dann von den beiden Spannzylindern (1) in der obersten Position fixiert. Die
beiden Spannzylinder werden vom Elevatorantrieb gespeist und nach dem Einschalten
des Antriebs immer bis auf Anschlag ausgefahren.

Die beiden Bunkerverbindungsblgel (2) klappen immer gemeinsam mit dem Elevator
aus. Beim Ausklappen des Elevators ist unbedingt darauf zu achten, dass die beiden
Bunkerverbindungsbiigel mit dem Elevator ausklappen.
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6.14.2

L . - LS o o
l ,SRAmEmEEm J
. :

Zum Erreichen der Transporthéhe von 4 m muss der Elevator bei StraRenfahrt ganz bis
zum Anschlag nach unten geklappt werden.

Vor dem Abklappen des Elevators ist die Bunkerschnecke hinten und vorne ganz
abzusenken. Wahrend des Klappens des Elevators muss sich die Maschine im Stillstand
befinden. Elevator nur heben und senken, wenn sich keine Riiben mehr im Elevator
befinden. Ist der Elevator verstopft oder befinden sich aus einem anderen Grund

noch Riben im Elevator und wird dieser trotzdem angehoben, kommt es zu schweren
Schaden an der Elevatorschwinge. Derartige Schaden wurden fahrlassig herbeigefihrt
und fallen weder unter Gewahrleistung noch unter Kulanz.

Elevatordrehzahl einstellen
Die Elevatordrehzahl kann im Farbterminal im Menu ,Grundeinstellungen”, Zeile
.Elevatorstufe” in 10 Stufen eingestellt werden.

= 12 9.2006

& hail} 7054 2
Grundeinstellunger 4-5

Min. Rodedrehzahl 1350
Max.Rodedrehzahl (nur automotiv) 1450
Entladedrehzahl 850
Schleglerdrehzahl 920
Fevsor s L

Modus Tiefenfihrung ECO
Stufe Tiefenfihrung 1

Beim Verstellen der Elevatordrehzahl verstellt sich automatisch die Drehzahl der
Bunkerschnecke synchron zur Elevatordrehzahl.

Bei normalen Rodeverhaltnissen ist Elevator-Stufe 5 fast immer die optimale
Einstellung.
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6.14.3 Elevatoriiberwachung
Der Druck im hydraulischen Antrieb des Elevators wird standig im Farbterminal
angezeigt und Uberwacht.
Bei Uberschreitung einer vom Fahrer eingestellten Warngrenze blinkt das folgende
Warnsymbol . im Farbterminal. Gleichzeitig ertdnt ein Warnsummer. Naheres hierzu
siehe Seite 103.

6.15 Bunker
Der Bunker dient ausschlief3lich so lange zum Zwischenlagern der gerodeten
Zuckerriben, bis am Ackerrand das Abbunkern auf einer Miete mdglich ist. Bei sehr
langen Schlagen kann auch auf ein nebenher fahrendes Transportfahrzeug abgebunkert
werden. Er ist keinesfalls als Laderaum oder zum Transport von Giitern oder
Gegenstanden gedacht.

Sobald die Bunkertur gedffnet wird, wird der Dieselmotor aus Sicherheitsgriinden

e

= abgestellt. Ist die Bunkertlr geoffnet, kann der Dieselmotor nicht gestartet werden.

Gefahr! Betreten Sie den Bunker nie, wenn der Motor l&duft. Dabei besteht héchste
Lebensgefahr durch die eventuell anlaufenden Kratzbéden. Bei Arbeiten im Bunker
ist der Motor abzustellen und gegen unbeabsichtigtes Starten zu sichern (z. B.
i Ziindschliissel abziehen und sicher vor dem Zugriff anderer verwahren, z.B. in der
eigenen Hosentasche mitfiihren). Die Sicherheitsschalter dlirfen keinesfalls (iberbriickt

oder sonst wie in ihrer Funktion beeintréachtigt werden.

Im Bunker befindet sich die Bunkerschnecke. Mit dieser Forderschnecke werden die
Zuckerriiben gleichmafig im Bunker verteilt. Die Bunkerschnecke kann vorne und hinten
separat abgesenkt oder angehoben werden. Die Bunkerschnecke fordert zunachst die
Ruben nach hinten.

Bei StraBenfahrt ist die Bunkerschnecke abgesenkt, der Ringelevator eingeklappt, das
Entladeband steht senkrecht und das Knickteil des Entladebandes ist eingeklappt.

In Rodestellung ist der Ringelevator ausgeklappt, die Bunkerschnecke so eingestellt,
dass die Zuckerriiben gleichmafig verteilt werden, das Entladeband senkrecht gestellt
und das Knickteil des Entladebandes hochgeklappt ist. Die Bunkerschnecke ist dabei
Ublicherweise bis zum Anschlag aufgehoben.
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6.15.1 Bunkerschnecke heben/senken

Drehwahlschalter auf Position 6, Drehwahlschalter auf Position 7,
Bunkerschnecke nur vorne heben/senken. Bunkerschnecke nur hinten heben/senken.
+ Taste = Bunkerschnecke heben

= Taste = Bunkerschnecke senken

0%
ﬁﬂwﬁ Bunkerschnecke ¥+H
AN o | i
8416
Drehwahlschalter auf Position 5 Anzeige im Farbterminal

vorne und hinten heben/senken.

Die Bunkerschnecke darf nur dann angehoben werden, wenn beide
Bunkerverbindungsbuigel und der Ringelevator vollstdndig nach oben geklappt sind.
Zusatzlich muss das Entladeband-Knickteil nach oben geklappt sein (siehe Seite 203).
Wird dies nicht beachtet, kommt es zur Kollision von Maschinenteilen und damit zu

schweren Schaden an der Maschine.
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6.15.2

Bunkerschnecke -Drehrichtung umschalten

Das Umschalten der Bunkerschnecke erfolgt automatisch, gesteuert von einem
Ultraschallsensor, der sich geschitzt oben in der hinteren Bunkerwand befindet. Wird
die Bunkerschnecke auf Forderrichtung nach vorne umgeschaltet, wird der Fahrer
durch einen dreimaligen Piepton und durch das Blinken des Bunkersymbols im Terminal
dariber informiert.

Ultraschallsensor in der Bunkerriickwand. Ultraschallsensor im Bunker vorne.

Sobald der Bunker hinten zu 80 % geflllt ist, wird die Drehrichtung der Bunkerschnecke,
nach Ablauf einer einstellbaren Verzogerungszeit, automatisch umgekehrt.

Diese Verzdgerungszeit kann im Menu ,,Grundeinstellungen®,

Zeile ,Verzdogerung Bunkerschnecke® eingestellt werden.

& halil) 704 22

Grundeinstellunger 4-9

Min. Rodedrehzahl 1350
Max.Rodedrehzahl (nur automotiv) 1450
Entladedrehzahl 850
Schleglerdrehzahl 920
Elevator Stufe S
Modus Tiefenfihrung ECO
Stufe Tiefenfihrung 1

Verzogerung Bunkerschnecke (sec)

4
Zusatzantrieb Stufe 0
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6.15.3

=+

Die Verzogerungszeit ist notwendig, um den hinteren Teil des Bunkers ganz zu fiillen.
Nachdem die Bunkerschnecke umgeschaltet hat, wird im Farbterminal ein Anzeigewert
zwischen 80% und 100 % fur die Bunkerflllung angezeigt.

Sobald der Bunker voll ist (Anzeige 100 %), wird der Fahrer mit einem achtmaligen
Piepton und Blinken des Bunkersymbols im Farbterminal informiert. Der
Maschinenantrieb ist dann abzuschalten.

Wenn der Bunker restlos gefiillt ist, kann der Elevator die geforderten Riben nicht
mehr an die Schnecke Ubergeben. Dabei wird der Antrieb Uberlastet. Das Elevatorband
verstopft und wird damit zwangsweise blockiert.

Bunkerschnecke manuell umschalten

Bei Bedarf kann die Forderrichtung der Bunkerschnecke auch manuell umgeschaltet
werden. Wird die Forderrichtung der Bunkerschnecke manuell umgeschaltet, ist die
Automatik aulRer Betrieb. Ist die Férderrichtung manuell so geschaltet, dass der hintere
Teil des Bunkers gefiillt wird, erinnern alle 5 Sek. ein Piepton und das aufblinkende
Warnsymbol . den Fahrer daran, die Bunkerfillung per Sichtkontrolle zu Gberwachen.
Ist die Forderrichtung der Bunkerschnecke manuell so eingestellt, dass der vordere Teil
des Bunkers befilillt wird, sollte der aufmerksame Fahrer die Foérderrichtung umschalten,
bevor die Zuckerriben aus dem Bunker fallen.

Das manuelle Umschalten der Drehrichtung der Bunkerschnecke erfolgt am Bedienteil |l
durch Driicken der Taste (y -Bunkerschnecke vor/zuriick manuell schalten®.
Wenn die LED in der Taste leuchtet, ist die manuelle Steuerung gewahit.
Anzeige im Terminal
hﬂ! = Fdrderrichtung nach vorne,

w# = Forderrichtung nach hinten

(diese Anzeigen erscheinen nur bei manueller Steuerung).

Wird die Taste 1x gedrlckt, wird die Drehrichtung der Bunkerschnecke manuell
umgeschaltet.

Wird die Taste erneut gedrlickt, wird die aktuelle Drehrichtung der Bunkerschnecke
wieder umgekehrt.

Die Riickkehr zur automatischen Drehrichtungssteuerung erfolgt durch Druck auf die
Taste (@ am Bedienteil Il
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Wenn der Bunker bereits voll ist, kann er beim normalen Abschalten des
Maschinenantriebs durch die in der Rubenstrecke befindlichen Riben tberfullt werden.
Dabei fallen unter Umstanden einige Riben vom Bunker auf den Acker.

Um dies zu vermeiden, kann der Maschinenantrieb per Schnellabschaltung gestoppt
werden.

Diese Schnellabschaltung I6sen Sie wie folgt aus:
Driicken Sie am Joystick die gelbe Taste (6) ,Maschinenantrieb abschalten®, wenn sich
die Rodeschare noch im Ackerboden befinden.

6.16 Bunkerentleerung

6.16.1 Entladeband -Knickteil klappen
Vor dem Senken des Entladebandes ist zunachst das Knickteil des Entladebandes aus
zuklappen.
Dazu wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter am Bedienteil 1l die Position 3 aus.

0% .
} | Knick Entladeband
3

4+ Taste =  Knickteil ausklappen (Arbeitsstellung),
- Taste = Knickteil einklappen (Transportstellung).

Das Entladeband-Kbnickteil darf erst dann eingeklappt werden, wenn die

Bunkerschnecke bereits vollstandig abgesenkt ist. Beim Roden klappt das Knickteil

automatisch in den Fahrzeugumriss ein, beim Absenken des Entladebandes stellt es
sich automatisch ganz gerade.
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6.16.2 Bedienteil lll (Bunkerentleerung)
Zum Entleeren des Bunkers transportieren Langs- und Querkratzboden die Riben tber
eine Putzerwalze zum Entladeband. Die Putzerwalze bewirkt eine zusatzlich Abreinigung
der Ruben.

Vom Entladeband werden die Riiben aus dem Bunker auf ein nebenher fahrendes
Fahrzeug oder auf eine Miete gefordert.

Die komplette Bunkerentleerung regeln Sie mit dem Bedienteil |l (Bunkerentleerung) an
der linken Armlehme des Fahrersitzes.

e-T V8 Kapitel 6
Betrieb 204 ROPA



6 Betrieb

Mit dem Drehpoti (1) regeln Sie die Geschwindigkeit der Bunkerentleerung (Entladeband
+ Kratzbdden) stufenlos.

Die Geschwindigkeit der Kratzbdden ist an die Geschwindigkeit des Entladebandes
gekoppelt. Wird Uber dieses Drehpoti die Geschwindigkeit des Entladebandes verandert,
andert sich in gleichem Mal} die Geschwindigkeit der eingeschalteten Kratzbdden mit.

An der LED-Reihe (2) kdnnen Sie die aktuelle Geschwindigkeit der Bunkerentleerung
abschatzen. Je mehr LED leuchten, umso hoher ist die aktuelle Geschwindigkeit der
Bunkerentleerung.

Das Einschalten der Bunkerentleerung erfolgt durch Driicken der Taste (3). Sollte nach
dem Driicken dieser Taste der Langskratzboden nicht anlaufen, ist der Schutzdeckel

Uber dem Langskratzbodenantrieb nicht richtig geschlossen. Dieser Schutzdeckel
befindet sich an der rechten Seite des euro-Tigers liber dem Rad der zweiten Achse. Im
Farbterminal erscheint das Symbol . . D

(3) Bunkerentleerung +.
Mit dieser Taste verandern Sie die Stufe der Bunkerentleerung stufenweise in

Richtung 5 (Maximalgeschwindigkeit).

(4) Leuchtdioden zur Anzeige der aktiven Stufe der Bunkerentleerung
Stufe 1:
Taste (3) 1 x driicken:
Entladeband aktivieren (Vorstufe Entladeband). Die Geschwindigkeit des
Entladebandes kann mit dem Drehpoti (1) stufenlos von 0 bis max. geregelt werden.
Taste (3) 2 X kurz hintereinander driicken:
Das Entladeband lauft mit der Geschwindigkeit, die beim letzten Abschalten

eingestellt war.

Stufe 2:
Wiedere driicken: Querkratzboden langsam. Die Geschwindigkeit des
Querkratzbodens kann Uber das Drehpoti (1) stufenlos verstellt werden, wenn dabei

gleichzeitig die TI-Taste am Joystick gedriickt wird. Der LED -Balken (2) zeigt in
Tl-Taste diesem Fall die eingestellte Geschwindigkeitsstufe des Querkratzbodens an. Diese
Geschwindigkeitsanzeige erfolgt nur so lange, wie die Tl-Taste gedriickt und dabei
festgehalten wird.
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Stufe 3: Wieder G driicken: Querkratzboden schnell.
Stufe 4: Wiedere driicken: Langskratzboden langsam.

Stufe 5: Wieder driicken: Langskratzboden schnell.

(5) Bunkerentleerung = a
e bl Mit dieser Taste schalten Sie die Bunkerentleerung schrittweise AUS.

(6) Bunkerentleerung STOP.
Ein Druck auf diese Taste stoppt die Bunkerentleerung und setzt alle Funktionen
auf AUS. Die Geschwindigkeit der Bunkerentleerung, die beim Driicken der STOP
Taste aktiv ist, wird gespeichert. Wird die Bunkerentleerung durch 2x Driicken der
Taste ,Bunkerentleerung +” (3) gestartet, beginnt die Bunkerentleerung mit der

gespeicherten Geschwindigkeit.

STOP

(7) Automatische Bunkerentleerung.
A Durch Driicken dieser Taste setzen Sie die automatische Bunkerentleerung in Gang.
Dabei schaltet das System die Stufen eins bis funf der Bunkerentleerung ohne
weiteres Zutun des Fahrers ein. Die Geschwindigkeit kann am Drehpoti (1) verandert

t

—=

werden.
(8) Siebband reversieren (= Laufrichtung umschalten).

(9) Entladeband manuell senken.
Solange diese Taste gedriickt wird, senkt sich das Entladeband.

Diese Taste ist nur dann aktiv, wenn der Knick des Entladebandes fast vollstandig bis in
Endstellung ausgeklappt ist.

(10) Entladeband manuell heben.
Wird diese Taste langer als 2 Sek. gedrickt, ertdnt ein Piepton und das Entladeband

fahrt automatisch ganz hoch.

(11) Entladebandhoéhe 1.
Beim Driicken dieser Taste fahrt das Entladeband automatisch auf die Hohe, die auf
dieser Taste momentan abgespeichert ist.
Abspeichern der Entladebandhoéhe: Héhe manuell einstellen. Dazu die
Tasten (10) ,Entladeband heben” bzw. (9) ,Entladeband senken” driicken, bis das
Entladeband die gewuinschte H6he erreicht hat. Dann die Teachln-Taste (TI-Taste)
am Joystick so lange gedruckt halten, bis im Farbterminal das Symbol . erscheint.
Dann Tl-Taste loslassen und wahrend das Symbol . im Terminal sichtbar ist

@ 0.-00
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die Speichertaste ,Entladebandhéhe” (11) kurz dricken. Damit ist die aktuelle
Entladebandhdhe auf dieser Taste so lange fest hinterlegt, bis sie auf dieser Taste
eine neue Entladebandhéhe abspeichern.

TI-Taste

(12) Entladebandhdhe 2.
@ Beim Driicken dieser Taste fahrt das Entladeband automatisch auf die Héhe, die auf
dieser Taste momentan abgespeichert ist.

Wird als Entladebandhdhe eine Stellung gespeichert, in der sich das Entladeband fast
ganz oben befindet, schaltet zusatzlich die gesamte Bunkerentleerung ab. Die LED (4)
@ cri6schen. Dies entspricht einer automatisierten Form der STOP - Taste.

6.16.3 Entladedrehzahl einstellen

E' ha | ROEPA 12 591-2006

Grundeinstellunger 4-3
Min. Rodedrehzahl 1350
Max.Rodedrehzahl (nur automotiv) 1450

Entladedrehzahl 850

Schleglerdrehzahl 920
Elevator Stufe S

Wenn beim Entleeren des Bunkers der Maschinenantrieb abgeschaltet ist, wird die
Drehzahl des Dieselmotors automatisch auf 850 min-' eingeregelt.

Sollten Sie jedoch eine andere Drehzahl des Dieselmotors wiinschen, kénnen Sie dies
im Men( ,Grundeinstellungen® in der Zeile ,Entladedrehzahl* einstellen.
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6.17 Achslastregelung
Der euro-Tiger ist mit einer automatischen Achslastregelung fiir die dritte Achse
ausgestattet. Dabei wird die dritte Achse in Abhangigkeit vom Bunkerfullstand belastet.
Der Ultraschallsensor in der Bunkerriickwand erfasst die Bunkerfillung im hinteren
Bunkerbereich. Anhand des Signals dieses Sensors errechnet die Elektronik den
erforderlichen Druck fir die automatische Achslastregeleung.

Beim Entleeren des Bunkers wird dieser Duck wieder automatisch reduziert. Das
manuelle Umschalten der Forderrichtung der Bunkerschnecke hat keinen Einfluss auf
die Achslastregelung.

wenn der Bunker gefiillt und die dritte Achse mit mehr als 40 Bar belastet ist. Fahren
Hinweis ~ Sije nie schrdg lber Grédben (auch nicht liber kleine Grédben) oder tiefe Rinnen oder

Furchen, wenn die dritte Achse stark belastet ist (Druck (ber 40 Bar). Die Achslast der

dritten Achse darf NIE voll auf ein einzelnes Rad dieser Achse wirken, da es sonst zu

' Hinweis! Gefahr von Maschinenschéden. Fahren Sie nie riickwérts an Béschungen,

schweren Schdden an der Achsaufhdngung kommt.

Das Manometer an der vorderen Bunkerwand ist wahrend des Rodens mindestens
einmal taglich zu kontrollieren. Der Sollwert bei leerem Bunker liegt bei etwa 33 + 3 Bar.
Ist der Bunker hinten vollstéandig gefillt (Bunkerschnecke schaltet um), liegt der Sollwert
bei etwa 80 + 5 Bar. Wird dieser Wert Uber- oder unterschritten, ist der Kundendienst zu
verstandigen.

In bestimmten Fallen, (z.B. Reifenwechsel, Arbeiten an den Druckspeichern) ist

es unter Umstanden sinnvoll, die automatische Achslastregelung zu deaktivieren.

Dazu bendtigen Sie einen speziellen Servicecode. Dieser Code ist nur autorisiertem
Servicepersonal bekannt.

‘ Hinweis! Gefahr von schweren Maschinenschéden,wenn beim Roden die automatische

Hirwels Achslastregelung abgeschaltet ist.
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6.18

Sobald die automatische Achslastregelung ausgeschaltet ist, erscheint im Farbterminal
das nebenstehende Warnsymbol.

Dieselmotor

Eine Zusammenfassung der erforderlichen Wartungsarbeiten am Motor finden Sie in
Kapitel 7 und in der Original-Betriebsanleitung und dem Original-Wartungsheft von
DaimlerChrysler.

Hinweise, welche MalRnahmen bei Betriebsstdrungen zu treffen sind, finden

Sie in Kapitel 8 ,Stérung und Abhilfe* und in der Original-Betriebsanleitung von
DaimlerChrysler.

Der Inhalt des Kraftstofftanks wird im Farbterminal in Litern angezeigt.

Sobald der Motor mindestens eine Minute abgestellt ist, wird im Farbterminal der
ungefahre Motorolstand in Prozent der Fullmenge angezeigt. Diese Anzeige wird
bei laufendem Motor ausgeblendet, da eine Olstandsiiberwachung aus technischen
Griinden bei laufendem Motor nicht moglich ist.

- Info Konstantdrosseleingriff.
- Info automotives
Roden aktiv

momentaner
Kraftstoffverbrauch

Ist-Drehzahl /' Soll-Drehzahl

21, 7.2006

0 Air""0.000haIE] ha it 7224 2.
U310 43200 | | X ]

T T T 1

A T
-4 © o8
3. 49 bar @ 2 P O S il S
113 o 7
9 1eba €0 4 [Iﬂﬂﬂ,] 20°c@ 201 B 100%D

Kiihlwassertemperatur  Tankinhalt Motordlstand
in ca. Liter
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Bei Motorproblemen erscheinen im Farbterminal folgende Warnanzeigen:

Motordldruck zu niedrig. SOFORT ABSTELLEN und Motordl nachfillen.

Motordlstand zu niedrig. SOFORT Motordl nachfillen.

KuhImitteltemperatur zu hoch. Motor abstellen, Ursache feststellen
und beheben (z.B. Kihler reinigen).

KuhImittelstand zu niedrig. Motor abstellen und sofort Kiihimittel nachfullen.

Schwerwiegende Probleme im Motor!
Motor SOFORT abstellen und DaimlerChrysler-Kundendienst rufen.

Hinweis! Gefahr von schweren Motorschdden. Sobald eines der vorstehenden

Warnsymbole im Farbterminal erscheint, ist der Motor sofort abzustellen und die
Hinwels  Ursache fir die Warnung zu ermitteln. Erst nachdem die Ursache beseitigt wurde, darf
der Motor wieder gestartet werden.

Fehler in der DaimlerChrysler-Motorsteuerung.

Luftfilter verschmutzt! Luftfilter umgehehend warten!

bei der Motorleistung zu erwarten sind.

Kraftstoff- Feinfilter verstopft! Filter wechseln, da demnachst Einbulien
bei der Motorleistung zu erwarten sind.

Kraftstoffreservemenge erreicht!

. Kraftstoff-Vorfilter verschmutzt! Filter wechseln, da demnachst Einbul3en

Sobald dieses Warnsymbol im Farbterminal erscheint ist die, von lhnen

eingestellte, Kraftsoffreserve erreicht. = 50006
|8 ha |l 2225 ..

Im Menu ,,Grundeinstellungen®, Zeile ,Kraftstoffreserve Grundeinstellunger 4-14

. " . L Min, Bededrehaahl 1350
Warnung bei (%) kénnen Sie die Warngrenze fiir die M Rodudraheshl (nur sutomotie) 1450
Kraftstoffreserve einstellen. Diesen Wert geben Sie in Entladedrehzahl po
. Fehleglerdrehshd 20

Prozenten des gesamten Tankinhalts an. Flawstor Shafs 5
Modus Tisfenfohrung ECD

s Tiebenfhrung 1
Raihensbctmnd mm 450
Werzigermng Bunkerichneche (sec) 7
Paddebdrebizahl Sthafe "
Funstrantrish Stufs ]

_ Lautstirhe Warrummer 5

- Inlervallzeit Scheibenwischer 10

T
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6.18.1 Anderungen bzw. Erginzungen zur Motor -Betriebsanleitung von
DaimlerChrysler
Bei Motoren von DaimlerChrysler, die in ROPA-Maschinen eingebaut sind, sind die
nachstehend aufgefiihrten Punkte grundsatzlich zu bericksichtigen:

1. Derzeit sind ausschlieBlich Motoren des Typs OM 502 LA euroMOT 2 (Variante
448 kW bei 1800 -'/min) bzw. OM 502 LA euroMOT 3a (Variante 450 kW bei 1800 -
'/min) verbaut. Damit gelten nur die Teile der Betriebsanleitung von DaimlerChrysler,
die sich auf diesen Motortyp beziehen und die Teile, die grundsatzlich fiur alle
Motortypen gelten.

2. Alle Motoren sind ohne Flammstartanlage, aber mit Konstantdrosselbremse
ausgestattet. Die Ansteuerung erfolgt mit dem ADM2-Steuergerat iber den
CAN-Bus. Dieses Steuergerat befindet sich im Schaltkasten flir die Motorelektrik.

3. Die in der Betriebsanleitung von DaimlerChrysler erwahnte ,Warnleuchte
Elektronik® und die ,, Stoppleuchte® werden in den ROPA-Maschinen durch
Warnanzeigen im Farbterminal ersetzt. Die Bedeutung dieser Anzeigen ist jedoch
identisch mit den Leuchten, die in der Betriebsanleitung von DaimlerChrysler
beschieben sind.

Sobald die STOP-Anzeige im Farbterminal erscheint, ist der Motor SOFORT
abzustellen, da eine schwerwiegende Motorstérung vorliegt, die bei weiterem
Betrieb zum Totalschaden des Motors flhren kann.

Die Kontroll-Leuchte ,Ladestrom” wird bei ROPA-Maschinen ebenfalls durch eine
Warnanzeige im Farbterminal ersetzt.

4. Die Diagnose-Steckdose (X-340) fur die Motorelektronik befindet sich in der Kabine
rechts neben dem Fahrersitz. Sie ist in den Sicherungskasten der Zentralelektrik
eingebaut. Dieser ist mit einem Aludeckel verschlossen.

5. Der START-Taster und der STOP-Taster am Motor sind durch die Absicherung der
Tiren und Klappen am Motorhaus auer Funktion gesetzt.

6. Am Motor befindet sich anstatt der Original-Olablass-Schraube ein spezielles
Olablass-Ventil. Dies dient der Arbeitserleichterung beim Motorélwechsel.

7. ROPA-Maschinen sind mit zwei Lichtmaschinen mit jeweils 100 A Leistung
ausgestattet.

8. Soll der Motor mit Biodiesel-Kraftstoff betrieben werden, darf ausschlief3lich
folgende Qualitat verwendet werden:

FAME (= Fettsauremethylester) nach DIN EN 14214.

Beim Betrieb mit Biodiesel-Kraftstoff sind unmittelbar vor dem Beenden der
Erntekampagne mindestens zwei komplette Tankfullungen mit reinem, unvermischtem
Dieselkraftstoff zu verbrauchen. Verbleibt wahrend der Standzeit Biodiesel in den
Kraftstoffleitungen bzw. in den Injektoren, kann dies zu weitreichenden Schaden am
gesamten Kraftstoffsystem und am Motor flhren.
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10. Bestatigungen fur Wartungsarbeiten des DaimlerChrysler-Kundendienstes lassen
Sie bitte in den beiliegenden Original-Unterlagen von DaimlerChrysler vornehmen.

Die Betriebsanleitung von DaimlerChrysler ist absolut verbindlich und wurde im Original
mit der Maschine ausgeliefert.

6.19 Pumpenverteilergetriebe
Das Pumpenverteilergetriebe ist direkt am Dieselmotor angeflanscht und Ubertragt die
Motorleistung auf die Hydraulikpumpen.

Das Pumpenverteilergetriebe ist mit einer Druckumlaufschmierung ausgestattet. Ist die
Schmierung nicht ausreichend, ertdnt ein Warnsignal. Am Farbterminal erscheint das
Warnsymbol

» Hinweis! Gefahr von schweren Schidden an der Maschine. Stellen Sie den Motor sofort

ab, wenn das Warnsignal bei laufendem Motor ert6nt.
Hinweis

Die hochst zulassige Dieselmotor-Drehzahl zum Antrieb der Hydraulikpumpen darf
keinesfalls Uberschritten werden — auch nicht kurzfristig.
@ Hachstdrehzahl : 1690 min-'
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6.20

A

Warnung

Hydraulikanlage

Die Hydraulikanlage ist nach dem Starten des Dieselmotors betriebsbereit. Um das
Hydrauliksystem zu schonen, sollte die Motordrehzahl wahrend der ersten Minuten
(ca. 5Min.) nach dem Kaltstart den Wert 1000 min-' keinesfalls tibersteigen. Selbst
kurzzeitig hohere Drehzahlen sind zu vermeiden. Solange das Hydraulikdl die normale
Betriebstemperatur (langere Standzeiten, niedrige AuBentemperatur) nicht erreicht hat,
ist folgendermalen zu verfahren:

Motor mit 1000 min-* etwa finf Minuten lang warm laufen lassen, bis das Hydraulikdl
eine Temperatur von etwa 20 °C erreicht hat. Die Temperatur des Hydraulikdls kann
jederzeit am Terminal abgelesen werden.

W 720c(®) 64 1 B 20
sreclER| 28 vi) 26 bar

Sollte die Temperatur des Hydraulikdls 70 °C oder héher sein, ist unbedingt der Olkiihler
zu reinigen. Sobald im Terminal das Symbol . erscheint, ist sofort der Hydraulik-
Olkiihler zu reinigen.

Warnung! Die Hydraulikanlage steht unter hohem Druck. Aus Leckstellen kann heilBes
Hydraulikél unter hohem Druck austreten und schwere Verletzungen verursachen!
Arbeiten an den Druckspeichern der Maschine diirfen nur von fachkundigen Personen
durchgefiihrt werden. Bei Arbeiten an den Druckspeichern ist die Anlage vorher véllig
drucklos zu machen. Die Druckspeicher selbst diirfen keinesfalls beschédigt oder
geoffnet werden, da durch den stédndigen Vorspanndruck Personen erheblich verletzt
werden kénnen. Der Vorspanndruck in den Druckspeichern besteht konstruktionsbedingt
selbst dann weiter, wenn die lbrige Hydraulikanlage bereits drucklos ist. Bei allen
Arbeiten an der Hydraulikanlage ist auf dul3erste Sauberkeit zu achten. Sobald Schmutz
— und sei es nur in kleinsten Mengen — ins Hydrauliksystem gelangt, kann dies zu
schweren Schéden an der gesamten Hydraulik fiihren.

Kontrollieren Sie die Schlauchleitungen der Hydraulikanlage regelmaRig!

Tauschen Sie beschadigte oder gealterte Schlauche unverziglich aus. Verwenden Sie
nur Originalschlauche von ROPA oder Schlauche, die den technischen Spezifikationen
der Originalschlauche voll und ganz entsprechen! Beachten Sie die regional geltenden
Sicherheitsvorschriften zur Lebensdauer von Hydraulikschlauchen.

Ist der Hydraulikdlstand zu niedrig, erscheint im Farbterminal das Warnsymbol:
Hydraulik-Olstand zu niedrig. SOFORT Motor abstellen! Hydraulikdl nachfiillen und die
Ursache fiir den Olmangel feststellen. Bei einem geplatzten Hydraulikschlauch ist im
ungiinstigsten Fall binnen 30 Sek. der gesamte Hydraulik-Oltank leer.

sOoPA
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Hydraulikpumpen:

Pos
101
102
103
104
105
106
107 /1
107/2
108

109
110
111

112
113

Funktion

Fahrantrieb

Bunkerentleerung

Arbeitshydraulik

Ruttelschar/Blatteller

Vorderachslenkung

Lufterantrieb Wasser - und Ladeluftkihler

Vorspannpumpe

Lufterantrieb Olkihler

Roderhauptantrieb, Schleglerwelle, Blattschnecke,

(nur PBSh), Tastwalze, Rodewalzen

Rodernebenantrieb + Siebband, letzte Rodewalze, 2-fach Paddel, Siebband
Getriebeschmierung PVG (arbeitet mit dem PVG-Getriebedl)

Zusatzpumpe 8/9-Reiher, Option, zwischen 108 und 109 zwischengeflanscht
Siebsternantrieb, auch Bunkerentleerung an Miete
Bunkerschnecke/Elevator, Elevatorabdeckrohr, Quirl im Siebstern (Option)
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6.21

P &

Achtung

Druckluftanlage

Folgende Vorgange am euro-Tiger werden von der Arbeitspneumatik ausgefihrt:
— Umschalten der Betriebsarten ,Schildkrote/,Hase" im Schaltgetriebe.

— Abschalten des Allradantriebs.

— Einschalten der Differenzialsperren.

— Schwenken des Personenabweisers.

— Klappen der beiden AuRenspiegel.

Zusatzlich versorgt der Druckluft-Kompressor noch:

— Ansteuerung der Konstantdrosselbremse des Dieselmotors.
— Druckluftversorgung der beiden Druckluftentnahmestellen an der Maschine.

Druckluftkupplung vorne In der dargestellten Position ist der Absperrhahn
gedffnet. Zum Schlieffen um 90° drehen.

Achten Sie unbedingt darauf, dass der Absperrhahn (1) der Arbeitspneumatik stets
geoffnet ist, da sonst die Arbeitspneumatik komplett auBer Betrieb ist.

Alle pneumatisch gesteuerten Schaltvorgange lassen sich nur dann zuverlassig
durchfiihren, wenn in der Druckluftanlage ausreichend Druck vorhanden ist.

Sollte der Druck in der Druckluftanlage nicht ausreichen, erscheint im Farbterminal
folgendes Warnsymbol .

So lange dieses Symbol im Farbterminal angezeigt wird, darf die Maschine keinesfalls
bewegt werden.

Achtung! Verletzungsgefahr durch weggeschleuderte Teile. Bei Arbeiten an der
Druckluftanlage ist diese vor Arbeitsbeginn drucklos zu machen. Solange die Anlage
unter Druck steht, kbnnen Personen durch weggeschleuderte Teile verletzt werden.
Arbeiten an der Druckluftanlage dlirfen nur von Personen vorgenommen werden, die
liber die besonderen Gefahren und Risiken beim Umgang mit pneumatischen Anlagen
Bescheid wissen und entsprechend ausgebildet sind.

]oPA
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Die Pneumatikanlage besteht aus folgenden Teilen:

Kompressor

Der Kompressor ist direkt am Dieselmotor angeflanscht. Er wird Gber einen
Stirnradantrieb direkt vom Dieselmotor angetrieben. Er versorgt die gesamte
Druckluftanlage.

Luftkessel
Der Luftkessel befindet sich rechts hinten an der Maschine unter dem Querkratzboden
und unmittelbar vor dem Motorhaus.

Druckluftkupplungen

Direkt am Luftkessel und an der linken Fahrzeugseite vor dem Elevatorkanal befindet
sich je eine Druckluftkupplung. Hier kann zu Wartungs- und Reparaturarbeiten Druckluft
entnommen werden.

Luftkessel mit Druckluftkupplung hinten.
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6.22 Zentralschmieranlage
Die Maschine ist mit einer Zentralschmieranlage ausgestattet und verfugt Gber drei

Schmierkreise.

Funktion der Abgénge an der Schmierpumpe:

Schmierkreis 1 d Schmierkreis 3
Fahrgestell | Roder (nicht Exzenter)
und Schlegler

/ Schmierkreis 2
 — Rodebalken

nur Exzenterantrieb

Alle angeschlossenen Schmierstellen (ca. 140 Stiick) werden automatisch mit
Schmierfett versorgt. Die Schmierpumpe fordert das Fett zu den Hauptverteilern, die
Hauptverteiler verteilen das Fett an die Unterverteiler und von da werden die einzelnen
Schmierstellen versorgt. Solange die Schmierpumpe lauft, dreht sich

A im Fettvorratsbehalter ein Ruhrfliigel und im Farbterminal erscheint das Symbol (‘
Wahrend des Betriebs ist die Schmierpumpe in der Grundeinstellung jeweils 18 Min.
in Betrieb, um dann fir 60Min. zu pausieren. Bei Bedarf kann diese Einstellung vom
autorisierten Service - Personal jederzeit individuellen Bedlirfnissen angepasst werden.

Achten Sie unbedingt darauf, dass sich standig ein ausreichend groRRer Fettvorrat im
Vorratsbehalter befindet. Auf keinen Fall darf der Fettvorrat soweit aufgebraucht werden,
@ dass Luftin das Leitungssystem gelangt!
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6.22.1

6.22.2

Der 2-kg-Vorratsbehalter der Fettpumpe wird mit dem Hebel auf dem grofien Fetteimer
aufgefullt. Fullen Sie den 2-kg-Vorratsbehalter der Fettpumpe nie ganz. Fillen Sie

den Vorratsbehalter der Fettpumpe nur zu 90%. So vermeiden Sie ein Verstopfen des
EntlGftungsrohrs am 2-kg-Vorratsbehalter.

Fettpresse auffiillen

Nippel zum Fiillen der
Handhebelfettpresse

Im Zuleitungsschlauch zur Schmierpumpe befindet sich ein Absperrhahn mit einer
Steckkupplung. Damit kann die Handhebelfettpresse aus dem Bordwerkzeug direkt
aus dem Fettklbel befiillt werden. Driicken Sie dazu die Handhebelfettpresse in den
Anschlussnippel und schlielen Sie den Absperrhahn. Wenn Sie den Pumpenhebel am
Fettkibel betatigen, fillt sich die Handhebelfettpresse mit Schmierfett.

Zwischenschmierung

Die Schmieranlage kann jederzeit manuell aktiviert werden. Driicken Sie dazu

am Bedienteil Il die Taste ohne Symbol. Im Farbterminal erscheint das Menu
~Sonderfunktionen®. Stellen Sie in der Zeile ,Zentralschmierung” die Auswahl von ,Auto”
auf ,Ein“ um.

14, 7,2006

|8 ha |y} 7074 .

Sonderfunktionen 6-1

Zentralschmierung

Handsteuerung Lenkung Aus

Nach dem Ablauf des eingestellten Schmierintervalls (18 Min.) schaltet die manuelle
Schmierung wieder ab.
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Kontrollieren Sie regelmafig das Schmierleitungssystem. Prifen Sie taglich, ob die
Schmieranlage fehlerfrei funktioniert. Eine Moglichkeit ist die Kontrolle der

3 Hauptverteiler. Zur Funktionskontrolle ist dort ein Hubstift eingebaut. Dieser Hubstift
bewegt sich langsam, wenn der Hauptverteiler von Fett durchstrdmt wird. Daran
erkennen Sie, ob das Pumpenelement dieses Schmierkreises funktioniert.

Hauptverteiler am Exzenterantrieb Riittelschar. Hauptverteiler Roder und Schlegler.

Kapitel 6 e-T V8
219 Betrieb



6 Betrieb

6.23 Videouberwachung
Der euro-Tiger ist serienmafig mit einer Video-Ruckfahrkamera ausgestattet. Diese
Kamera befindet sich oben am Heck des Fahrzeugs und dient zur besseren Ubersicht
beim Ruckwartsfahren.
Optional kann Ihr euro-Tiger mit bis zu zwei weiteren Kameras zur Uberwachung der
Siebsternreinigung und der Entladebandumgebung ausgestattet werden.
Das Umschalten zwischen den beiden Kameras erfolgt entweder automatisch (bei
Ruckwartsfahrt) oder manuell mit dem Schalter 7 im Schalterfeld 4.

Via ™ -

. - LA

Dabei kann jederzeit zwischen den Kameras gewechselt werden.

Die Kameras sind wartungsfrei. Sobald sich die Bildqualitat verschlechtert, sollten Sie
die Objektivabdeckung der Kamera mit einem weichen, sauberen und leicht feuchten
Tuch reinigen. Achten Sie beim Reinigen darauf, dass Sie die Objektivabdeckung nicht
verkratzen.

6.24 Elektrik

6.24.1 Batteriehauptschalter
Die elektrische Anlage kann mit einem Batteriehauptschalter voéllig von den Batterien
getrennt werden. Der Batteriehauptschalter befindet sich im Motorhaus, rechts neben
den Batterien.

Batteriehauptschalter

Achtung! Gefahr von Schéden an der Elektrik und an der Elektronik der Maschine. Der
A Batteriehauptschalter darf nicht ausgeschaltet werden, solange der Motor lauft und die

Ziindung eingeschaltet ist.
Achtung
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6.24.2

6.24.3

en

Spannungsiiberwachung

Die Batteriespannung wird vom System Uberwacht. Bei zu hohen oder zu niedrigen
Spannungswerten erscheint im Farbterminal das Warnsymbol n

Die Batteriespannung darf den Wert 30 V nicht Gbersteigen und den Wert von 23V
nicht unterschreiten. Bei einer Batteriespannung unter 23 V kann die Maschine
erfahrungsgemaf nicht mehr gestartet werden.

L
1 1 1 Il I 1 L Il 1

w 63c(® o1l [P 50
szochid |28 v( | 25 bar

Beim Ausfall einer Lichtmaschine erscheint im Farbterminal das folgende Symbol .
fur die Lichtmaschine 1 (untere Lichtmaschine) und . fur die Lichtmaschine 2 (obere
Lichtmaschine).

Sicherungen

Die meisten Sicherungen sind von der Fahrerkabine aus zuganglich.

Die elektrischen Sicherungen befinden sich an der Radiokonsole, im Kasten der
Zentralelektrik rechts an der Kabine (zuganglich von der Fahrerkabine aus Uber einen
Deckel in der rechten Seitenwand), in der Sitzkonsole und im Motorschaltschrank an der
rechten Fahrzeugseite vor dem Dieseltank.

Weitere Sicherungen befinden sich am Motortrager (Hauptsicherungen).

Aufkleber auf der Innenseite der Blechverkleidung bezeichnen die Sicherungen.

Bei Problemen mit der Elektrik oder Elektronik wenden Sie sich an den Service von
ROPA.

Steckdose f. DaimlerChrysler-
Motordiagnose

Sicherungen (F 06 bis F 29) von der rechten Seiten-

wand der Fahrerkabine zugdnglich.

]oPA
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Sicherungen (F 50 bis F57) im
Motorschaltschrank.

Sicherungen (F 40 bis F48) in der Sitzkonsole.

Hauptsicherungen (F 0lund F02) im Motorhaus.
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6.25 Drucker

6.25.1 Beschreibung der Tastenfunktionen
Die Tastenfunktionen haben je nach Zustand — Normalbetrieb oder Einstellmenu
— verschiedene Bedeutung. Dabei wird auch die Tastendruckdauer bewertet.
FEED/ENTER (1)

Uber diese Taste kann der Drucker aus seinem
Sleep-mode aufgeweckt und das Papier
vorgeschoben werden.

Mit Dricken der Feed-Taste wird zunachst eine Zeile
des aktuell eingestellten Font vorgeschoben und

— wenn langer als 2 Sek. gedruckt wird — permanent
vorgeschoben.

Selbsttest:

Der Drucker wird durch Starten eines Ausdruckes
im Selbsttest auf seine innere Funktion hin geprift. Dazu wird beim Wecken aus
dem Power OFF mittels Papiervorschubtaste {FEED} (1) diese fir mindestens 3 Sek.

gedriickt gehalten.

Taste FEED/ENTER Taste OFF/NEXT Aktion
gedrickt nicht gedrtckt Papiervorschub um eine Zeile
gedruckt > 2s nicht gedrtckt kontinuierlicher Papiervorschub
Gedruckt bei Einschalten < 1s nicht gedrtickt Aufwecken, kein Papiervorschub
gedrickt bei Einschalten nicht gedrickt TO aufrufen (Selbsttest)

Papier eingelegt > 2s
gedruckt bei Einschalten nicht gedrtickt Aufruf Hexdump-Mode
ohne Papier > 2s
gedrickt im Hexdunp-Mode nicht gedrtickt Hexdump-Mode Ende
ohne Papier
nicht gedriickt Taste loslassen nach < 1s im Nor- |T1 aufrufen
malpapiermode (= default Formfeed 1 Linie)
nicht gedriickt Taste > 3s gedriickt T2 aufrufen (default = Ausschalten nach ei-

ner Sekunde)

gedrickt gedrickt Einstellmeni aufrufen
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6.25.2

Welches Thermopapier ist geeignet

Der Drucker ist fir eine Papierbreite von 57,5+ 0.5 mm,

mit 60 g/m?, spezifiziert. ROPA bietet standardmaRig die
passende Papierrolle an (ROPA-Art-Nr. 206068). Andere
Papiere kdnnen Stérungen verursachen. Fir besondere
Aufgaben sind Thermopapiere erhaltlich, die resistent
gegen Wasser, Fett und Alkohol sind. Wir sind Ihnen bei der
Auswabhl eines geeigneten Thermopapiers gerne behilflich.

Welche Seite des Thermopapiers kann bedruckt werden?
Auf der Papierrolle ist fast immer die Auenseite die
bedruckbare Seite. Sollten Sie dennoch Zweifel haben,
machen Sie den Fingernageltest: Mit der Spitze eines
Fingernagels unter Druck schnell Giber das Papier fahren.
Auf der thermosensitive Seite ergibt sich so durch
Reibungswarme eine Schwarzung.

Wie wird das Papier eingelegt?

1. Wickeln Sie etwa 10 cm Papier von der Rolle ab. Halten
Sie die Lagen stramm gewickelt.

2. Offnen sie den Deckel des Druckers, indem Sie den
LEVER im Deckel leicht nach oben driicken. Die
Druckwalze wird zusammen mit dem Deckel aus dem
Druckwerk gehebelt. Der Deckel 1&sst sich jetzt leicht
offnen.

2.

3. Legen Sie die Papierrolle so in die Papiervorratsmulde, dass die AuRenseite zum

Druckwerk zeigt. Nur diese Auf3enseite Iasst sich im Drucker bedrucken.

4. Schlief3en Sie den Deckel mit einem kraftigen Druck. Er schnappt dann hérbar ein,

so dass Sie jetzt das Papier an der Abreil3kante abreil’en kdnnen, ohne dass sich

der Deckel wieder 6ffnet und ohne das Papier durch den Druckkopf rutscht.
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6.26 Reifendrucke

' Wahrend der Kampagne regelmafig kontrollieren!
O

Empfehlung
(Ebene + leichte
Reifentyp min. Hanglagen) max.
Good Year
1 | Vorderachse 1,9 21 2,2
900/55R32
Michelin
1 | Vorderachse
800/65R32 1,9 2,2 2,7
900/60R32 21 24 2,7
1050/50R32 21 24 2,7
2 | Hinterachse 1
1050/50R32 2,2 2,5 2,7
3 | Hinterachse 2
1000/50R25 1,9 2,2 2,7
Empfehlung
Sonstiges min. (allgemein) max.
4 | Zusatzachse (opt.) - 7,5 -
5 Schlegler - 3,4 -
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6.27 Stillsetzen

Den euro-Tiger so abstellen, dass niemand behindert oder gefahrdet wird. Achten Sie

auch auf ausreichenden Sicherheitsabstand zu oberirdisch gefiihrten Stromleitungen.

— Rodeaggregat ganz absenken.

— Motor abstellen.

— Feststellbremse einlegen.

— Alle Stromverbraucher ausschalten.

— ZundschlUssel abziehen.

— Maschine verlassen und Fahrerkabine abschliel3en.

— Beide Aufstiegsleitern hochklappen und ggf. so sichern, dass diese nicht von
unbefugten Personen abgeklappt werden kénnen (ggf. mit Schloss und Kette
sichern).

— Batteriehauptschalter ausschalten und abziehen.

— Maschine mit Unterlegkeilen gegen Wegrollen sichern.

* Hinweis! Denken Sie gegebenenfalls an eine zusétzliche Kindersicherung.

Hinweis
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schwersten Kérperverletzungen und die Gefahr von Schdden an der Maschine.

@ Warnung! Bei allen Wartungsarbeiten besteht die Gefahr von schweren oder
Uberklettern Sie nie die Bunkerriickwand.

Warnung
Sorgen Sie bei allen Wartungsarbeiten dafiir, dass niemand die Maschine

unbeabsichtigt starten kann (Ziindschliissel abziehen, Fahrerhaus abschliel3en,
Ziindschliissel immer mitfiihren und soweit irgendwie méglich, Batteriehauptschalter
ausschalten, abziehen und ebenfalls mitfiihren). Fiihren Sie nur Wartungsarbeiten
aus, fiir die Sie ausgebildet worden sind und fiir die Sie auch liber die erforderlichen
Kenntnisse und Werkzeuge verfiigen. Beachten Sie bei allen Wartungsarbeiten strikt
alle regional geltenden Vorschriften zur Sicherheit zum Gesundheitsschutz und zum
Umweltschutz. Denken Sie immer daran: Sobald Sie die geltenden Vorschriften zur
Sicherheit, zum Gesundheitsschutz oder Umweltschutz nicht beachten, gefédhrden Sie
sich, andere Personen und die Umwelt unnétig. Zudem verlieren Sie méglicherweise
ihren Versicherungsschutz. Verwenden Sie immer zugelassene und trittsichere Leitern
und Aufstiegshilfen.

71 Motor
Prufen Sie taglich bei eben stehender Maschine und kaltem, nicht laufendem Motor, den
Motordlstand am Olmessstab. lhr Motor enthalt ausreichend Ol, wenn sich der Olstand
in der Mitte zwischen Minimum- und Maximum-Marke befindet. Flllen Sie bei Bedarf
eine entsprechende Menge freigegebenes Motordl nach. Achten Sie darauf, dass Sie
nicht zu viel Ol einfiillen.

Im Anschluss finden Sie in Ausziigen eine eine Wartungsanleitung der
DaimlerChrysler AG. Um Garantie und Gewahrleistungsanspriiche gegeniber der

DaimlerChrysler AG in vollem Umfang zu erhalten, hat der Betreiber des Motors dafiir
zu sorgen, dass die, von der DaimlerChrysler AG vorgeschriebenen, Wartungsarbeiten
fristgerecht und in vollem Umfang von Personen durchgefiihrt werden, die hierflr von
der DaimlerChrysler AG ausdriicklich autorisiert sind. Diese Personen sind verpflichtet,
die korrekte und fristgerechte Durchfiihrung der Wartungsarbeiten in den Original -
Wartungsnachweisen zu bestéatigen. g
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711 Trockenluftfilter

Der Motor ist mit zwei Trockenluftfiltern, bestehend aus je einem Hauptffilterlement und
einer Sicherheitspatrone, ausgestattet. Bei Reinigung oder Wartung sind immer beide
Hauptelemente und beide Sicherheitspatronen gleichzeitig zu warten bzw. zu tauschen.
Die Filterpatronen (Hauptelemente) sind zu erneuern:

— einmal jahrlich (dringend empfohlen) oder,

— wenn das Symbol @ im Terminal erscheint,

— wenn eine der Patronen Schaden aufweist.

Nach dem Ausbau eines Hauptelements ist die Sicherheitspatrone zuganglich. Diese

schutzt den Motor vor Schmutz wahrend der Wartung des Hauptelements oder wenn

das Hauptelement beschadigt ist. Die Sicherheitspatrone kann nicht gereinigt werden,
sie ist bei Bedarf, spatestens jedoch alle zwei Jahre zu erneuern.

* Hinweis! Gefahr von Motorschéden. Achten Sie beim Filterwechsel stets auf dul3erste

Sauberkeit. Zudem darf der Motor keinesfalls ohne Filterelemente betrieben werden.
Hinweis

Die beiden Trockenluftfilter befinden sich im Motorhaus und sind vom Bunker aus
zuganglich. Achten Sie beim Aus- und Einbau auf grof3tmégliche Sauberkeit und
richtigen Sitz der Patronen. Beschadigte Luftfilterpatronen sind unverziiglich gegen neue
und unbeschadigte Filterpatronen zu tauschen.

Die Filterpatronen diirfen nur ausgebaut werden, wenn der Motor still steht.

Die sicherste, schnellste und sauberste Art die Filterpatronen zu warten, besteht darin,
sie gegen neue Patronen zu tauschen.

Die Hauptelemente kénnen, wie unten beschrieben, gereinigt werden. Da kleine
Beschadigungen oft nur sehr schwer oder gar nicht erkennbar sind, empfehlen wir zum
Schutz des Motors stets neue Filterpatronen zu verwenden. Fir gereinigte Elemente
und die daraus entstehenden Folgen Gbernehmen wir keine Gewahrleistung.
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Bei einem Austausch ist die verschmutzte Filterpatrone gemaR den ortlich geltenden
Umweltschutzvorschriften zu entsorgen:

Filtergehause o6ffnen.
Hauptelement vorsichtig unter leichten Drehbewegungen vom inneren Stutzrohr
abziehen und so ablegen, dass sie nicht beschadigt werden kann.

Gehauseinnenseite vorsichtig mit einem feuchten Tuch sorgfaltig reinigen —
besonders an der Dichtflache flr die Filterpatrone. Achten Sie sorgfaltig darauf, dass
kein Schmutz in die Reinluftseite des Filters gelangen kann.

Hauptelement keinesfalls auswaschen oder ausbursten. Beim Ausblasen ist strikt
darauf zu achten, dass kein Staub auf die Innenseite des Hauptelementes gelangt.
Ausblasen mit einer Druckluftpistole. Auf diese Pistole ist ein Rohr aufzusetzen, das
am unteren Ende um 90° abgewinkelt ist (siehe Abbildung).

1y max. 5 bar

i
KRATEEWE

—

=

Dieses Rohr ist nicht im Handel erhaltlich, es kann problemlos selbst angefertigt
werden. Es sollte so lang sein, dass es bis zum Patronenboden reicht.
Druckminderer auf max. 5 Bar einstellen und Filterpatrone mit trockener Druckluft
so lange ausblasen, bis keine Staubentwicklung mehr auftritt. Beim Ausblasen die
Druckluftpistole standig auf und ab bewegen und den Filter standig drehen.

o824
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— AnschlieRend Patrone auf Schaden am Papierbalg und an den Gummidichtungen
prufen. Bei Schaden (Risse, Stauchungen, Dellen etc.) ist eine neue Patrone
zu verwenden. Risse oder Lécher im Papierbalg lassen sich ganz einfach beim
Durchleuchten mit einer Handlampe feststellen (siehe Abbildung). Damit auch
kleinere Beschadigungen sichtbar werden, sollten
Sie diese Untersuchung nicht bei direkter Sonneneinstrahlung oder hellem
Tageslicht, sondern mdglichst in einem abgedunkelten Raum vornehmen.

Untersuchen Sie jede Falte einzeln sorgfaltig mit einer geeigneten Stableuchte.
Beschéadigte Filterpatronen durfen auf keinen Fall wiederverwendet werden. Verwenden
Sie nur Original MANN - + Hummel-Filterpatronen (Hauptelement ROPA-Art-Nr.
301218; Sicherheitspatrone ROPA-Art-Nr. 301219). Bauen Sie auf keinen Fall
Filterelemente mit Metall- AuBenmantel ein.

— Hauptelement mit der offenen Seite zuerst in das Gehause einschieben.
Deckel aufsetzen, dabei auf die Lage des Staubaustragventils achten (siehe
Abbildung). Das Staubaustragsventil muss nach unten zeigen (£ 15° Abweichung
der ,OBEN/TOP*“-Markierung ist zulassig); ggf. Gehauseunterteil abnehmen und
gedreht wieder anbauen.

— Drahtspannverschliisse wieder schlieRen.

— Motorhaus schlief3en.
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Sicherheitspatrone wechseln

Die Sicherheitspatrone ist bei jeder finften Wartung des Hauptelements oder
spatestens nach zwei Jahren gegen eine neue Sicherheitspatrone zu tauschen. Die
Sicherheitspatrone darf nicht gereinigt oder nach dem Ausbau wieder verwendet
werden.

— Hauptelement wie soeben beschrieben ausbauen.

— Sicherheitspatrone an der Griffmulde anfassen und herausziehen.

— Neue Sicherheitspatrone einschieben.

Lagern der Filterpatronen

Filterelemente sind stehend, vor Staub- und Nasseeinwirkung in der Originalverpackung
geschutzt, so zu lagern, dass sie nicht beschadigt werden kénnen. Filterelemente am
besten stehend lagern.

Wir empfehlen von jedem Filterlement mindesten ein Ersatz-Filterelement am Lager zu
halten.

Staubaustragventil

Staubaustragventile sind weitgehend wartungsfrei. Eventuelle Staubanlagerungen sind
durch mehrmaliges Zusammendriicken des Gummiventils leicht zu entfernen. Das Ventil
muss so eingebaut sein, dass es immer frei ist und nirgends anst6ft. Ein beschadigtes
Staubaustragsventil ist sofort auszutauschen.

BOoPA
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7.1.2 Olwechsel am Motor

Mercedes-Benz-Werknorm 228.5.
Hinwels Bei Verwendung von Biodiesel (FAME) sind die Olwechselintervalle von 400 Std. auf 150
Std. zu reduzieren.

. Hinweis! Verwenden Sie ausschliel3lich freigegebene Hochleistungs-Motordle nach

Der erste Olwechsel am Motor ist nach 400 Betriebsstunden — bei Verwendung

von FAME (RME Biodiesel) nach 150 Betriebsstunden — erforderlich. Die weiteren
Olwechsel sind nach jeweils 400 Betriebsstunden — bei Verwendung von FAME (RME
Biodiesel) nach jeweils 150 Betriebsstunden — erforderlich. Bei jedem Olwechsel ist der
Motorolfilter zu erneuern.

Der Olwechsel sollte nur bei betriebswarmem Motor durchgefiinrt werden. Vor dem
Olwechsel ist die Maschine auf ebenem Untergrund abzustellen und gegen Wegrollen
zu sichern.

Achtung! Verbrennungsgefahr! Berlihren Sie beim Wechseln des Motoréls keine heilRen
Bauteile des Motors. Tragen Sie geeignete und eng anliegende Schutzkleidung.
Achtung

Um das Altdl abzulassen, stellen Sie eine ausreichend groRRe, dlfeste und
temperaturbestandige Auffangwanne unter. Drehen Sie die Verschlusskappe am
Olablassventil ab.

Olmessstab

Oleinfiillstutzen

Olablassventil Motor Motorolfilter
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Das Ventil 6ffnet sich, sobald Sie den mitgelieferten Olablass-Schlauch auf das Ventil
aufgedreht haben.

Sobald das Altél restlos ausgelaufen ist, schlieRen Sie das Olablassventil wieder, indem
Sie den Olablass-Schlauch wieder vom Ventil abschrauben.

Olfiltereinsatz erneuern

Offilterdeckel mit Knarre und Steckschliisseleinsatz SW36 abschrauben.

Sobald das Ol aus dem Olfiltertopf abgelaufen ist, den Offilterdeckel mit dem
Offiltereinsatz herausziehen.

Offiltereinsatz durch seitliches Driicken am unteren Rand ausclipsen und umweltgerecht
entsorgen.

Dichtring am Schraubdeckel erneuern. Neuen Dichtring vor dem Einlegen mit Motordl
benetzen.

Neuen Offiltereinsatz in den Olfilterdeckel einsetzen und durch seitliches Andriicken in
den Deckel einclipsen.

Offilterdeckel mit Offiltereinsatz auf Olfiltertopf aufsetzen und festdrehen
(Anziehdrehmoment 40 Nm).

Motorol einfillen

Frisches Motordl tiber den Oleinfiillstutzen (1) einflillen.

Fullmenge ca. 30-38 Liter (Min.-max-Markierung).

Vom Fahrersitz aus Ziindung einschalten und im Farbterminal im Hauptmenu das
Unterment ,Sonderfunktionen® aufrufen, hier in der Zeile ,Motorélwechsel Start/Stop
aktiv* die Option ,Ja“ auswahlen.

Evalii e -~

Sonderfunktionen 6-3

Zentralschmierung AUTO

Handsteuerung Knicklenkung AUS

Olwechsel (Start/Stop aktiv) Ja

sOoPA4A
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Start-Taster

Stop -Taster

Von tritt- und standsicherer Leiter oder Staffelei aus den START - und den STOP-Taster
am Motor fiir ca. 10 Sekunden gleichzeitig driicken. Wahrend dieser Zeit dreht der
Motor ohne Last und ohne anzuspringen. Motorhaus schlief3en. Sobald die Ziindung
ausgeschaltet wird oder der Motor gestartet wird, stellt sich die Einstellung ,Olwechsel
START/STOP aktiv“ automatisch auf Standardvorgabe zurtick. Danach Motor vom
Fahrersitz aus starten und ohne Gas ca. eine Minute laufen lassen. Dann Motor
abstellen.

Etwa 5 Minuten nachem der Motor abgestellt wurde, Olstand mit Olmessstab priifen.
Sobald sich das Ol in der Olwanne gesammelt hat, sollte sich der Olstand in der Mitte
zwischen Min.- und Max.-Markierung am Olmessstab eingependelt haben. Fiillen Sie
nicht zu viel Motordl ein.

Motor und Olfilter auf Dichtheit priifen (Sichtkontrolle).
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Hinweis

Achtung

Kraftstoffversorgung

Hinweis! Gefahr von Umweltschédden durch auslaufenden Kraftstoff. Bei Arbeiten am
Filter vorher Auffangwanne unterstellen und aufgefangenen Kraftstoff ordnungsgemals
entsorgen.

Achtung! Verbrennungsgefahr beim Umgang mit Dieselkraftstoff. Rauchen, Feuer
und offenes Licht ist beim Umgang mit Dieselkraftstoff verboten, da Kraftstoffe leicht
entziindlich und Kraftstoffddmpfe explosiv sind. Achten Sie stets auf ausreichende
Frischluftzufuhr beim Umgang mit Kraftstoffen.

Gefahr von Hautverletzungen und Gefahr von Vergiftungen. Dieselkraftstoff kann bei
direktem Hautkontakt Schédden an der Haut hervorrufen. Tragen Sie beim Umgang mit
Dieselkraftstoff stets geeignete Schutzhandschuhe, vermeiden Sie das Einatmen von
Kraftstoffddmpfen, da dies zu Vergiftungserscheinungen fiihren kann.

Druckfilter Arbeitshydraulik

Separ-Filter

Separ-Filter, nur in Maschinen fiir GUS-Staaten verbaut.

BOoe4
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Der Dieselkraftstoff wird von der Kraftstoffpumpe durch einen groben Vorfilter (Separ-
Filter — nur in Maschinen fir GUS - Staaten verbaut) und einen Pre-Line -Filter (mit
integriertem Wasserabscheider und Handpumpe) angesaugt und zum Kraftstofffeinfilter
am Motor geférdert. Der Separ-Filter ist mit einem extragrof’en Wasserabscheider
ausgestattet.

' | Die Filterpatronen sind gemaf Wartungsplan zu reinigen bzw. zu tauschen. Der
"EE" Kraftstofffeinfilter am Motor ist unabhangig von der Einsatzdauer sofort zu tauschen,
bar' | sobald das Symbol ¥ im Farbterminal erscheint.

| | Erscheint im Farbterminal dagegen das Symbol *ﬁj* ist der Separ-Filter zu reinigen bzw.
> " die Filterpatrone des Pre-Line-Filters zu tauschen..
| bar®
Vor allen Arbeiten an der Kraftstoffanlage bzw. an den Kraftstofffiltern ist der Tankdeckel
' kurz zu 6ffnen und dann sofort wieder zu schlieen. Dies dient zum Abbau eines
eventuell vorhandenen Uberdruckes im Kraftstoffsystem. Verwenden Sie nur original
@ Kraftstofffilter von Mercedes-Benz bzw. ROPA.

Nach allen Arbeiten an den Kraftstoffvorfiltern sind diese mit der Handpumpe am
Pre-Line-Vorfilter zu entluften.

7.1.31 Wartung Separ-Filter (Wasser ablassen und zwischenspiilen)

Das Ablassen des angesammelten Wassers ist erforderlich, wenn

der Wassersammelbehalter voll ist, Frostgefahr droht oder der Wechselfilter gewechselt

wird. Dazu:

1. Motor abstellen.

2. Absperrhahn am Eingang des Filters schlieRRen.

3. Liftungsschraube oben auf dem Filter 6ffnen.

4. Ablasshahn unten am Filter 6ffnen, Wasser und Schmutz aus der durchsichtigen
Bowl abflieften lassen und fachgerecht entsorgen. Durch das Ablassen des Wassers
wird das Filtersieb durchgespiilt und somit gereinigt.
Ablasshahn schlielen.
Liftungsschraube schlieRen.
Absperrhahn 6ffnen.

© N o g

Motor starten (die Luft im Filter wird in den Tank abgeleitet).
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Deckelschraube Entliiftungsschraube

Absperrhahn

Ablasshahn fiir
Wasser

Filtereinsatz reinigen

Ein Reinigen des Filtereinsatzes (Metallsieb mit 60 Mikron Filterfeinheit; ROPA-Art-Nr.
301231) im Separ-Filter ist einmal jahrlich erforderlich oder wenn der Ansaugwiderstand
zu hoch ist (im Farbterminal erscheint das Symbol
zeigt. "

) und der Motor Leistungsabfall

Der Filtereinsatz ist wie folgt zu reinigen:

1. Motor abstellen.

Absperrhahn zum Filter schlief3en.

Deckelschrauben 16sen (4 Stiick) und Deckel abnehmen.

Federgehause herausnehmen, Filtereinsatz herausnehmen.

Filtereinsatz mit sauberem Dieselkraftstoff reinigen. Verwenden Sie keine anderen
Reinigungsmittel, da dies zu Schaden am Filter fiihren kann.

6. Gereinigten Filtereinsatz wieder einlegen und Federgehause auf den Filtereinsatz
auflegen.

ok~ wnN

7. Deckeldichtung prifen und evtl. auswechseln.

8. Filter mdglichst weit mit sauberem Dieselkraftstoff flllen (kirzere Entliftungszeit).
9. Deckel aufsetzen und auf richtigen Sitz achten.

10. Deckelschrauben festdrehen.

11. Absperrhahn 6&ffnen.

12.Motor starten.

BOPA
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7.1.3.2 Pre-Line Filter (Vorfilter)
[--] Ein Wechsel des Filtereinsatzes im Pre-Line-Vorfilter ist einmal jahrlich erforderli.choder
EE" wenn der Ansaugwiderstand zu hoch ist (im Farbterminal erscheint das Symbol *@]’*) und
har der Motor Leistungsabfall zeigt.
Die Filterpatrone ist wie folgt zu wechseln:
1. Motor abstellen.
2. Alte Filterpatrone demontieren. Die alte Filterpatrone kann am Filterkopf festsitzen.
Mit geeignetem Werkzeug l6sen.
Bowl abschrauben.
Alte Filterpatrone nach értlichen Entsorgungsvorschriften entsorgen.
Dichtung eindlen.
Filter von Hand aufschrauben, bis Dichtung anliegt.
Von Hand weiterdrehen, bis Filter festsitzt (ca. 3/4 Umdrehung).
Entliiften, bis keine Luftblasen mehr sichtbar sind.
Dichtheit prifen (Sichtprifung).

© © N Ok~ ®

Eintritt (1)

Filterkopf (2)
Handpumpe (3)
Entliftungsschraube (4)
Montageflansch (5)
Austritt (7)

Filterpatrone (8)

Wassersammelbehalter (bowl) (9)

Wasserablassschraube (10)
Austritt (11)
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Wasser aus Wassersammelbehalter (Bowl) ablassen
Das Ablassen des angesammelten Wassers ist erforderlich, wenn der

Wassersammelbehalter voll ist, Frostgefahr droht oder die Wechselfilterpatrone
gewechselt wird.

1. Ablassschraube (2) am Boden des Wasser-
sammelbehalters (1) aufschrauben und
das Wasser abfliel3en lassen.

2. Ablassschraube wieder zudrehen.

Vorfilter mit Handpumpe entliiften

Ein Entliften des Filters wird erforderlich, wenn Arbeiten an der Kraftstoffanlage im
Bereich der Vorfilter durchgefiihrt wurden oder der Kraftstofftank vollstéandig leer
gefahren wurde.

1. Motor abschalten.
2. Entliftungsschraube (1) aufschrauben.

3. Mit Handpumpe (2) so lange pumpen (Pfeil),
bis an der Entliftungsschraube nur noch Kraftstoff
austritt.

4. Entliftungsschraube wieder festdrehen.
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71.3.3

Mikroorganismen im Kraftstoffsystem

Gelegentlich werden zunachst unerklarliche Verstopfungen in Kraftstoffsystemen
festgestellt, die mit Diesel- oder Biodiesel-Kraftstoffen gefillt sind. Diese Verstopfungen
sind haufig auf Mikroorganismen zurtickzufuhren.

Diese Mikroorganismen (Bakterien, Pilze, Hefen) kdnnen sich unter fir sie giinstigen
Bedingungen sehr stark vermehren. Zum Wachstum werden Wasser, das als
Kondenswasser in jedem Lager- oder Fahrzeugtank anzutreffen, ist und lebenswichtige
Elemente in chemisch gebundener Form, wie Schwefel, Phosphor, Stickstoff, Sauerstoff
und Spurenelemente, bendtigt. Auch Kraftstoffadditive kdnnen zum Wachstum der
Mikroorganismen beitragen.

Je nach Temperatur kommt es zu mehr oder weniger starker Vermehrung, die zur
Bildung von faserigen Pilzgeflechten und Schlamm flhrt.

Die Folgen: Verstopfung des Kraftstoffvorfilters mit Rost und Fasern (Pilzgeflecht) und
haufiger Filterwechsel. Dies flihrt zur Leistungsminderung des Motors und im Extremfall
zum Liegenbleiben des Fahrzeuges.

AbhilfemaBnahmen
Wird bei Lager- oder Fahrzeugtanks Befall durch Mikroorganismen festgestellt,
empfehlen wir zur Bekampfung folgende Desinfektionsmittel:

Produkt: GrotaMar 71 oder:

Hersteller: Schulke & Mayr Produkt: BAKZID
D-22840 Norderstedt Hersteller:  Bodechemie Hamburg
@& 040/52100-0 Melanchthonstr. 27
Fax: 040/52100-244 D-22525 Hamburg

@ 040/54006-0
Fax: 040/540 06 - 200

Im Bedarfsfall setzen Sie sich mit den Herstellern in Verbindung
(z. B. wegen Bezugsquellen im Ausland).

e-T V8 Kapitel 7
Wartung und Pflege

242 F0OPA



7 Wartung und Pflege

71.34 Kraftstofffeinfilter am Motor

2

bar

Der Kraftstofffeinfilter am Motor ist nach den ersten 400 Betriebsstunden, danach
mindestens einmal jahrlich zu erneuern.
Sobald im Farbterminal das Warnsymbol ?_@' erscheint, ist der Kraftstofffeinfilter

ebenfalls zu erneuern.

Zum Wechseln des Kraftstofffeinfilters gehen Sie wie folgt vor:

— Fahrzeug abstellen und Motor abstellen.
Schraubdeckel (1) des Kraftstofffilters mit Steckschlisseleinsatz (SW 36)
abschrauben.

— Schraubdeckel (1) mit Filtereinsatz etwas aus dem Filtergehduse herausziehen und
Kraftstoff abflieen lassen.

— Schraubdeckel mit Filtereinsatz abnehmen.

— Filtereinsatz durch seitlichen Druck am unteren Rand des Filtereinsatzes ausclipsen.

Achten Sie unbedingt darauf, dass keine Fremdkérper in das Filtergehduse gelangen.
Wischen Sie das Filtergehduse keinesfalls aus. Vermeiden Sie unbedingt das Eindringen
@ on Wasserin das Filtergehause.

— Dichtring des Kraftstofffeinfilters erneuern (leicht einfetten).

— Neuen Filtereinsatz in den Schraubdeckel (1) einclipsen.

— Schraubdeckel (1) mit Filtereinsatz aufschrauben und festdrehen:
Anziehdrehmoment 25 Nm.

— Kraftstoffanlage entliften.
Die Entliftung nach dem Betanken eines zuvor leergefahrenen Krafstoffsystems
geschieht beim Starten des Motors. Im Feinfilter findet eine automatische
Dauerentliftung statt.
Kraftstoffvorfilter durch Betatigung der Handpumpe am Kraftstoffvorfilter entliften.

]opPA
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7.1.3.5

Fur die Entliftung des Kraftstoffsystems muss wahrend des Startvorgangs
ausreichend Batterie-Kapazitat vorhanden sein.

Lassen Sie den Motor ca. 1 Minute laufen. Die Kraftstoffanlage entliftet
selbststandig.

Danach:

Dichtheit des Kraftstofffilters prifen.

Sonstige Wartungsarbeiten am Dieselmotor
Bei jedem Wartungsdienst am Dieselmotor sind zusatzlich folgende Arbeiten sorgfaltig
nach Mercedes-Benz-Wartungsvorschrift (siehe Wartungsheft Motor) vorzunehmen:

Dichtheits- und Zustandsprifung aller Leitungen und Schlauche am Motor.

Die Ansaugleitungen zwischen den Luftfiltern und Motor, Kihl- und Heizungsanlage
auf Zustand und Dichtheit priifen.

Alle Leitungen und Schlauche auf unbeschadigten Zustand sowie scheuerfreie und
vorschriftsmaRige Verlegung und Befestigung prifen.

Alle Schlauchschellen, Flanschverbindungen und Luftansaugkrimmer auf Festsitz

prufen.

Das Prifen bzw. Einstellen des Ventilspiels ist nach den ersten 400 Betriebsstunden
und danach einmal jahrlich bzw. alle 1200 Betriebsstunden erforderlich. Diese Arbeit
darf nur von Personen vorgenommen werden, die von Mercedes-Benz ausdrticklich
fur diese Arbeiten autorisiert wurden. Der Arbeitsablauf ist in der Mercedes-Benz-
Wartungsanleitung beschrieben.

Ventilspiel bei kaltem Motor:

Einlassventile 0,40 mm
Auslassventile 0,60 mm
e-T V8 Kapitel 7
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71.4 Kuhlsystem
Alle Kihler sind regelmafig auf Sauberkeit zu prifen und gegebenenfalls mehrmals
taglich — auch wahrend der Arbeitsschicht — zu reinigen.
Wird bei sehr hohen Auflentemperaturen immer wieder die zulassige Hochsttemperatur
der Kahlflissigkeit Gberschritten, ist das komplette Kiihlersystem auf Sauberkeit zu
prifen und gegebenenfalls sofort zu reinigen.
Achten Sie immer darauf, dass die Luftansauggitter frei von Schmutz oder anhaftenden
Blattern etc. sind. Stellen Sie bei Reinigungsarbeiten an den Luftansauggittern oder an
den Kihlern stets den Motor ab und sichern Sie diesen gegen unbeabsichtigtes Starten
(Zundschlussel abziehen). Reinigen Sie bei Problemen mit einem Kiihler stets alle
anderen Kuhler mit.

71.41 Wasser -, Ladeluft- und Getriebedélkihler reinigen
Die Kihleranlage befindet sich rechts hinten im Motorhaus. Sie ist vor dem Dieselmotor

angebaut.

Ladeluftkiihler

Wasserkiihler

Olkiihler
Pumpenverteilergetriebe

Wenn der Klimakondensator beiseite geklappt ist, kann die komplette Kiihleranlage
mit Druckluft oder mit einem Wasserschlauch (KEIN Hochdruckreiniger!) von Schmutz
befreit werden.

Eine Steckkupplung zum AnschlieRen des Druckluftschlauches befindet sich an der
rechten hinteren Bunkerecke direkt neben dem Luftkessel.
erscheint, ist die

Sobald im Farbterminal das Warnsymbol ,Kiihlwassertemperatur® Xg):

Kihleranlage zu reinigen.
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7.1.4.2 Kiihimittel priifen

Frostschutzmittel enthalten geféhrliche Stoffe. Beim Veerschlucken besteht akute

@ Warnung! Vergiftungsgefahr und Gefahr von Hautschdden. Korrosisions-/
Vergiftungsgefahr. Bei Hautkontakt kann es zu Hautreizungen oder Verédtzungen

Warnung
kommen. Fiillen Sie Korrosions-/Frostschutzmittel niemals in Trinkgefé3e oder

Getrénkeflaschen. Bewahren Sie diese Mittel immer so auf, dass Kinder keinen Zugriff
zu diesen Mitteln haben.

Beachten Sie unbedingt die Sicherheitshinweise der Hersteller dieser Mittel.

Gefahr von Umweltschéden. Korrosions-/Frostschutzmittel sind umweltgeféhrdend.
Achten Sie beim Umgang mit diesen Stoffen stets darauf, dass Korrosionsfrostschutz-
mittel nicht in die Umwelt gelangen, sondern umweltvertraglich entsorgt werden.

Achten Sie stets auf einen ausreichenden Frostschutz und verwenden Sie nur
Korrosions -/Frostschutzmittel, die in den Mercedes-Benz-Werksnormen 325.0

oder 326.0 ausdriicklich freigegeben sind (siehe Seite 344).

Sollte der Flussigkeitsstand im Kihlwasser-Ausgleichsbehalter zu niedrig sein, erscheint

im Terminal das Warnsymbol -.
Der Kuhlwasser - Ausgleichsbehalter befindet sich Gber dem Wasserkuhler.

Warnung! Absturzgefahr. Treten Sie zum Nachfiillen von Kiihlfllissigkeit nie auf die
Blechverkleidung. Uberklettern Sie keinesfalls die Bunkerriickwand. Dabei besteht
Absturzgefahr. Benutzen Sie zum Hochsteigen eine tritt- und standsichere Leiter.

> £

Warnung

Der Einfillstutzen fur das Kihlsystem befindet sich oben am Kihlergehause.

Kiihlmitteleinfiillstutzen beim e-T V8h.
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Warnung

Kiihimitteleinfiillstutzen beim e-T V8§-3.

Warnung! Solange der Motor warm ist, steht das Klihlsystem unter hohem Druck. Es
besteht Verbrennungsgefahr durch austretenden Dampf oder herausspritzende heil3e
KiihlIfliissigkeit! Tragen Sie Schutzhandschuhe und eine Schutzbrille. Offnen Sie den
Kiihlerdeckel vorsichtig, wenn die Motortemperatur unter 90 °C ist.

Flissigkeitsstand und Korrosions-/Frostschutz prifen, ggf. richtig stellen.
Prifen Sie den Kihlmittelstand nur bei einer Kiihimitteltemperatur unter 50 °C.

Prufen Sie vor dem Richtigstellen des Kuhimittelstandes den Korrosions-/Frostschutz.

Zum Prifen des Kihimittelstandes 6ffnen Sie langsam und vorsichtig den
Verschlussdeckel des Motor-Kiihlsystems. Lassen Sie einen eventuellen Uberdruck
langsam ab.

Korrosions-/Frostschutz mit Priifgerat prifen.

Der richtige Anteil von 50 Vol.-% Korrosions-/ Frostschutzmittel im Kihimittel ist
gegeben, wenn Gefrierschutz bis -37 °C besteht. Wird weniger Gefrierschutz angezeigt,
Mischungsverhaltnis richtigstellen.

Bei zu geringer Konzentration besteht die Gefahr von Motorschaden infolge Korrosion/
Kavitation im Kihlsystem!

Vermeiden Sie Konzentrationen von mehr ab 55 Vol.-% Korrosions-/Frostschutzmittel,
da sonst der maximale Gefrierschutz bis -45 °C nicht erreicht wird.

Bei einer hoheren Konzentration verschlechtern sich die Warmeabfuhr und der
Gefrierschutz.

Das Kiihlsystem ist richtig gefiillt, wenn das Kuhlmittel bis zur Unterkante der
Einflll6ffnung reicht.

Verwenden Sie zum Nachfillen nur vorbereitetes Kuhimittel mit 50 Vol. - %
Korrosions-/Frostschutzmittel.

sOoPA4A
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71.4.3 Kiihimittel erneuern
Verwenden Sie nur von Mercedes-Benz freigegebene Korrosions-/Frostschutzmittel.
Die Kuhlflissigkeit ist im Abstand von drei Jahren zu wechseln. Beachten Sie dabei
unbedingt die regional geltenden Vorschriften zum umweltvertraglichen Entsorgen der
Kihlflissigkeit.

Priifen Sie vor dem Erneuern des Kihimittels die Kuhl- und Heizungsanlage auf
Dichtheit und Zustand.
— Verschlussdeckel des Motor-Kiihlsystems langsam éffnen, Uberdruck ablassen und

Verschlussdeckel abnehmen.

Ablassventil fiir
Kiihlwasser

Das Ablassventil zum Ablassen der Kuhlflissigkeit befindet sich hinten unten am
Wasserkihler.

— Ablaufschlauch auf den Kiihimittel-Ablassstutzen des Kiihlers aufschrauben.

— KuhImittel ablassen und das Kihimittel in einem geeigneten Gefall auffangen.

— Kuhimittel einflllen.

Flllmenge 65 Liter

— Solltemperatur der Klimaanlage auf Maximaltemperatur einstellen, damit das
Regulierventil der Heizung 6ffnet.

— KiuhImittel in der vorgeschriebenen Zusammensetzung bis zum unteren Rand des
Einflllstutzen nachfillen.

— Motor starten und ca. 1 Minute mit wechselnden Drehzahlen laufen lassen.

— Kauhlflissigkeitsstand prifen, ggf. Kihlflissigkeit erganzen und Kihlsystem
wieder verschlieRen. Vorgang ggf. mehrmals wiederholen.

— Lassen Sie sich das Erneuern des Kihimittels im Wartungsheft bestatigen.
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7.2

A

Achtung

Klimaanlage

Achtung! Gefahr von Gesundheitsschdden und Gefahr von Umweltschéden.
Wartungsarbeiten an der Klimaanlage, bei denen ein Eingriff in den Kéltemittelkreislauf
erforderlich ist (z. B. Nachfiillen von Kéltemittel, Austausch des Sammlertrockners etc.),

diirfen nur von einer autorisierten Fachwerkstétte vorgenommen werden.

Der Klimakondensator ist vor dem Wasserkuhler angebaut. Er kann mit Druckluft

(keinesfalls einen Hochdruckreiniger verwenden!) gereinigt werden. Zum Reinigen

kann der Kondensator ausgeklappt werden. Lésen Sie dazu am vorderen Teil des

Kihlerrahmens zwei Sechskantmuttern und klappen Sie den Kondensator aus.

Kondensator
Klimaanlage

Bringt die Klimaanlage zu wenig Kihlleistung, kann dies folgende Ursachen haben:

Klimakondensator verschmutzt.

Abhilfe: Klimakondensator mit Duckluft ausblasen (max. 5 Bar). Achten Sie beim
Ausblasen darauf, dass die Lamellen des Kondensators nicht beschadigt werden.
KuhImittelkreislauf nicht ausreichend befiillt.

Abhilfe: Nur durch Fachpersonal mit dem erforderlichen Spezialwerkzeug
moglich. Die Fullung ist ausreichend, wenn am Schauglas des Sammlertrockners
blasenfreies Kaltemittel sichtbar ist. Der Sammlertrockner befindet sich im
Motorhaus hinten am Kihlertrager.

Umluftgitter in der Kabine nicht gedffnet.

Abhilfe: Umluftgitter 6ffnen.

Umluftfilter in der Kabine zugesetzt.

Abhilfe: Umluftfilter reinigen.

BOoe4
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Wartung einmal jahrlich:

— Klimaanlage von einer autorisierten Fachwerkstatte prifen und ggf. instandsetzen
lassen.

Wartung alle zwei Jahre:

— Kaltemittel und Sammlertrockner (ROPA-Art-Nr. 301191) von einer autorisierten
Fachwerkstatte tauschen lassen, auch wenn keine Blasen im Schauglas des
Sammlertrockners sichtbar sein sollten.

Hinweis fiir die Fachwerkstitte! Bei einem Tausch oder bei einer Nachfiillung von
* Kéltemittel ist dieses mit folgendem Ol zu versehen: Fuchs Reniso PAG46 (ROPA-Art-
Hinweis Nr. 435046). Die Klimaanlage darf keinesfalls mit anderen Olzusétzen betrieben werden.
Fiillmenge Kéltemittel ca.2,0 kg.
Im Kéltekreislauf miissen je 100 ml Kéltemittel und 10 mi O im Umlauf sein.

Ab Bauserie 2006 wird dem Kaltemittel von ROPA ein Fluoreszenzmittel beigemischt.
Damit kénnen eventuell auftretende Undichtigkeiten an der Klimaanlage schnell und
kostengunstig festgestellt werden.
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7.3

Pumpenverteilergetriebe

Das Pumpenverteilergetriebe ist direkt an den Motor angeflanscht und Gbertragt die
Motorleistung auf die einzelnen Hydraulikpumpen.

Der Olstand im Pumpenverteilergetriebe ist unbedingt tiglich zu priifen. Priifen Sie den
Olstand, bevor Sie den Dieselmotor starten! Sobald der Dieselmotor gestartet wurde, ist
eine Olstandskontrolle nicht mehr méglich.

Zum Ablesen des Olstandes muss die Maschine auf ebenem und waagerechtem
Untergrund stehen und der Motor muss seit mind. 5 Minuten abgestellt sein.

Sobald der Olstand ohne ersichtlichen Grund steigt oder fallt, ist unbedingt ein
Kundendiensttechniker zu rufen.

Der Olstand ist im Schauglas abzulesen; er hat sich innerhalb des Schauglasbereiches
zu bewegen (keinesfalls Uiber der Oberkante des Schauglases!). Das Schauglas befindet
sich an der linken Seite des Pumpenverteilergetriebes.

Einfiilloffnung

Schauglas

Olablassventil PVG

]opPA
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Der erste Olwechsel ist nach 50 Betriebsstunden, der zweite Olwechsel nach 400
Betriebsstunden erforderlich. Danach einmal jahrlich.

Bei jedem Olwechsel ist der Ansaugfilter im Pumpenverteilergetriebe zu erneuern.
Beim Ol- und Filterwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Offnen Sie die Verschlusskappe am Ablassventil im Pumpenverteilergetriebe.
— Schrauben Sie den mitgelieferten Olablassschlauch auf. Das Ventil 6ffnet sich und
das alte Ol flieRt ab.

Filteranschluss

Olablassventil PVG

— Schrauben Sie die Uberwurfmutter des Saugschlauchs vom Filteranschluss ab. Sie
bendétigen dazu einen Gabelschlissel SW 32.

— Lésen Sie die Sechskantverschraubung am Filterflansch. Die Verschraubung ist nur
zu l6sen. Drehen Sie diese Verschraubung keinesfalls ganz ab. Sie bendtigen dazu
einen Gabelschlissel mit SW 36.

— Drehen Sie 4 Innensechskantschrauben am Filteranschluss heraus (6 mm) und
ziehen Sie den Filtereinsatz heraus.

— Tauschen Sie den Filtereinsatz gegen einen neuen. Verwenden Sie beim Einbau
grundsatzlich eine neue Papierdichtung und streichen Sie diese Dichtung vor der
Montage mit Ol ein.

— Schrauben Sie Flansch und Schlauchleitung wieder fest.

— Schrauben Sie den Olablassschlauch wieder ab und drehen Sie die
Verschlusskappe wieder auf.

— Offnen Sie die Oleinfiillschraube und fiillen Sie an der Einfiilléffnung so lange
frisches Ol ein, bis sich der Olstand im oberen Bereich des Schauglases bewegt.

Vorgeschriebene Olsorte: Mobil ATF 220
Fullmenge: ca. 12,5 Liter
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% muss binnen 10

— Motor starten und Farbterminal beobachten. Das Warnsymbol .

Sekunden vom Farbterminal verschwinden.
— Mindestens 10 Minuten warten, danach erneut Olstand — wie oben beschrieben

— priifen, gegebenenfalls Ol nachfiillen.

7.4 Hydraulikanlage

Gefahr! Die Druckspeicher an der Hydraulikanlage stehen permanent unter hohem
@ Innendruck, auch wenn die Ubrige Hydraulik bereits drucklos ist. Arbeiten an den
Druckspeichern diirfen nur von besonders fachkundigen Personen durchgefiihrt
werden, die im Umgang mit Druckspeichern vertraut sind. Fiir alle Arbeiten an der
Hydraulikanlage oder an den Druckspeichern ist die Anlage vorher drucklos zu machen.
Arbeiten an der Hydraulikanlage diirfen nur von Personen vorgenommen werden,
die liber die besonderen Risiken und Gefahren beim Arbeiten an Hydraulikanlagen

Gefahr

aufgeklart worden sind.

Druckspeicher Achslastregelung.
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Prifen Sie die Schlauchleitungen der Hydraulikanlage regelmaRig auf Alterung
und auf Schaden! Tauschen Sie beschadigte oder gealterte Schldauche sofort aus.
Verwenden Sie als Ersatz nur Schlauche, die den technischen Spezifikationen des
Originalschlauches entsprechen!

A 4 \_) L& 1
Hydraulikélkiihler

Beachten Sie, dass ein verschmutzter Kihler eine deutlich reduzierte Kihlleistung
bringt. Damit sinkt die Belastbarkeit der Maschine und damit die Rodeleistung erheblich.
Gegebenenfalls ist der Hydraulikélkiihler mehrmals wahrend einer Arbeitsschicht zu
reinigen. Ist das Hydraulikél zu stark erhitzt, stellen Sie den Motor ab und versuchen Sie,
die Ursache festzustellen. Meist ist der Hydraulikélkhler verschmutzt.

Beim Arbeiten unter hoher Staubbelastung ist neben den Lifterschaufeln auch die

Nabe des Lifterrades von hinten manuell (z.B. durch Abklopfen mit einem geeigneten
Holzstiick) zu reinigen.
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Warnung

7.41

Achtung

Warnung! Verbrennungsgefahr! Sémtliche Kiihler werden beim Betrieb erhitzt.
Schutzhandschuhe tragen! Lassen Sie vor allen Arbeiten an den Kiihlsystemen die
Maschine ausreichend abklihlen!

Hydraulikéltank

Achtung! Absturzgefahr. Benutzen Sie bei Wartungsarbeiten am Hydraulikbltank eine
standsichere Leiter. Die Bunkerriickwand darf keinesfalls iiberklettert und das Dach des
Motorhauses nicht betreten werden.

Der Tank fiir das Hydraulikdl befindet sich am Heck links auf dem Motorhaus. Der
Hydraulikdlstand ist taglich vor Inbetriebnahme der Maschine zu priifen. Olstand
und Oltemperatur kdnnen am Schauglas (an der linken Seite des Hydraulikdltanks)
abgelesen werden. Der Hydraulikdlstand sollte sich immer im Bereich zwischen
Schauglasmitte und oberem Schauglasrand bewegen. Achten Sie stets auf

einen korrekten Olstand im Hydrauliktank. Achten Sie bei allen Arbeiten an der
Hydraulikanlage auf groRtmaogliche Sauberkeit!

Beachten Sie, dass unterschiedliche Sorten von Hydraulikdl nicht gemischt werden
durfen.

Einfiill- und
Beliiftungsfilter

Schauglas
Olstand
+ Oltemperatur

Klappen Sie das Entladeband aus und 6ffnen Sie den Schutzdeckel in der
Bunkerriickwand.

Zum Nachflllen von Hydraulikdl schrauben Sie den schwarzen Einfllldeckel (Be- und
Entlifterkopf) vom Deckel des Oltanks ab.

Wenn Sie den Hydraulikol-Einfiilldeckel 6ffnen, ist es moglich, dass Sie ein
LZischgerausch® héren. Dieses Gerausch ist normal.

Der Einfull- und Beliftungsfilter sorgt fiir den erforderlichen Luftausgleich bei
schwankendem Olstand (z.B. bedingt durch die Oltemperatur). Erneuern Sie diesen,
sobald er verschmutzt ist, spatestens jedoch alle 2 Jahre.

]opPA
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7411 Hydraulikdlwechsel

Stellen Sie beim Benutzen einer Vakuumpumpe nicht mehr als 0,2 Bar Unterdruck ein.

Das Hydraulikél ist einmal jahrlich — am besten kurz vor Saisonstart — zu wechseln.
Stellen Sie dazu ein ausreichend grof3es Fass bereit. Zum Wechseln des Hydraulikdls
benutzen Sie den mitgelieferten Olablassschlauch. Schrauben Sie den Olablass-
schlauch auf das Ventil im Boden des Hydraulikdltanks. Das Ventil 6ffnet sich, das alte
Ol flieRt ab. Dieses Ventil ist vom Motorhaus aus zugénglich.

Ablassventil
Hydraulikol

Zugelassene Olsorten: Hydraulikl HVLP 46 nach DIN 51524, Teil 3. z.B. Mobil DTE 15 M
Verwenden Sie keinesfalls gewéhnliche HLP-Ole.
Fallmenge: ca. 220 Liter
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Alle zwei Jahre sind die Ansaugsiebe innen im Hydraulikdl-Tank vor dem Einflllen des
frischen Hydraulikols durch eine Sichtkontrolle auf Verschmutzung zu prifen. Sind die
Ansaugsiebe verschmutzt, sind Sie zu reinigen.

Ansaugsieb innen im Hydraulikél- Tank.

— Dazu ist der Metalldeckel des Hydraulikélbehalters abzunehmen. Spilen Sie die
Ansaugsiebe von innen nach auften mit ausreichend Reinigungsmittel durch.

— Setzen Sie die Ansaugsiebe wieder ein.

— Legen Sie die Dichtung und den Metalldeckel auf.

— Streichen Sie die Schrauben zum Befestigen des Metalldeckels vor dem Einsetzen
mit Dichtmasse (ROPA-Art-Nr. 017026) ein und ziehen Sie die Schrauben fest.

— Erneuern Sie vor dem Einfillen von frischem Hydraulikdl samtliche Filter in der
Hydraulikanlage. Diese Filter sind Einwegprodukte. Sie durfen nicht gereinigt
werden. Durch Reinigen werden die Filter zerstort. Die Hydraulikanlage kdnnte
schwer beschadigt werden.

— Befillen Sie die Hydraulikanlage nur mit zugelassenem Hydraulikol.

Oleinfiilldeckel mit integriertem
Be- und Entliiftungsfilter

Saugriicklauffilter
Riicklauffilter

Metallddeckel

Kapitel 7 e-T V8
ROoaa 257 Wartung und Pflege



7 Wartung und Pflege

7.41.2

Saugricklauffilter

Hydraulik: Rucklauffilter - und Saugriicklauffilterelemente wechseln
Im Deckel des Hydraulikél-Tanks befinden sich ein Ricklauffilter und ein
Saugrucklauffilter.

Achten Sie beim Wechsel der Filterelemente — wie bei allen Arbeiten an der
Hydraulikanlage — auf groRtmaogliche Sauberkeit. Achten Sie darauf, dass die O-Ring-
Dichtungen im Filtergehause weder beschadigt noch verschmutzt werden. Achten Sie
vor dem Offnen der Filtergehduse darauf, dass die Hydraulikanlage absolut drucklos ist.

Rucklauffilter

Ein erster Wechsel aller Filterelemente ist nach den ersten 50 Betriebsstunden
erforderlich, danach einmal jahrlich.

Zum Austauschen der beiden Filterelemente im Oltank schrauben Sie den Deckel des
jeweiligen Filters ab. Tauschen Sie die Filterelemente gegen neue und schrauben Sie
die Deckel wieder auf.

Anziehdrehmoment der Befestigungsmuttern beider Filter 45 Nm.
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7.4.2 Druckfilter
Vorne links am Knick befindet sich ein kleiner Druckfilter und im Heck, an der Riickseite
des Motorschaltkastens, befindet sich ein groRer Druckfilter.

Druckfilter Arbeitshydraulik.

Druckfilter Vorderachslenkung

Wartung Druckfilter Arbeitshydraulik

Der Druckfilter fur die Arbeitshydraulik befindet sich im Heck, an der Rickseite des
Motorschaltkastens.

Neben einem odlbesténdigen und ausreichend groRen Auffanggefal benétigen Sie zur
Wartung einen Ring- oder Gabelschlissel SW 32.

Das Filterelement ist einmal jahrlich zu wechseln.

Filterwechsel

1.
2.

Motor abstellen.

Filtertopf abschrauben. Flissigkeit in geeignetem Behalter auffangen und

reinigen bzw. umweltgerecht entsorgen.

Filterelement vom Elementaufnahmezapfen abziehen. Elementoberflache auf
Schmutzreste und gréRere Partikel untersuchen. Diese kdnnen auf Schaden an den
Komponenten hinweisen.

Filterelement austauschen.

Topf reinigen.

Filter auf mechanische Beschadigung untersuchen, besonders Dichtflachen und
Gewinde Uberprufen.

. O-Ring auf dem Filtertopf austauschen. Schmutz oder unvollstandige

Druckentlastung bei der Demontage kann zum Festsetzen des Topf-
Einschraubgewindes fihren.

]opPA
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7.

Elementeinbau

1.

o 0k wh

Gewinde und Dichtflachen am Filtertopf und -kopf sowie O-Ring am Topf und
Element ggf. mit sauberem Hydraulikdl benetzen.

Neues Element (ROPA-Art-Nr. 270430) einbauen

Filterelement vorsichtig auf den Elementaufnahmezapfen montieren.

Filtertopf bis zum Anschlag einschrauben.

Filtertopf eine Sechstel-Umdrehung zurtickdrehen.

Motor starten und z.B. Dreipunkt gegen den Anschlag hochheben (gegen Druck
fahren), Filter auf Leckage uberpriifen.

‘ Hinweis! Filterelemente gemé&R regionaler Umweltschutzvorschriften entsorgen!

Hinweis

5

7.51

Gefahr

Druckfilter fiir Vorderachslenkung am Knick vorne links

Der Ausbau des Elementes erfolgt wie vorstehend unter ,Filterwechsel Arbeitshydraulik®

beschrieben. Als Werkzeug benétigen Sie einen Ring- oder Gabelschlissel SW 24.

Mechanischer Antrieb zu den drei Lenkachsen

Kardanwellen vom Verteilergetriebe zu den Lenkachsen

Alle Gelenkwellen am euro-Tiger sind nach jeweils 200 Betriebsstunden

abzuschmieren.

Gefahr! Lebensgefahr durch rotierende Maschinenteile. Wenn der Motor lduft, kbnnen

Korperteile oder Kleidungsstiicke von rotierenden Gelenkwellen erfasst und in die

Maschine hineingezogen werden. Vor dem Abschmieren ist der euro-Tiger stillzusetzen

und der Motor abzustellen. Die Maschine ist gegen unbeabsichtigtes Starten des Motors

Zu sichern.
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In jedem Einfachgelenk ist jeweils ein Schmiernippel eingesetzt. In jedem Doppelgelenk
befinden sich zwei Schmiernippel. In jedem Doppelgelenk sind unbedingt zwei
Schmiernippel abzuschmieren.

7.5.2 Wartung Kreuzgelenke in den Achsen
Die Kreuzgelenke der Doppelgelenkwellen in den Achsschenkeln der drei Lenkachsen
sind alle 200 Betriebsstunden abzuschmieren. Jedes Kreuzgelenk besitzt zwei
Schmiernippel. Beide Schmiernippel sind abzuschmieren.

7.6 Schaltgetriebe
Uber das Schaltgetriebe werden die Betriebsarten ,Schildkréte” und ,Hase“ und der
Allradantrieb geschaltet.
Der Olstand im Schaltgetriebe ist einmal wdchentlich zu priifen. Die Kontrolle erfolgt
Uber die Kontrollschraube. Diese befindet sich an der Vorderseite des Getriebes, neben
dem Abtrieb fiir die Kardanwelle. Der Olstand ist richtig, wenn sich der Olspiegel an der

Unterkante der Kontrollschraube befindet.

Olkontrollschraube (3)

Die Abbildung zeigt das Getriebe der Serie e-T V§-3.
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A

Achtung

1.7

7.71

Achtung

Der erste Olwechsel ist nach 50 Betriebsstunden fallig, weitere Olwechsel sind einmal
jahrlich erforderlich.

Achtung! Verbrennungsgefahr. Gefahr durch heies Oll Das Ol im Schaltgetriebe kann
unter Umsténden sehr heil3 sein. Tragen Sie beim Olwechsel am Schaltgetriebe stets
Handschuhe und geeignete Schutzkleidung.

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Ausreichend grof3e Auffangwanne unterstellen.

— Olablassschraube (2) 6ffnen (diese befindet sich an der linken unteren Ecke des
Getriebegehauses), das alte Ol fliekt ab.

— Reinigen Sie die magnetische Olablassschraube von Metallabtrieb. Danach
Schraube wieder einsetzen und festziehen.

— Drehen Sie die Oleinfiillschraube (1) und die Olkontrollschraube (3) heraus und
fullen Sie durch die Offnung mit einer geeigneten Olpumpe so lange frisches Ol ein,
bis der Olstand die Unterkante der Olkontrolldffnung erreicht hat.

— Drehen Sie die Oleinfiillschraube und die Olkontrollschraube wieder ein.

Vorgeschriebene Olsorte:

Synthetisches Getriebedl: Mobil Delvac Synthetic Gear Oil 75W-90 LS
Andere Olfabrikate sind nicht zuléssig!
Fillmenge: ca. 8 Liter

Achsen

Planetengetriebe (gilt fiir alle drei Achsen)

Der erste Olwechsel ist nach den ersten 50 Betriebsstunden vorzunehmen. Danach ist
ein Olwechsel jahrlich erforderlich.

Stellen Sie den euro-Tiger so ab, dass das jeweilige Rad so wie abgebildet steht.

Achtung! Verletzungsgefahr. Vor dem Olwechsel an den einzelnen Planetengetrieben
ist der euro-Tiger jedes Mal stillzusetzen und der Motor abzustellen. Die Maschine

ist gegen unbeabsichtigtes Starten des Motors zu sichern. Alle Wartungs- und
Reparaturarbeiten diirfen nur von fachkundigen Personen durchgefiihrt werden.
Gefahr durch heiBBes Ol das unter Druck austritt! Das Ol in den Planetengetrieben
kann unter Umstdnden sehr heil’ sein und — bedingt durch die Erwdrmung — unter
einem gewissen Druck stehen. Tragen Sie beim Olwechsel an den Planetengetrieben
stets Handschuhe und geeignete Schutzkleidung. Drehen Sie stets zuerst die
Oleinfiillschraube sehr langsam und mit der nétigen Vorsicht heraus, so dass sich der

Druck, der sich eventuell im Planetengetriebe aufgebaut hat, gefahrlos wieder abbauen
kann.
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Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Wechseln Sie das Ol nur bei betriebswarmem Getriebe. Stellen Sie die Maschine
eben ab. Die Olstand-Kontrollschraube (,Oil Level“) (1) steht waagrecht (siehe
Abbildung).

Olpegel

Vordere und 2. Hinterachse

1. Hinterachse

— Stellen Sie eine ausreichend groRe Auffangwanne unter.

— Offnen Sie die Olablassschraube (2) und die Olstand-Kontrollschraube und lassen
Sie das alte Ol abflieRen.

— Drehen Sie die Olablassschraube wieder ein.

— Fillen Sie das Planetengetriebe mit dem mitgelieferten ROPA -Planetendlfiiller so
weit auf, bis der Olstand die Unterkante der Oleinfiilléffnung erreicht.

— Schrauben Sie die Olstands-Kontrollschraube wieder ein.

Hinweis! Zum Einfiillen des Ols sollte der ROPA-Planetendlfiiller verwendet werden
(ROPA - Spezialwerkzeug-Art-Nr. 018143). Mit diesem Spezialwerkzeug fiillen Sie exakt
Hinwels  und einfach die entsprechende Olmenge ein.

Vorgeschriebenes Getriebedl: Hypoid-Getriebedl nach APl GL 5 SAE 85W-90
Fillmenge: je Planetengetriebe Vorderachse und 1. Hinterachse: ca. 9,2 Liter
Fillmenge: je Planetengetriebe 2. Hinterachse: ca. 3,5 Liter
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7.7.2 Ausgleichsgetriebe Hinterachsen

Der erste Olwechsel ist nach den ersten 50 Betriebsstunden erforderlich. Danach ist
jeweils ein Olwechsel jéhrlich vorzunehmen.

der Motor abzustellen. Die Maschine ist gegen unbeabsichtigtes Starten des Motors zu
sichern. Alle Wartungs- und Reparaturarbeiten dlirfen nur von fachkundigen Personen
durchgefiihrt werden.

: Achtung! Verletzungsgefahr. Vor dem Olwechsel ist der euro-Tiger stillzusetzen und

Achtung

Ausgleichsgetriebe an den hinteren Achsen:

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Wechseln Sie das Ol nur bei betriebswarmem Getriebe.

— Stellen Sie eine ausreichend grofRe Auffangwanne unter.
Drehen Sie die Olablassschraube des Ausgleichsgetriebes (Differenzialgetriebe)
heraus. Sie befindet sich unten, an der tiefsten Stelle des Achskorpers.

— Offnen Sie die Olstands-Kontrollschraube und warten Sie, bis das Ol vollsténdig
abflossen ist.

— Drehen Sie die Olablassschraube wieder ein.

— Fillen Sie in die Oleinfiilléffnung so lange Ol ein, bis der Olspiegel die Unterkante
der Oleinfllléffnung erreicht.

— Drehen Sie die Olstands-Kontrollschraube wieder ein.

Vorgeschriebenes Getriebeol: Hypoid-Getriebe6l nach API GL 5 SAE 85W-90

Fillmengen: Ausgleichsgetriebe der 1. Hinterachse ca. 20 Liter
Ausgleichsgetriebe der 2. Hinterachse ca. 18 Liter

Ausgleichsgetriebe

Oleinfiillschraube und
Olstandskontrolle

L : | =
A
| i S

2. Hinterachse

Olablassschraube;

Ansicht von unten.
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Vorsatzgetriebe an der ersten Hinterachse

An das Ausgleichsgetriebe der ersten Hinterachse ist ein Vorsatzgetriebe mit einem
eigenen Olhaushalt angeflanscht.

Der Olwechsel erfolgt, wie bereits bei den Ausgleichsgetrieben beschrieben.

Die Olablassschraube befindet sich vorne an der Unterseite des Vorsatzgetriebes, die
Oleinfiill- und Olkontrollschraube (eine Schraube) befindet sich an der rechten Seite des
Vorsatzgetriebes. Fiillen Sie so lange Ol ein, bis der Olstand die Mitte des Schauglases
erreicht hat.

Vorgeschriebene Olsorte:
Synthetisches Getriebedl: Mobil Delvac Synthetic Gear Oil 75W-90 LS
Fullmenge: ca. 2,5 Liter

Oleinfiillschraube

Vorsatzgetriebe 3 5

1. Hinterachse Ausgleichsgetriebe

Schauglas und
Olniveau nur
Vorsatzgetriebe

Oleinfiillschraube

und Olstandskontrolle
nur Ausgleichsgetriebe
(Olniveau)

Olablass Vorsatzgetriebe

Schauglas

Olablassschraube

Vorsatzgetriebe Version I
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7.7.3

JAN

Achtung

Ausgleichsgetriebe Vorderachse (Portalachse)
Der erste Olwechsel ist nach den ersten 50 Betriebsstunden erforderlich. Danach ist
jeweils ein Olwechsel jéhrlich vorzunehmen.

Achtung! Verletzungsgefahr. Vor dem Olwechsel ist der euro-Tiger stillzusetzen und
der Motor abzustellen. Die Maschine ist gegen unbeabsichtigtes Starten des Motors zu
sichern. Alle Wartungs- und Reparaturarbeiten diirfen nur von fachkundigen Personen

durchgefiihrt werden.

“' \E 1
Olablass- Ausgleichsgetriebe Portalachse
schraube

Oleinfiillschraube
+ Kontrolle

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

Wechseln Sie das Ol nur bei betriebswarmen Getriebe.

Stellen Sie eine ausreichend groflRe Auffangwanne unter.

Drehen Sie die Olablassschraube des Ausgleichsgetriebes (Differenzialgetriebe)
heraus. Sie befindet sich unten, an der tiefsten Stelle des Achskorpers.

Offnen Sie die Olstands-Kontrollschraube und warten Sie, bis das Ol vollstandig
abgeflossen ist.

Drehen Sie die Olablassschraube wieder ein.

Fiillen Sie in die Oleinfiilléffnung so lange Ol ein, bis der Olspiegel die Unterkante
der Oleinfilléffnung erreicht. Die Oleinfiilléffnung befindet sich an der rechten
Rickseite der Vorderachse. Wahlweise steht eine Einfllléffnung an der linken
Vorderseite zur Verfliigung.

Drehen Sie die Olstands-Kontrollschraube wieder ein.

Vorgeschriebenes Getriebedl: Hypoid-Getriebeol nach API GL 5 SAE 85W-90 LS
Fullmenge: Ausgleichsgetriebe Portalachse: ca. 23 Liter

Fur dieses Ausgleichsgetriebe ist wegen der eingebauten Lamellenbremse eine
besondere Olqualitat vorgeschrieben. Verwenden Sie hier ausschlieRlich Ole mit LS-
Zusatzen (LS = Limited Slip).
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7.7.4 Portalantriebe Vorderachse

der Motor abzustellen. Die Maschine ist gegen unbeabsichtigtes Starten des Motors zu
sichern. Alle Wartungs - und Reparaturarbeiten diirfen nur von fachkundigen Personen
durchgefiihrt werden.

! Achtung! Verletzungsgefahr. Vor dem Olwechsel ist der euro-Tiger stillzusetzen und

Achtung

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Wechseln Sie das Ol nur bei betriebswarmen Getriebe.

— Stellen Sie eine ausreichend grofe Auffangwanne unter.
Drehen Sie die Olablassschraube des jeweiligen Portalantriebs heraus. Sie befindet
sich innen an der Unterseite des Portalgetriebes.

— Offnen Sie eine der beiden Oleinflillschrauben und warten Sie, bis das Ol vollsténdig
abgeflossen ist.

— Drehen Sie die Olablassschraube wieder ein.

— Fillen Sie in die Oleinfiilléffnung so lange Ol ein, bis der Olspiegel die Unterkante
der Offnung erreicht hat.

— Drehen Sie die Oleinfiillschraube wieder ein.

Vorgeschriebenes Getriebedl: Hypoid-Getriebeol nach APl GL 5 SAE 85W-90
Fillmengen: Portalantriebe Vorderachse: je ca. 9,0 Liter.

Oleinfiillschraube
+ Kontrolle

Olablass-
schraube
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7.8 Pneumatikanlage
An der Pneumatikanlage sind Wartungsarbeiten nur am Luftkessel erforderlich. Der

Kompressor und der Rest der Anlage sind wartungsfrei.

Aus dem Luftkessel ist nach jeweils 100 Betriebsstunden das Kondenswasser
abzulassen. Soll die Maschine flur langere Zeit (Uber eine Woche) auler Betrieb gesetzt
werden, ist ebenfalls das Kondenswasser aus dem Luftkessel abzulassen.

Ablassventil fiir Kondenswasser

e-T V8 Kapitel 7
Wartung und Pflege 268 ]OoeAa



7 Wartung und Pflege

7.9 Schlegler und Roder

Roder und Schlegler plétzlich absinken. Personen die sich in diesem Bereich aufhalten
Warmvang kdnnen dabei schwer verletzt werden. Vor Beginn der Arbeiten ist der Roder ganz
auszuheben, sicher mit ausreichend tragféhigem Material abzustiitzen und zusétzlich
mit den beiden Sicherungsketten zu sichern. Beachten Sie die geltenden Vorschriften
zu Sicherheit und Gesundheitsschutz beim Arbeiten unter angehobenen Lasten. Der
Schlegler ist bei Arbeiten an der Unterseite des Schleglers in Wartungsstellung zu

bringen und durch Einstecken der beiden Sicherungsbolzen zu sichern.

@ Warnung! Bei allen Arbeiten am ausgehobenen Rodeaggregat besteht die Gefahr, dass

Schlegler in Wartungsstellung; Ausfiihrung ab Bauserie 06- ***,
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791 Schlegler

Schlegler. Sobald der Schlegler zu Wartungszwecken nach oben geklappt wird, sind
SOFORT beide Sicherungsbolzen einzusetzen. Geschieht dies nicht, kann der Schlegler
plétzlich absinken, dabei besteht fiir Personen, die sich zwischen Roder und Schlegler
aufhalten, die Gefahr von schwersten Verletzungen. Beachten Sie die geltenden
Vorschriften zu Sicherheit und Gesundheitsschutz beim Arbeiten unter angehobenen

E Warnung! Gefahr von schwersten Verletzungen bei Arbeiten am hochgestellten

Warnung

Lasten. Vor Beginn der Arbeiten ist grundsétzlich der Motor abzustellen, die Ziindung
auszuschalten, der Schliissel abzuziehen und das Fahrerhaus abzuschliel3en. Der
Schliissel ist wéhrend der Arbeiten von einer zuverldssigen und vertrauenswiirdigen
Person sicher zu verwahren (,am Mann* zu tragen).

7911 Schlegler in Wartungsstellung bringen

Blatttaster nach oben klappen und mit Sicherungshaken sichern, da es sonst zu
schweren Beschadigungen an der Kabine kommt.

Um den Schlegler in Wartungsstellung zu bringen, betatigen Sie in der Kabine oder
am Rodeaggregat die nachfolgend abgebildeten Taster so, wie im laufenden Text
beschrieben.

Taster Wartungsstellung
Schlegler nach oben klappen auswiéhlen

4 Taste
= Taste

Schlegler nach unten klappen

Taster fir Wartungsstellung driicken und zum Hochklappen gleichzeitig 4 Taste driicken
bzw. zum Abklappen die = Taste drticken.
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In Wartungsstellung bringen fir Seriennr. 05-***

Links / rechts Federstecker aus Bolzen (2) herausziehen. Bolzen (2) ebenfalls
herausziehen und diese Teile zum Umstecken aufbewahren.
3

= Taste am Bedienteil | so lange driicken, bis der Zughebel (3) ganz nach vorne in
Pfeilrichtung auf Anschlag geschwenkt ist. Links/rechts Bolzen (4) einstecken und mit
Federstecker sichern.

]opPA
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Schlegler etwas anheben, dazu 4 Taste driicken.
Dann den vorderen unteren Bolzen (6) entfernen.

Schlegler so weit absenken (dazu = Taste driicken), bis der hintere untere Bolzen (7)
gezogen werden kann.
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Schlegler so weit anheben, bis er sich ganz oben in der Wartungsstellung befindet.
Dazu 4 Taste driicken.

Sicherungsbolzen eingesteckt; Ansicht von der Vorderseite.

Sofort Sicherungsbolzen (1) links/rechts von aufRen nach innen einstecken und durch
Verdrehen sichern.
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In Wartungsstellung bringen ab Seriennr. 06-***

Schlegler durch Driicken der = Taste am Bedienteil | ganz nach oben klappen.
Sicherungsbolzen aus Aufbewahrungsposition entfernen.

Wie abgebildet in den Parallelogrammtréger einstecken und mit Federstecker sichern.

4

Sicherungsbolzen eingesteckt.
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7.9.1.2 Schlegler aus der Wartungsstellung in Arbeitsstellung bringen

Achten Sie stets darauf, dass sich vor dem Abklappen des Schleglers keine Personen
im Schwenkbereich des Schleglers aufhalten. Diese kénnte beim plétzlichen Absinken
den Schleglers tédlich verletzt werden.

@ Warnung! Gefahr von tédlichen Verletzungen durch absinkende Maschinenteile.

Warnung

Das Abklappen des Schleglers aus der Wartungsstellung erfolgt sinngeman in
umgekehrter Reihenfolge wie vorher beschrieben.

Arbeitsstellung geklappt wurde, ist der Zughebel (1) wieder so zu verfahren, dass der
Hinweis  Bolzen (2), wie in der folgenden Abbildung gezeigt, eingesetzt werden kann. Wird dies
unterlassen, ist die Schleglerentlastung nicht funktionsféhig.

' Hinweis! Gilt nur fiir Seriennr. 05-***: Nachdem der Schlegler aus der Wartungs- in die

Nur Baureihe 05 - ***

Ab Baureihe 06-***

Das Abklappen aus der Wartungsstellung erfolgt sinngemaf in umgekehrter
Reihenfolge. Vergewissern Sie sich jedoch vor dem Abklappen zum Roden, dass der
Fanghaken (F) keinesfalls zurtickgeklappt wurde. Zum Roden muss der Fanghaken (F)
unbedingt am Gegenbolzen (G) anliegen.
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79.1.3 Sensor des Reihentasters einstellen (Meniicode 3202001)
Vor Beginn jeder Rodesaison ist die Justierung des Reihentasters wie folgt zu prifen
und gegebenenfalls nachzustellen:
Bei dieser Tatigkeit sind zwei Personen erforderlich. Eine Person bewegt den
Reihentaster, die zweite Person liest im Farbterminal die ermittelten Werte (1) ab.
— Zindung einschalten, aber den Motor nicht starten.
— Im Farbterminal das Menu ,Service®, Untermenu ,Diagnose®, Untermeni ,Eingange

analog” aufrufen.

= 14, 7.2006
&) ha il 4574 .,
Eingange Analog 3-2-02-9
B01 Sensor Radwinkel 1. Achse 411
B02 Sensor Radwinkel 2. Achse 279
B03 Sensor Radwinkel 3. Achse 357
B04 Sensor Knickwinkel 455
(BI.'IS Sensor Reihentaster 423
B06 Sensor Scharkérperlenkung 484 \|
B07 Sensor Rodetiefe L 547
B08 Sensor Rodetiefe R 369
B10 Sensor Leitrosthohe 560 ! 2
B25 DS 3. Achse 219 )

Folgende Werte missen angezeigt werden:
Links: 795+5
Mitte: 475+5
Rechts: 15515

Werden diese Werte nicht angezeigt, ist die Mittelstellung ber die Grundeinstellung des
Gestanges einzustellen.

Ab Seriennr. 06-*** sind die richtigen Werte fir links bzw. rechts durch Verdrehen der
Anschlagschrauben (2) links/rechts so einzustellen, dass sich die Werte fir linke und
rechte Anschlagstellung im Normbereich befinden. Danach ist der Taster in Mittelstellung
zu bringen und der Wert im Terminal abzulesen.
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7914 Schleglerlaufrader

Das Axialspiel der Radstangel an den Tastradern ist bei Bedarf wie folgt nachzustellen:

— Gewindestift (1) mit Innensechskantschlissel herausdrehen und aufbewahren.

— Einstellmutter (2) so weit nachdrehen, bis sie axial am Bund der Messingbtichse
anliegt. Danach Einstellmutter (2) wieder so weit zurtickdrehen, bis der Gewindestift
(1) in die nachste Nut (3) eingedreht werden kann.
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7915 Schleglerwelle

Schleglermesser und Klemmlaschen beim PISh. beim PBSh

Nach den ersten 10 Betriebsstunden des Roders sind alle Schrauben der Klemm-
laschen an der Schleglerwelle auf festen Sitz zu prifen und ggf. nachzuziehen!
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Gefahr

7.9.1.6

A

Warnung

Um einen ruhigen Lauf zu gewahrleisten und die Lebensdauer zu maximieren,
wurde die komplette Schleglerwelle vor der Montage ausgewuchtet. Soll ein neues
Schleglermesser eingesetzt werden, ist das neue Messer den bereits vorhandenen
Messern anzupassen, damit keine Unwucht entsteht.

Der Original-Durchmesser einer neuen Messerwelle betragt beim PBSh 20 mm und
beim PISh 22 mm. Sobald die Welle deutlich sichtbare Verschleierscheinungen
aufweist, ist sie durch eine neue Originalwelle zu ersetzen. Die Welle ist regelmaRig
einer Sichtpriifung auf Verschleil3 zu unterziehen. Eine abgenutzte Messerwelle darf aus
Sicherheitsgriinden nur durch ein ROPA-Originalteil ersetzt werden.

Unwucht in der Schleglerwelle fiihrt zu Rissen und Briichen an allen Teilen des
Schleglers.

Gefahr! Weggeschleuderte Schleglermesser bedeuten akute Lebensgefahr fiir alle
Personen in der Umgebung.

Nachkopfer

Warnung! Gefahr von schwersten Verletzungen bei Arbeiten am hochgestellten
Schlegler. Sobald der Schlegler zu Wartungszwecken nach oben geklappt wird, sind
SOFORT beide Sicherungsbolzen einzusetzen. Geschieht dies nicht, kann der Schlegler
plétzlich absinken, dabei besteht fiir Personen, die sich zwischen Roder und Schlegler
aufhalten, die Gefahr von schwersten Verletzungen. Beachten Sie die geltenden
Vorschriften zu Sicherheit und Gesundheitsschutz beim Arbeiten unter angehobenen
Lasten. Vor Beginn der Arbeiten ist grundsétzlich der Motor abzustellen, die Ziindung
auszuschalten, der Schliissel abzuziehen und das Fahrerhaus abzuschliel3en. Der
Schliissel ist wéhrend der Arbeiten von einer zuverldssigen und vertrauenswiirdigen
Person sicher zu verwahren (,am Mann*“ zu tragen).

sOoPA4A
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A

Warnung

7.9.2

A

Warnung

7.9.2.1

Achten Sie darauf, dass die Nachkopfermesser stets scharf geschliffen sind. Schleifen
Sie die Nachkopfermesser bei Bedarf an der Oberseite nach. Achten Sie beim
Nachschleifen der Messer auf einen mdglichst flachen Schleifwinkel (ca. 15°).
Nachkopferlagerung

Die jeweils 7 Schmiernippel pro Nachkdpferlagerung sind nach jeweils 50
Betriebsstunden abzuschmieren.

Warnung! Zum Wechseln der Nachkbépfermesser sind immer schnittfeste
Arbeitshandschuhe zu tragen, um die Gefahr von Schnittverletzungen auszuschlie3en.

Reinigen Sie die Nachkdpfer regelmafiig von anhaftendem Erdreich, Blattresten und
ahnlichen Fremdkoérpern, um das Eigengewicht der Nachkdpfer nicht unnétig zu
erhéhen.

Roder

Warnung! Bei Arbeiten am hochgehobenen Roder besteht die Gefahr, dass der Roder
plétzlich absinkt. Personen, die sich in diesem Bereich aufhalten, kbnnen schwer
verletzt werden. Vor Beginn der Arbeiten ist der Roder — wie bereits am Anfang dieses
Kapitels beschrieben — auszuheben, sicher mit ausreichend tragfdhigen Materialien
abzustiitzen und mit den beiden Sicherungsketten zu sichern. Beachten Sie die
geltenden Vorschriften fiir Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz beim Arbeiten unter
angehobenen Lasten.

Rodergetriebe fiir Rodewalzen

Olstand dieser Getriebe (3 Stiick) am Rodeaggregat einmal taglich priifen. Dazu ist das
Rodeaggregat ganz abzusenken.

Olwechsel erstmalig nach 50 Roder-Betriebsstunden. Die weiteren Olwechselintervalle
entnehmen Sie der Wartungstabelle.

Fiihren Sie den Olwechsel nur dann durch, wenn das Getriebedl Betriebstemperatur
erreicht hat.

Fir alle Getriebe am Rodeaggregat:

Senken Sie das Rodeaggregat méglichst weit ab und lassen Sie das Ol durch

die Olablassschrauben in einen ausreichend groRen und dlfesten Behalter abflieRen.
Drehen Sie die Olablassschrauben wieder ein und ziehen Sie diese fest.

Fillen Sie uiber die Oleinfiillschraube so lange frisches Getriebedl ein, bis die
Schauglaser zur Halfte gefiillt sind.

VerschlieRen Sie die Oleinfilléffnungen mit den dazugehérigen Schrauben.

Vorgeschriebenes Getriebeodl: Hypoid-Getriebeol nach API GL 5 SAE 85W-90
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Rodergetriebe links

Oleinfiillschraube

Oleinfiillschraube

Vorne Hinten

Schaugléaser

\‘?"’)‘I/(")Istandskontrolle

Olablassschraube

Olablassschraube

Fillmengen: vorne ca. 4,3 Liter
hinten ca. 1,2 Liter

Rodergetriebe rechts

Oleinfiillschraube

Rechts

Olstandskontrolle/Schauglas

Olablassschraube

Fullmenge: ca. 1,5 Liter
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7.9.2.2

7.9.2.3

7.9.2.4

Paddelgetriebe

v

Oleinfiillschraube

Olstandskontrolle

Olabl chraube

Vorgeschriebenes Getriebedl: Hypoid-Getriebedl nach API GL 5 SAE 85W-90
Fillmenge: 0,5 Liter

Riittelschargetriebe

Oleinfiill-
schraube

Olstands-
kontrolle

Olablass-
schraube

Vorgeschriebenes Getriebedl: Hypoid-Getriebeol nach API GL 5 SAE 85W-90
Fullmenge: ca. 0,5 Liter

Schmiernippel fur Kupferfett (1).

Riittelscharantrieb bei PRh-V

Beim PRh-V-Roder missen die Innenverzahnungen der Flansche der Verschiebung

des Exzenterantriebs alle 50 Betriebsstunden nachgeschmiert werden.

Empfehlung: Fuhren Sie dazu eine separate Fettpresse mit, die mit Kupferpaste gefiillt
ist. Damit sollten nur diese 5 Schmierstellen abgeschmiert werden.
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7.9.2.5

Exzenterlager Riittelscharantrieb nachstellen

Sobald Sie durch Seitwartsbewegen

der Gelenkgabel am Exzenterlager Spiel
feststellen konnen, ist dieses Lager
nachzustellen.

Fur Seriennr. 05-*** bendtigen Sie das
ROPA - Sonderwerkzeug Hakenschlissel
fur Nutmutter M 120 x 2

(ROPA-Teile-Nr. 018361).

Ausfiihrung Seriennr. 06 - ***

Fur Seriennr. 06-*** bendtigen Sie dazu
das ROPA-Sonderwerkzeug Hakenschlussel fur Nutmutter M 75 x 2
(ROPA-Teile-Nr. 018414).

Diese Arbeit darf nur von Personen vorgenommen werden, die bereits Uber hinreichend
Erfahrung beim Einstellen von Kegelrollenlagern verfiigen.

Stellen Sie die Lager so weit nach, bis diese vollig spielfrei sind. Sobald das Lager
spielfrei ist stellen Sie die Einstellmutter so weit nach, bis das Lager eine minimale
Vorspannung aufweist.

Bei Modellen mit der Seriennr. 05-*** gehen Sie wie folgt vor:
— 2 Gewindestifte (1) herausdrehen.

— Lager nachstellen.

— Gewindestifte (1) einschrauben.

Bei Modellen mit der Seriennr. 06-*** gehen Sie wie folgt vor:
— Zahn der Sicherungsscheibe (2) aus der Nut drticken.

— Lager einstellen.

— Passenden Zahn wieder in die Nut biegen.

]opPA
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7.9.2.6

7.9.2.7

Scharkorperfiihrung/-aufhdngung

Die gesamte Scharkérperfiihrung ist mit Ol gefiillt. Auf jedem Scharkérper befindet sich
ein durchsichtiges Schlauchstick (1) mit Entliftungsfilter. Dieses Schlauchstiick muss
immer mit Ol gefilllt sein. Ist kein Ol mehr sichtbar, ist so viel Ol nachzufiillen, bis das
Schlauchstiick ganz mit Ol gefiillt ist.

Olsorte:
Hypoid -Getriebedl nach APl GL 5 SAE 85W-90

Rodewalzen

Wartung

Prifen Sie taglich die Leitungen der Zentralschmieranlage, die zu den
Rodewalzenlagern fihren (Sichtkontrolle).

Rodewalze austauschen
Sollte ein hoch aus dem Boden ragender Stein eine Rodewalze verbiegen oder sollte
eine Walze verschlissen sein, ist die Walze gegen eine neue zu tauschen.
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Hinweis

(1) Spannstifte

Rodewalze ausbauen

Trennen Sie das Gegenlager der betreffenden Rodewalze auf der rechten Seite des
Aggregates von der Zentralschmierleitung. Entfernen Sie die Abdeckkappe dieses
Lagers und I6sen Sie den Stellring des Lagers. Schrauben Sie das Lagergehause vom
Roder ab.

Die 2., die 3. und 6. Rodewalze kdnnen Sie nun vom Rodergetriebe abziehen.

Zum Ausbau der 1. und der 4. Rodewalze sind noch die Spannstifte (siehe Bild)
auszutreiben.

Zum Ausbau der 5. Rodewalze ist das Rodergetriebe rechts an der Getriebeaufthangung
zu lésen (zwei Klemmschrauben (2) ) und das Getriebe etwa 80 mm nach auf3en zu
schieben.

Hinweis! Die 5. Rodewalze ist an beiden Seiten mit je zwei ineinander getriebenen
Spannstiften (1) gesichert.

Danach kann die 5. Rodewalze entfernt werden.

Rodewalze einbauen

Fetten Sie die Polyamidkupplung vor dem Aufbringen auf die Rodewalze reichlich.
Stecken Sie die neue Rodewalze mit eingeschraubter Polyamidkupplung bis zum
Anschlag auf die Antriebswelle am Rodergetriebe. Bei der 1., 4. und 5. sind die
Spannstifte einzutreiben. Denken Sie daran bei der 5. Rodewalze an beiden Enden zwei
Spannstifte einzutreiben.

Montieren Sie das Gegenlager komplett an den Roder.

VerschlieRen Sie alle freien Spannstiftbohrungen unbedingt mit original Ropa -
Kunststoffstopfen (ROPA-Art-Nr. 122803), um ein Eindringen von Schmutz zu verhindern.

sOoPA4A
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7.10

7.10.1

Siebband

Alle Rollen des Siebbandes sind taglich auf Funktionstiichtigkeit und Schaden zu
prufen. Blockierte oder beschadigte Rollen sind sofort gegen neue Rollen zu tauschen.
Siebkette und Rollen sind zudem taglich von eingeklemmten Steinen oder anderen
Fremdkoérpern zu reinigen.

Spannung

Die Siebkette des Siebbandes wird von gummierten Reibradern angetrieben. Damit das
Band auf den glatten Antriebsradern nicht durchrutscht, wird es durch Verschieben der

Antriebswelle hydraulisch gespannt.

Sobald der Dieselmotor lauft, wird das Siebband von der Hydraulik mit geringem Druck

vorgespannt. Wird der Antrieb zugeschaltet, bringt der Druck aus dem Siebbandantrieb
das Siebband auf die erforderliche Arbeitsspannung. Bei Bedarf kann die Vorspannung

des Siebbandes zusatzlich mechanisch verandert werden (2 Bohrungen (1) in der

Lasche).

T

Die Lasche ist so einzuhé@ngen, dass der Zylinder nicht bis zum Anschlag ausfahrt.
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7.10.2 Gleichlauf einstellen
Sollte die Siebkette links oder rechts an den Steg des Antriebsrades starker
gegenlaufen, ist sofort der Gleichlauf einzustellen, da sonst die Siebkette einem
erhohten Verschleil® unterliegt.

— Ld&sen Sie die vier Klemmschrauben (1).

— Drehen Sie dann die Muttern auf der Stellschraube (2) 1-2 Umdrehungen.

— Ziehen Sie die vier Klemmschrauben (1) wieder fest und lassen Sie das Siebband
fur einige Minuten laufen. Prifen Sie dabei durch Sichtkontrolle, ob das Band
gleichmaRig gerade lauft. Ist dies nicht der Fall, den Einstellvorgang so lange
wiederholen, bis das Band gleichmafig mittig lauft.

Einstellhinweis
Band lauft rechts an — Mutter nach hinten (Pfeil B) drehen.
Band lauft links an — Mutter nach vorne (Pfeil A) drehen.
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7.1 Siebbandgetriebe

Olstand kontrollieren

Olstand im Siebbandgetriebe einmal taglich priifen. Die Fiillmenge ist ausreichend,
wenn der Olstand die Mitte des Schauglases erreicht.

Dazu:

Roder ganz ausheben, danach Maschine abstellen und gegen unbeabsichtigtes Starten
und Wegrollen sichern. Sicherheitskette links/rechts einhangen.

Olwechsel

Olwechsel erstmalig nach 50 Roder-Betriebsstunden, danach einmal jahrlich.
Fihren Sie den Olwechsel nur dann durch, wenn das Getriebedl Betriebstemperatur
erreicht hat.

Senken Sie den Roder ganz ab.

Lassen Sie das Ol durch die Olablasséffnung (1) in einen ausreichend groRen und
Olfesten Behalter abflieRen.

Drehen Sie die Olablassschraube wieder ein und ziehen Sie diese fest.

Drehen Sie das Schauglas vorsichtig heraus.

Fillen Sie Uber die Schauglasoffnung (2) so lange frisches Getriebedl ein, bis es die
Unterkante der Offnung erreicht hat.

Drehen Sie das Schauglas wieder ein und verwenden Sie eine neue Dichtung
(ROPA-Art-Nr. 412261).

Heben Sie den Roder wieder an.

Kontrollieren Sie den Olstand.

Vorgeschriebenes Getriebedl: Hypoid-Getriebeol nach APl GL 5 SAE 85W-90
Fillmenge: ca. 2,5 Liter
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712

713

Achtung

Siebsterne

Alle Siebsternzinken sind nach den ersten 50 Betriebsstunden nachzuziehen.
Alle Siebsternzinken taglich prifen. Gebrochene Siebsternzinken sind sofort zu
erneuern, lockere Siebsternzinken sind sofort festzuziehen.

Sollten Sie feststellen, dass auf den bereits gerodeten Flachen eine gréRere Anzahl
Ruben liegen, ist entweder ein Leitroststab oder ein Siebsternzinken gebrochen.
Erneuern Sie das beschadigte Teil sofort!

Alle Siebsterne und Leitroste einmal taglich von Fremdkdrpern
wie Bindegarne, eingeklemmte Steinen etc. reinigen.

Die Siebsterntrommel in der Mitte des ersten Siebsterns ist
einmal wochentlich und bei Bedarf von unten zu reinigen.

Siebstern-Abstreifer
Einmal wochentlich prifen. Bei Bedarf nachstellen
oder erneuern.

Siebsterntrommel von unten

Elevator

)
Elevatorgurt richtig gespannt. max. 3 cm
Der Elevatorgurt ist in Arbeitsstellung immer so zu spannen, dass er am Ribeneinwurf

bei ausgeklapptem Elevator maximal 3 cm durchhangt. Sollte der Elevatorgurt weiter
durchhangen, wenn der Elevator zwar ausgeklappt, aber leer ist, ist er nachzuspannen.

Achtung! Gefahr durch herausfliegende Kolbenstange. Spannen Sie den Elevatorgurt
keinesfalls mit einer anderen Methode als hier beschrieben. Wenn Sie den Elevator
zum Spannen des Gurtes ganz ausklappen, kann beim Spannen ein Sicherungsring im
Elevatorzylinder auBBer Funktion gesetzt werden. Die Kolbenstange kann dann aus dem
Rohr geschleudert werden und umstehende Personen verletzen.

sOoPA4A
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Der Elevatorgurt wird nach dem ersten Einschalten des Maschinenantriebs gespannt.
Am Ende der Spannzylinder befinden sich Augspindeln, die die maximale Hubhéhe
des Elevators und somit dessen Spannung begrenzen. Zum Nachspannen des Bandes
werden diese beiden Augspindeln herausgedreht. Klappen Sie zum Nachspannen den
Elevator etwa zur Halfte aus. Stellen Sie den Motor ab und sichern Sie die Maschine
gegen unbeabsichtigtes Starten.

Losen Sie an den beiden Spannzylindern die Kontermutter (2) und verlangern Sie die
Augspindel (1) durch Drehen am Schutzrohr (3) um jeweils etwa 5 mm.

Achten Sie darauf, dass Sie beide Augspindeln um das gleiche Mal} verlangern.
Drehen Sie die Kontermuttern (2) wieder fest.

Verlassen Sie den Bunker und vergewissern Sie sich, dass sich keine weiteren
Personen im Bunker aufhalten.

Starten Sie den Motor und klappen Sie den Elevator ganz aus.
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Schalten Sie den Maschinenantrieb ein (der Elevator beginnt zu laufen) und lassen Sie
den Elevator etwa eine halbe Minute laufen.

Hinweis! Die Spannzylinder werden erst dann vollstdndig gefiillt, wenn die Maschine
‘ eingeschaltet ist und der Elevator l&uft. Wenn Sie dies nicht beachten, kann es zu

Hinweis Schédden am Elevatorgurt kommen.

Stellen Sie Maschinenantrieb und Motor wieder ab und sichern Sie die Maschine gegen
unbeabsichtigtes Starten.

Prifen Sie die Spannung des Elevatorgurtes unter der Maschine. Sollte der Elevatorgurt
nicht ausreichend gespannt sein, ist der Vorgang so oft zu wiederholen, bis die
Spannung ausreichend ist.

Wartung

Der Elevatorschacht ist einmal taglich auf anhaftende Verschmutzungen zu prifen

und bei Bedarf zu reinigen (Schmutzschaber). Bei extremen Verhaltnissen kann eine
Zwischenreinigung wahrend der Arbeitsschicht erforderlich werden.

Sémtliche Rollen am Elevator sind einmal taglich zu prifen, ob Sie noch einwandfrei
drehbar sind. Rollen, die sich nicht einwandfrei drehen, sind zu reinigen. Defekte Rollen
sind zu tauschen.

Der Schmiernippel am Winkelgetriebe des Elevators (vorne rechts am Abdeckrohr)
und die Gegenlager der Antriebswellen sind nach jeweils100 Betriebsstunden mit der
Fettpresse abzuschmieren.

Die Antriebsréder des Elevators sind zu tauschen, sobald die Zdhne um funf Millimeter
im Durchmesser abgenutzt sind (Originalmald von Oberkante Zahn zur Oberkante des
gegenuberliegenden Zahns: 500 mm; Verschleilgrenze: 495 mm).

Die Ausstreifer der Elevator-Antriebsrader sind zu tauschen, sobald Sie verschlissen
sind.

7.14 Bunker

7141 Bunkerschnecke
Rohr und Windungen der Bunkerschnecke sind regelmafig von anhaftender Erde oder
anderen Fremdkdrpern zu reinigen.
Das Kreuzgelenk im Antrieb hinten und das Gegenlager vorne sind alle 100
Betriebsstunden mit der Fettpresse abzuschmieren.
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7.14.2

7143

Ultraschallsensoren

Die Schallleitrohre (1) der beiden Ultraschallsensoren sind bei Verschmutzungen innen

zu reinigen. Fir ein optimales Arbeiten der Sensoren ist es unbedingt notwendig, dass
das Innere der Schallleitrohre vollkommen glatt und sauber ist.

Kratzbéden

Verfahrensbedingt werden die Kratzbodenketten ungleichmaRig abgenutzt. Sie kénnen
die Lebensdauer der Kratzbodenketten wesentlich verlangern, wenn Sie diese nach
folgendem Schema tauschen.

Langskratzbodenketten:
Nach einer Rodeleistung von ca. 1200 ha

oder einmal jahrlich. . T . J
) 1—2 @—2
Querkratzbodenketten:
Nach einer Rodeleistung von ca. 600 ha
oder jahrlich.
Drehen Sie beim Tauschen der Ketten
jede Kette so, wie aus der nebenstehenden
Schemazeichnung ersichtlich ist.
1 -
Splint 2.
2'-
Steckglied Kratzbodenkette. 1-

Splinte 1x jahrlich auf Verschleil® Gberprifen. Verschlissene Splinte unbedingt erneuern.

e-T V8 Kapitel 7
Wartung und Pflege

292 BOPA



7 Wartung und Pflege

7.14.3.1 Spannung Kratzbodenketten

ist mindestens einmal taglich abzuschaben. Durch das Erdreich kann der Kratzboden zu
@ stark gespannt werden. Dies kann zum Bruch der Kratzbodenkette fiihren.

' Kontrollieren Sie regelmafig den Bunkerboden. Erdreich, das am Bunkerboden klebt,

Langs- und Querkratzboden diirfen nicht straff gespannt sein. Beide Kratzbdden

sollten so weit gespannt sein, dass die Kratzbodenketten, wenn Sie Uiber das
Antriebsrad (hinten) gelaufen sind, an der Unterseite sauber zwischen die beiden
Kunststoffiihrungsleisten einlaufen. Die Kette soll an dieser Einlaufstelle nicht von unten
her auf die FUhrungsleiste aufsteigen missen. Sollte dies der Fall sein, ist die Spannung
zu gering. Die entsprechende Kratzbodenkette ist dann nachzuspannen.

7.14.3.2 Langskratzboden nachspannen
Die beiden Langskratzbdden werden vorne gespannt. Sie sind getrennt
nachzuspannen. Die zwei Spannschrauben je Kratzboden befinden sich vorne an der
Kratzbodenumlenkung unter dem Bunkerboden.

Zum Nachspannen:

— Kontermuttern l6sen.

— Schieben Sie durch Einschrauben der Spannschrauben die Kratzbodenumlenk-
welle soweit nach vorne, bis die Kratzbodenketten hinten wieder sauber in die
Fihrungsleisten einlaufen.

— Achten Sie darauf, dass Sie beide Spannschrauben jeweils um die gleiche Distanz
verstellen.

— Kontermuttern wieder festdrehen.

Spannschrauben Liangskratzboden
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7.14.3.3 Querkratzboden nachspannen
Die beiden Querkratzbodenhalften werden auf der rechten Maschinenseite getrennt
gespannt.
Die Spannschrauben befinden sich rechts unter dem Querkratzbodenblech.

Zum Nachspannen:

— Kontermuttern an beiden Spannschrauben l6sen.

— Beide Spannschrauben um die gleiche Distanz verstellen. So schieben Sie die
Kratzbodenumlenkwelle gleichmaRig so weit nach auf3en, bis der Kratzboden von
oben her auf die Polyamidleisten einlauft.

— Kontermuttern wieder festdrehen.

Spannschraube

7.14.3.4 Antriebsketten
Die beiden Antriebsketten der Kratzbodenantriebe und die Antriebskette der Putzerwalze
sind nach jeweils 100 Betriebsstunden zu 6len und auf richtige Kettenspannung zu
prifen.
Zum Nachspannen dieser Antriebsketten I6sen Sie jeweils die Befestigungsschraube
des Kunststoffspannklotzes. Drehen Sie den Spannklotz so, dass die Kette wieder straff
gespannt ist.
Ziehen Sie die Befestigungsschraube wieder fest.

Spannklotz

Antriebskette Lingskratzboden.
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Spannklotze

7.14.3.5

Antriebskette Querkratzboden und Putzerwalze.

Lagerungen von Kratzbodenantriebswelle und Putzerwalze
Langskratzb6den

Die drei Antriebswellenlager (hinten) alle 100 Betriebsstunden abschmieren.

Zwei Lager kdnnen Sie vom Bunkerinneren aus durch eine Aussparung in der
Abdeckung der Langskratzbodenantriebswelle abschmieren. Das dritte Lager befindet
sich auf der Antriebswelle hinter dem Kettenrad (bei gedffnetem rechten Schutzdeckel
zuganglich).

Querkratzboden

Die drei Antriebswellenlager (auf der linken Maschinenseite) ebenfalls alle 100
Betriebsstunden abschmieren.

Zwei Lager kénnen Sie vom Bunkerinneren aus, durch eine Aussparung in der
Abdeckung der Querkratzbodenantriebswelle abschmieren. Das hintere Lager wird tber
einen Nippelblock gemeinsam mit dem Putzerwalzenlager abgeschmiert.

A

Nippelblock am hinteren linken Tankdrehpunkt. Schmiernippel an den Umlenkrddern.

Kratzbodenumlenkréder:
Die insgesamt 8 Kratzbodenumlenkrader (4 Langskratzbdden, 4 Querkratzbdoden) alle
100 Betriebsstunden abschmieren.

Putzerwalzenlagerung:
Die beiden Putzerwalzenlager alle 100 Betriebsstunden abschmieren.

BOoe4
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715 Entladeband

Sammelt sich an der unteren Umlenkung des Entladebandes an den Umlenkrollen oder
im Band Schmutz und Unkraut an, ist diese Verschmutzung regelmaRig, ggf. sogar
mehrmals wahrend einer Arbeitsschicht, zu entfernen.

Das Reinigen des Entladebandes ist sehr leicht mdglich, wenn Sie dazu das
Entladeband — wie auf dem folgenden Bild gezeigt — ganz absenken und das Knickteil
vollstéandig einklappen.

abklappen sollte. Fiihren Sie Arbeiten unter dem ausgeklappten Entladeband nur aus,

@ Warnung! Gefahr von schweren Kérperverletzungen, wenn das Entladeband plétzlich
wenn das Band mit ausreichend tragfdhigem Material zuverldssig abgestiitzt ist.

Warnung
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7.15.1 Gurt nachspannen

Der Entladebandgurt ist nachzuspannen, wenn die Finger der Mitnehmer an der

Umlenkung der Putzerwalze anschlagen.

— Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes Starten sichern.

— Zum Nachspannen der Gurte Klemmschrauben der beiden Lagerhalterungen und
der Olmotorhalterung lockern.

— Kontermutter l6sen.

— Spannschrauben gleichmaBig weit eindrehen, dabei wird die Antriebswelle
gleichmaRig nach auRen geschoben.

— Kontermuttern wieder festdrehen.

— Klemmschrauben der beiden Lagerhalterungen und der Olmotorhalterung wieder
festdrehen.

Achten Sie darauf, dass die beiden Bandhalften gleichmaRig gespannt sind.

Entladeband kurz laufen lassen.

Spannung priifen und bei Bedarf Spannvorgang wiederholen.

Klemmschrauben

Spannschraube Kontermutter

Die Antriebsrader des Entladebandes sind nach jeder Saison liber Kreuz zu tauschen,
damit verlangern Sie die Lebensdauer dieser Antriebsrader.
Bei Bedarf sind diese Rader durch neue zu ersetzen.
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7.16

7.16.1

Prifen Sie die Antriebsrader mindestens einmal pro Saison in dem mit einem Pfeil
markierten Bereich auf Verschleil3. Stark verschlissene Antriebsrader filhren zum
vorzeitigen Bruch der Nietstabe.

Heizungs - und Luftungsanlage

Sollte die Heizungs- und Luftungsanlage nicht mit voller Leistung arbeiten, selbst wenn
das Umluftgitter vollstandig geodffnet ist, ist die Ursache dafiir meist in zugesetzten
Filtern zu suchen.

Reinigen Sie deshalb stets beide Filter.

Frischluftansaudfilter
Der Frischluftansaudfilter fir die Kabine befindet sich rechts auRen an der
Kabinenrtckwand.

Dieser Filter ist bei Bedarf zu reinigen. Dazu:

— Abdeckung 6ffnen.

— Randelschraube herausdrehen und Filter
aus dem Halterahmen entnehmen.

— Filterelement mit Druckluft reinigen.

— Gereinigtes Filterelement wieder in Halterahmen
einsetzen und mit Randelschraube fixieren.

— Abdeckung schlief3en.

Dieses Filterelement sollte in jedem Fall einmal jahrlich
erneuert werden.
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7.16.2 Umluftfilter

Der Umluftfilter befindet sich hinter dem Fahrersitz im Kabinenboden unter einer
Abdeckhaube.

Filtermatte

Dieser Filter sollte mindestens einmal jahrlich mit Druckluft wie folgt gereinigt werden:
— Abdeckhaube abnehmen.

— Filtermatte nach oben herausziehen.
— Filtermatte mit Druckluft ausblasen.

— Trockene Filtermatte wieder einsetzen.
— Abdeckhaube wieder anbringen.

Prufen Sie regelmaRig den Kondensatablauf der Klimaanlage. Sollten Sie hier keinen
Wasseraustritt feststellen, ist der Kondensatablauf zu reinigen.

Klimaanlage

Kaltemittel Klimaanlage: R134a
Kaltemittel Fullmenge ca.: 2,0kg
_ Kapitel 7 e-T V8
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717

7.18

Hinweis

Drucker

Nach gréfieren Druckleistungen, abhangig von der Papierqualitat und widrigen
Umgebungseiflissen, ist es unter Umstanden nétig den Druckkopf, Sensor und die
Antriebswalze zu reinigen, insbesondere dann wenn Stellen nicht mehr ordentlich
gedruckt werden.

— Papiervorrats-Deckel 6ffnen und Papierrolle entfernen.

— Mit einen kleinen Pinsel Verschmutzungen an Papier, Sensor sowie der AbreilRkante
I6sen.

— Kraftig in die Papiervorrats-Mulde pusten, um den groben Staub zu entfernen.

— Wattestabchen mit reinem Isopropanol-Alkohol (IPA) tranken und die Druckleiste
reinigen oder Druckkopf-Reinigungsstift/ Reinigungskarte verwenden.

— Weitere starke Verschmutzungen ebenfalls mit einem Wattestabchen (IPA)
entfernen.

Verwenden Sie niemals scharfe Gegenstande zur Reinigung. Dies konnte den
Druckkopf beschadigen.

B

Stillsetzen Uber einen langeren Zeitraum

Soll der euro-Tiger fiir mehr als vier Wochen stiligelegt werden, sind folgende Arbeiten

durchzuflhren:

— Maschine griindlich waschen. Vermeiden Sie es dabei, gezielt auf Lager und
Tragrollen zu spritzen.

— Siebsterntrommel in der Mitte des ersten Siebsterns griindlich von unten mit dem
Hochdruckreiniger saubern.

Hinweis! Wir weisen ausdrticklich darauf hin, dass bei Maschinenschéden, die
auf festgebackenes Erdreich in der Siebsterntrommel zuriickzufiihren sind, weder
Gewaébhrleistungsanspriiche bestehen, noch Kulanzreparaturen durchgefiihrt werden.

— Am Druckluftbehalter Kondenswasser ablassen.

— Samtliche Schmierstellen an der Maschine abschmieren.

— Zentralschmieranlage bei eingeschaltetem Antrieb mindestens 2 Zyklen laufen
lassen.

e-T V8 Kapitel 7
Wartung und Pflege

300 F0OPA



7 Wartung und Pflege

Achtung

Gefahr

— Komplette Maschine mit Korrosionsschutzdl einspriihen. Achten Sie darauf, dass
kein Ol oder Fett an die Reifen kommt.

— Fetten Sie alle Kolbenstangen und die Manschetten der Hydraulikzylinder ein.

— Stellen Sie die Maschine an einem trockenen und vor der Witterung geschitzten
Platz — méglichst in einer Halle — ab.

Achtung! Gefahr von Verédtzungen. Batteriesdure kann gefdhrliche Verétzungen an
Haut und Atemwegen hervorrufen. Tragen Sie beim Hantieren mit Sdurebatterien

stets ausreichende Schutzkleidung (Schutzbrille, sédurefeste Handschuhe, Schiirze).
Vermeiden Sie Hautkontakt mit Batteriesdure. Vermeiden Sie das Einatmen von
Séureddmpfen. Achten Sie beim Umgang mit Batterien auf ausreichende Beliiftung des
Arbeitsplatzes. Bei Hautkontakt mit Batteriesdure sind die betroffenen Hautpartien sofort
mit viel Wasser abzusplilen. Anschlie8end ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

— Bauen Sie die Batterien aus. Die Batterien sollen kiihl und trocken, jedoch vor Frost
geschutzt eingelagert werden. Vor dem Einlagern ist der Saurestand zu prifen
und ggf. mit destilliertem Wasser aufzufiillen. Laden Sie die Batterien vor dem
Einlagern vollstandig auf. Prifen Sie wahrend des Einlagerns einmal monatlich die
Batteriespannung und laden Sie die Batterien ggf. nach. Fetten Sie die Batteriepole
mit einem speziellen Polfett.

Gefahr! Werden Séaurebatterien unsachgemal3 mit ungeeigneten Ladegeréten oder zu
hohen Ladespannungen geladen, kann es zur Bildung von Knallgas kommen. Knallgas
ist sehr leicht entziindbar und kann explodieren. Achten Sie stets auf die richtige
Ladespannung. Achten Sie darauf, dass die Batterien nur an gut bellifteten Orten
geladen werden. Rauchen, Feuer oder offenes Licht ist strengstens verboten.

Lebensdauer der Batterien

Um die Startfahigkeit der Batterien bei einer Stillstandszeit iber 2 Wochen zu erhalten,

sind folgende Hinweise zu beachten:

— Flussigkeitsstand kontrollieren. Ist er zu niedrig, ist ausschlieRlich destil-
liertes Wasser bis zur maximalen Saurestandsmarke nachzufillen.

— Die Selbstentladerate betragt ca. 0,2 % der Nennkapazitat/ Tag bei 20 °C.

— In regelmaBigen Abstanden muss, um eine Tiefentladung zu vermeiden, die
Sauredichte kontrolliert werden. Liegt die Sauredichte unter 1,21 kg/l, sind die
Batterien nachzuladen. Als Ladestrom wird 1/10 der Kapazitat empfohlen.

— Tief entladene Batterien bilden Bleisulfat aus. Eine Regeneration durch
Nachladen ist nicht mehr méglich.

— Bei Batterien mit Sulfatbildung, erkennbar am silbrigen Plattenbelag und an triiber
Batteriesaure, bestehen weder Garantie noch Gewahrleistungsanspriche. Sie
sind auch von jeder Kulanzregelung ausgeschlossen, da diese Schaden auf grobe
Versaumnisse bei der Wartung zurlickzufiihren sind.

sOoPA4A
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8 Storung und Abhilfe

Auf Stérungen oder gefahrliche Situationen werden Sie optisch durch Warnanzeigen im
Farbterminal und akustisch durch Warnténe aufmerksam gemacht. Einzelne Funktionen
kénnen bei gefahrlichen Situationen blockiert werden.

8.1 Sicherheitsschaltungen
Die Maschine bietet fir Bediener und Material die groRtmogliche Sicherheit.
Sicherheitsschalter in der Kabine sperren einzelne Funktionen der Maschine, sobald der
Bediener die Kabine verlasst. Lasst sich irgendeine Funktion von der Kabine aus nicht
ausfiihren oder sind Schalter blockiert, priifen Sie zuerst, ob Kabinentiir, Bunkertir und
die Motorhausdeckel geschlossen sind.
Lasst sich die Funktionsstérung so nicht beheben, schlagen Sie in den entsprechenden
Abschnitten in dieser Betriebsanleitung Gber die betroffenen bzw. funktionslosen
Komponenten nach. Dort finden Sie Hinweise auf Sicherheitsschaltungen und auf
mogliche Griinde fir eine Funktionsstérung.

Warnung! Gefahr von schwersten Kérperverletzungen oder Maschinenschéden. Setzen
& Sie nie Sicherheitseinrichtungen, Sicherheitsverriegelungen oder Sicherheitsschaltungen

Warmung auller Betrieb. Dies kann schwerste Verletzungen zur Folge haben. Fiihren Sie nie
Funktionstests durch, wenn Sie (ber die Tragweite eines derartigen Tests nicht voll und
ganz informiert sind. Sorgen Sie dafiir, dass bei der Stérungssuche bzw. beim Beheben
von Stérungen gegebenenfalls eine zweite zuverlédssige Person anwesend ist, die so
weit mit der Maschine vertraut ist, dass sie die Maschine sofort stillsetzen kann, sobald
Gefahr droht. Holen Sie bereits beim geringsten Zweifel entsprechend ausgebildetes
Fachpersonal zu Hilfe oder nehmen Sie Riicksprache mit dem Servicepersonal von
ROPA. Fiihren Sie keine Reparaturen an der Maschine durch, wenn Sie nicht (iber das

nétige Fachwissen und die nétige Erfahrung verfiigen.

Sollten Sie uber Funk oder Funktelefon mit lnrem Handler oder mit dem Hersteller

in Verbindung treten kénnen, ist eine weitergehende Fehlerdiagnose Uber spezielle
Diagnosemenis am Farbterminal moéglich. Aus Sicherheitsgriinden sind einzelne Menus
fur den Anwender verriegelt. Bei unsachgemafRer Handhabung kénnen Personen
lebensgefahrlich verletzt werden oder an der Maschine kénnen schwere Sachschaden
entstehen, die kostspielige Reparaturen zur Folge haben.
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8.2

8.21

Elektrik

Schmelzsicherungen

Die elektrischen Sicherungen befinden sich an der Radiokonsole, im Motorschaltkasten,
in der Sitzkonsole in der Fahrerkabine und im Kasten der Zentralelektrik rechts aulen
an der Kabine (zuganglich von der Fahrerkabine aus tber einen Deckel in der rechten
Seitenwand).

Uberwiegend werden beim euro-Tiger handelsiibliche Flachstecksicherungen
(Schmelzsicherungen) verwendet.

Aufkleber auf der Innenseite der Blechverkleidung bezeichnen die Sicherungen.
Zusatzlich befinden sich in der Zentralelektrik auf den Steckplatzen F21, F22 und F23
elekronische Sicherungsautomaten.

Diagnosesteckdose Mercedes-Benz

| F06 FO7 FOR FOY FI10 F11

Sicherungen (F 06 bis F29) von der rechten Sicherungsautomaten

Seitenwand der Fahrerkabine zugdnglich.

5 l 15 l 5 ]
==l 7 Fan
| Fas | rFe | Fo7 | J

Sicherungen (F 31 bis F38) in der Radiokonsole.

Die Sicherungsautomaten sind nicht in Stromkreise integriert und kobnnen deshalb

von |hnen zur Fehlersuche benutzt werden. Setzen Sie dazu einen passenden
Sicherungsautomaten an Stelle der durchgebrannten Schmelzsicherung ein. Bei
Uberlastung (z.B. Kurzschluss) 16st der Automat aus. Durch Druck auf den Ausléseknopf
kann der Sicherungsautomat wieder aktiviert werden.
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8.2.2

Sicherungsliste (Schmelzsicherungen)

Sicherungsliste ROPA euro-Tiger V8 ab Bj. 2005

Stand 23.06.2006

Nr. Ampere Funktion Pos. in der Maschine
Hauptstromversorgung, geschraubte Littlefuse MEGA-Sicherungen
F01 125 Versorgung Zentralelektrik an Kabine X1 Dieselmotortrager, linke
Versorgung Motorkasten Sicherung
Dieselmotortrager, rechte
F02 125 Versorgung Beleuchtung X2 .
Sicherung
Kabine Zentralelektrik
F06 15 KI. 30 Rechner A (A01) in Zentralelektrik Kabine
FO7 15 KI. 30 Rechner A (A01) in Zentralelektrik Kabine
F08 15 KI. 30 Rechner B (A02) in Zentralelektrik Kabine
F09 15 KI. 30 Rechner B (A02) in Zentralelektrik Kabine
F10 15 KI. 30 Rechner E (A15) in Zentralelektrik Kabine =
F11 15 KI. 30 Rechner E (A15) in Zentralelektrik Kabine GE’ -
F12 7,5 KI. 30 Terminal, C2C, MB-Diagnose in Zentralelektrik Kabine CIE> >é
F13 3 Kl. 30 Innenleuchte rechts in Zentralelektrik Kabine | ¥ S
F14 15 Scheibenwischerantriebsmotor in Zentralelektrik Kabine
F15 15 Heizungsgeblase EGS in Zentralelektrik Kabine
Sensoren Fahrgeschwindigkeit+ Tankgeber,
F16 10 Lichtmaschinen, Option GPS-Sensor, PVG- in Zentralelektrik Kabine
Olturbine nur bis Bj. 05
F17 10 Zentralschmierung in Zentralelektrik Kabine
Lenkstockschalter, Hupe, Blinker, Scheibenwischer- | . .
F18 10 . in Zentralelektrik Kabine
ansteuerung, Scheibenwaschpumpe
F19 3 Steuergerat A10 Klimaanlage, Video in Zentralelektrik Kabine
F20 3 15 V-Spannungswandler fir Sensore in Zentralelektrik Kabine
F21 frei, Klemme 15, hier Sicherungsautomat 5 A in Zentralelektrik Kabine GEJ
F22 frei, Klemme 15, hier Sicherungsautomat 10 A | in Zentralelektrik Kabine CIE> o
F23 frei, Klemme 15, hier Sicherungsautomat 15 A | in Zentralelektrik Kabine X -
F24 7,5 Standlicht rechts in Zentralelektrik Kabine
F25 7,5 Standlicht links Instrumentenbeleuchtung in Zentralelektrik Kabine
F26 7,5 Abblendlicht in Zentralelektrik Kabine - %
F27 7,5 Fernlicht in Zentralelektrik Kabine S
F28 20 ASW Roder innen und Schlegler in Zentralelektrik Kabine c o«
F29 frei, Klemme 30 X2 in Zentralelektrik Kabine g X
Kapitel 8 e-T V8
s0oPa 307 Stérung und Abhilfe




8 Storung und Abhilfe

Kabine Radiokonsole

F31 15 Fernscheinwerfer links und rechts in Radiokonsole
F32 15 Rundumleuchten in Radiokonsole
F33 15 ASW Dach aufen in Radiokonsole
F34 15 ASW Dach mitte in Radiokonsole
F35 15 ASW Dach unten in Radiokonsole
F36 7,5 Spiegelheizung, -verstellung in Radiokonsole
F37 15 Innenleuchte, Steckdose 24V, Spannungsw. in Radiokonsole
F38 5 12 V-Steckdosen in Radiokonsole

Kabine in Sitzkonsole

KI. 15 EST, C2C, Terminal, Joystick, MB-

F40 7.5 _ in Sitzkonsole 2
Diagnose, Drucker o}

F41 15 Lenkverriegelung, Vorlaufventile Reserve in Sitzkonsole q%

F42 7,5 Luftsitz, Videoumschaltung in Sitzkonsole 1

F43 10 Warnblinkanlage in Sitzkonsole

F44 3 ASW Roder innen und Schlegler (zu Relais) in Sitzkonsole

F45 15 ASW Siebstern, Siebband, Bunkerecke in Sitzkonsole ~

F46 15 ASW Reinigung, Bunker innen in Sitzkonsole g >é

F47 15 ASW Entladeband, Motorhaus hinten in Sitzkonsole g 4

F48 15 ASW Roder auen in Sitzkonsole $ 3

im Motorschaltschrank

F50 15 KI. 30 Rechner C (A03) im Motorkasten
F51 15 Kl. 30 Rechner C (A03) im Motorkasten
F52 15 KI. 30 Rechner D (A14) im Motorkasten
F53 15 Kl. 30 Rechner D (A14) im Motorkasten
F54 10 Kl. 30 ADM2 Mercedes-Benz (A403) im Motorkasten
F55 20 KI. 30 MR Mercedes-Benz (A435) im Motorkasten
F 56 15 Motorraumbel. hinten, Steckdose Heck im Motorkasten
F57 frei, Reserve im Motorkasten

Klemme
30 von X1
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8.23

Am hinteren Motortrager befinden sich die Hauptsicherungen (Mega-Fuse-Sicherungen).
F 01 versorgt die Zentralelektrik in der Kabine und den Motorschaltschrank, F02

die Beleuchtung. Ob diese Sicherungen intakt sind, kann nur mit einem Messgerat
(Durchgangspriifer) festgestellt werden.

Elektronische Sicherungen

Die Sicherungen F70r bis F 116r sind als selbst-riickstellende elektronische Sicherungen
ausgefuhrt. Wenn die Leuchtdiode (LED) in einer Sicherung leuchtet, ist die Sicherung
Uberlastet und die Stromversorgung zum angeschossenen Bauteil unterbrochen.

Bei Problemen mit der Elektrik oder Elektronik wenden Sie sich an lhren Handler oder
an lhren ROPA-Service-Stitzpunkt.
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8.24 Sicherungsliste (elektronische) Sicherungen
Selbstriickstellende elektronische Sicherungen mit LED
F70r 100 mA DS Rodernebenantrieb/Siebband in Zentralelektrik, 15V
F71r 100 mA DS Zusatzachse, Ultraschall vorne in Zentralelektrik, 15V
F72r 100 mA DS Schlegler/Roderantrieb in Zentralelektrik, 15V
F73r 100 mA DS Bremsdruck in Zentralelektrik, 15V
F74r 100 mA DS 3. Achse in Zentralelektrik, 15V
F75r 100 mA DS Fahrantrieb, DS Kraftstoffdruck im Motorkasten 15V
F76r 100 mA Ultraschall hinten, DS Bunkerentleerung im Motorkasten 15V
F77r 100 mA DS Siebst.-Pumpendruck, DS Siebst.-Motordr. | im Motorkasten 15V
F78r 100 mA DS Bunkerschnecke/Elevator im Motorkasten 15V
F79r 100 mA Sensor PVG Olturbine ab Bj. 2006 im Motorkasten 15V
F 80r 100 mA Drehzahl Siebband + Elevator in Zentralelektrik, 8,5V
F81r 100 mA Sensor Fahrpedal 2 + Dreipunkthéhe in Zentralelektrik, 8,5V
F82r 100 mA Sensor Radwinkel 1. Achse in Zentralelektrik, 8,5V
F83r 100 mA Sensor Fahrpedal 1 in Zentralelektrik, 8,5V
F84r 100 mA Sensor Radwinkel 2. Achse in Zentralelektrik, 8,5V
F85r 100 mA Sensor Radwinkel 3. Achse in Zentralelektrik, 8,5V
F 86r 100 mA Sensor Knickwinkel in Zentralelektrik, 8,5V
FO1r 100 mA Sensor Leitrosthéhe, Sensor Entladeba.-Knick | im Motorkasten 8,5V
Fo2r 100 mA Drehzahl Siebstern 1, Drehzahl Siebstern 2 im Motorkasten 8,5V
Fo3r 100 mA Drehzahl Siebstern 3, Sensor Entladeb.-héhe | im Motorkasten 8,5V
F101r 100 mA Sensor Reihentaster 8,5V im Roderkasten 8,5V
Sensor Schleglertiefe R 8,5V, Sensor .
F102r 100 mA ) im Roderkasten 8,5V
Schleglertiefe L 8,5V
Sensor Tastwalzenho. rechts 8,5V, Sensor .
F103r 100 mA L im Roderkasten 8,5V
Tastwalzenho. links 8,5V
Sensor Schnittstarke NK 8,5V, .
F104r 100 mA im Roderkasten 8,5V
Drehzahl Rodewalze 1-4 8,5V
Sensor Scharkorperl. 8,5V, .
F105r 100 mA im Roderkasten 8,5V
Drehzahl Tastwalze 8,5V
Sensor Rodetiefe R 8,5V, .
F106r 100 mA ) im Roderkasten 8,5V
Sensor Rodetiefe L 8,5V
Sensor Rodetiefe Scharbalk., .
F107r 100 mA . . im Roderkasten 8,5V
Sensor Seitenverschiebung Roder 8,5V
F115r 100 mA DS Schleglerentlastung rechts + links 15V im Roderkasten 15V
DS Steinsicherung 15V, .
F116r 100mA im Roderkasten 15V
Drehzahl Schleglerwelle 15V

(DS = Abkurzung fir Drucksensor)
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8.3 Relais-Liste
Nr. Bezeichnung | Position in der Maschine Bemerkung Art-Nr.
Relais Hauptlast . . . Leistung 70 A, Lastrelais
K01 Zentralelektrik (Kabinenseite) . 320099
KI. 15 Elektrik
K03 Relais Blinker | Sitzkonsole Blinkgeber 320021
Relais . . . .
K06 . ] Zentralelektrik (Kabinenseite) Wischermotor 320573
Scheibenwischer
Relais Zentral- . . ) )
K07 ] Zentralelektrik (Kabinenseite) Zentralschmierpumpe 320154
schmierung
Relais ASW ) ) ) zum Schalten von 6
K15 Zentralelektrik (Kabinenseite) . 320573
Roder + Schlegl. Gluhb. E26 - E29
8.4 Farbcode fiir die elekrische Verdrahtung
Farbcode fiir die elektrische Verdrahtung
braun Masse
rot Klemme 30
rosa Klemme 15
gelb 5,5 Volt
violett 12 Volt
rot/gelb 15 Volt
blau Signalleitungen digital (EIN/AUS)
grin Signalleitungen analog (veranderbare Sensorwerte)
grau alle Leuchten (Verbraucher = Glihbirne und Warngerat (Summer ,H* + ,E*)
weild Elektromotore und Verdrahtung intern, sonstiges
orange Steuerleitungen zu allen Ventilen und Magneten (alle ,Y*)
- Kapitel 8 e-T V8
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8 Storung und Abhilfe

8.5 Storungssuche mit dem Farbterminal
Betriebsstérungen werden teilweise im Farbterminal durch Warnsymbole angezeigt. Bei
elektrischen oder elektronischen Problemen werden die betroffenen Bauteile mit der
Bennennung des Bauteils angezeigt.

Beispiel:
: = Kommunikationsproblem mit Steuergerat
A14 = Rechner EST D (siehe folgende Tabelle).

= Analogsignal im unzuléassigen Bereich.
Der betroffene Sensor ist mit dem Bauteil A02 (siehe folgende Tabelle)
verbunden.

% 4 W el s v

Wert zu klein

BOS Reihentaster

36%
I |

Im Farbterminal wird rechts neben dem Warnsymbol im Textfeld angezeigt, welches
Sensorsignal im unzulassigen Bereich liegt.

- = Leitungsbruch oder Kurzschluss wurde festgestellt.
Der Betroffene Rechner A03 = Rechner EST E
(siehe vorstehende Tabelle).

A 4 W ool s v

Leitungsbruch

Y99 PY Lufterpumpe Motorkdt

4%
I

Rechts neben dem Warnsymbol wird im Farbterminal angezeigt, ob es sich um einen
Leitungsbruch oder um einen Kurzschluss handelt.

Zudem werden Sie darliber informiert, welches der Bauteile, die mit diesem Rechner
A03 verbunden sind, betroffen ist.

“Z}‘é} = Interner Speicherfehler EEPROM.

Bl Fehler beim Auslesen von Parametern.
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DIN | Bauteil Position in der Maschine | Bemerkung Art-Nr.
AO01 | Rechner ESTA in Zentralelektrik am Deckel Rechner A, 320615
Tiefenfiihrung, Terminal
A02 | Rechner EST B in Zentralelektrik am Deckel | Recmner B 320615
Lenkung
A03 | Rechner ESTC im Motorkasten am Deckel Rechner C, 320615
Fahrantrieb, Motor
AQ7 | Terminal in der Sitzkonsole oben Bildschirm Mller- 320669
Elektronik, farbig
A10 | Joystick in der Sitzkonsole 320663
A14 | Rechner EST D im Motorkasten am Deckel | Recner . 320615
Reinigungsregelung
im Rod t
A15 | Rechner EST E |m. odeaggrega Rechner E, 320615
Seitenwand rechts Roderhydraulik
Bedienteil | in der Sitzkonsole rechtes .
A16 . . . . mit 12 -Stufenschalter 320682
Maschineneinstellung| vorderes Bedienteil
Bedienteil Il in der Sitzkonsole rechtes .
A17 ) . . ) . mit 12-Stufenschalter | 320682
Maschineneinstellung| hinteres Bedienteil
Bedienteil 1l am Fahrersitz links an der . .
A18 mit Drehpoti 320681
Bunkerentleerung Armlehne
. . in Zentralelektrik auf Regelung Temperatur in
A19 | Klimasteuergerat ) 320659
Grundplatte der Kabine
8.5.1 Diagnosemeniis im Uberblick

AnschlieRend zeigen wir Ihnen Abbildungen der verfiigbaren Diagnosemends im
Farbterminal. Sie erleichtern dem Servicepersonal die Stérungsdiagnose, wenn Sie
nach Aufforderung durch das Servicepersonal die entsprechenden Menipunkte aufrufen
und die angezeigten Werte oder Symbole an das Servicepersonal durchgeben.

[Ehafilifzzea 2>  [Eha[ilaoes =
Hauptmenii Service 3-

L)
Programmtasten P1/P2/p3) 1] o0 Deson 1]
System 2M|*° = . . . D =

Abstimmun 3
[ 9 :

Bedienteilwechsel
Freischalten

3
Teach In M
Grundeinstellungen 4
Achlastregelung 5
Autopilot 5
Stammdaten 6
Sonderfunktonen 6 =ER
Hardwaretausch 7
7 8
9

sOoPA4A
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ha|illl 724 %57
Diagnose 3-2-
Eingdnge Analog 02
Eingange Drehzahl 03
Ausgange PWM+SW 04
CAN-Bus 05
Dieselmotor A403 ADM2 06
Fehlerspeicher 07
Joystick A10 08
Klimasteuergerat A19 09

.|Bedienteile 10
"|Lenkung 11
Roder 12

B ha (4l 728 2

[ ha il 20es ==

Eingange Digital 3-2-01-9 Eingénge Digital 3-2-01-25
501 1.Gang iek iti ﬂ 552 Werdampfertemperatur Klimaanlag _ﬂ
S02 2.Gang ek iti ﬂ 553 Elimaanlage Druckschalter _ﬂ
524 Speicherdruck Bremse —_ 554 Aufstiegsleiter Kabine _ﬂ
525 Parkbremse Drucksch. 1 555.4 Scheibe waschen —
530 LuRfilter — 555.5 Wischinterwall —
532 Hydraulikslstand — 559 Lingskratzboden aus —ﬂ

535 Sperre 1, Achse |
536 Sperre 2, Achse H

537 Sperre 3. Ac e 1

541 Bunkertire (Motorabstellung) —ﬂ

eecee .) 562 Hauptschalter Lenkung

560 Bunker woll (falls ohne 2. U-Scha
Cr—

571 Walzengangwerschiebung EfA (m

F

542 Autopilot aus — 591 Motorhausdeckel links b —ﬂ
545 FuBsch.Fahrtrichtung I 592 Motorhausdeckel hinten (Motorat _H
E 546 Tempomat I [ 594 Aufstiegsleiter Bunker —ﬂ
547 FuBsch.Autopilot I 557 5112 Roderantrieb Bodenbetitigu
S50 Anlasser Motorstartsignal — 598 Siebband Bodenbetitigung —
551 Tarkontakt _ﬂ 553 Siebstern 1 Bodenbetitigung li e
552 Verdampfertemperatur Klimaanlag —ﬂ 5100 Siebstern 2 Bodenbetitigung Il
T o—— Tn T~ To
L]
A :
[J L]
e .
® °
L]
: \l
L]
——— 23, 5.2006 ﬂ e e SN 82006/
) ha i} 7074 - ha{ll) 7574
Eingange Digital 3-2-01-57 Eingange Digital 3-2-01-41
5119 Allrad ein — 5100 Si 2 Bodenbetati. Ii
B47 Fahririchtungssignal — 5101 S113 Siek 3 Bodenbetati
G102 Ladekontrolle Lima 1 — 5102 denbetsti li
G104 Ladekontrolle Lima 2 e 5103 Getriebeumschaltung —
AD2f42 VorlauF A Signal (nicht benuts ———0wr— 5104 Sperreschaltung e ¥
A02f13 VorlauF B Signal (nicht benutz ——— 5105 Sitzkontaktschalter —

A403fX21/6 Storleuct ignal Daimle

A403/X21/5 Motorstopleuct ignal |

529 Kihlwasserstand A 5110 Roder War llung auswsh
Fahrantrieb vE-3 S111 Roder Funktion + —
Wartungsstellung ab Bj.2006 S114 wal hieb. links (nu

[ Rodewalzen 22 Imp/Umdr. " S114 Wal hieb. rechts (n

501 1.Gang Getriebeposition
502 2.Gang Gelriebep
524 Speicherdruck Bremze

» %525 Parkbremse Drucksch.

T = Tw

$107 Druckschalter Yorratsdruck Luft

X

5108 Roder Scharkdrper auswihlen

$115 Scharbalken hoher —
5115 Scharbalken tiefer —_—
5117 Roder Funktion -  EE—
5119 Alirad ein —
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|§I ha |ﬂ ROPA

Eingdnge Analog
B0l Radwinkel 1. Achze
B02 Radwinkel 2. Achze
B03 Radwinkel 3. Achze
B04 Knickwinkel

BOS Reihentaster

BOE Scharkdrperlenkung
BO7 Tiefenfiihrung L
Bo& Tiefenfihrung R

B9 Fahrpedal Sensor 1

E10 Leitrosthohe
B25 DS 3. Achse
B26 DS Fahrantrieb
[[ B27 DS Zusaltzachse
B22 Fahrpadal Senzar 2
B33 Dreipunkthhe
B34 Entladeband Hohe
- B35 Entladeband Knick

=123, 8.2006
B halily 7oma o™
Diagnose 3-2-
|Eingange Digital o1
Eingange Analog
Eingange Drehzahl 03
Ausgiange PWM+SW 04
CAN-Bus 05
Dieselmotor A403 ADM2 06
Fehlerspeicher a7
Joystick A10 08
Klimasteuergerat A19 09
. |Bedienteile 10}
] Lenkung 11
Roder 12
23. 8.2006 ———123. 8.2006
o ) ha i)} 702 ...
3-2-02-9 Eingange Analog 3-2-02-25
353 B35 Entladeband Knick | 1w ﬂ
459 B35 Ultraschall Bunker vorne 282 ﬂ
%7 B40 Temp.qeber Hydrolafter ?31ﬂ
430 B45 Ultraschall Bunker hinten w3y
as1 )| B4 Tankgeber 138 |
449 H B55 D5 Siebstern Pumpendruck 205 ﬂ
601 BS6 DS Siebstern Motordruck 165}
ms[| ©®° B57 DS Bunkerschnecke/Elevator eyl e ® ’)
209 BES DS Bunkerentleerung 202))]
664

Zlﬂﬂ
znsﬂ
*A

638

228}
210}y
193}

T —

L

-

B59 DS RodernebenantriebfSiebband
B8O DS Schlegler fRoderantrieh |

B61 DS Bremsdruck Betriebsbremse

" B62 Schleglertiefe rechis

B63 Schleglertiafe links

B64 Tastwalzenhohe rechts
B65 TastwalzenhBhe links
B66 Rodetiefe Scharbalken R

177 ﬂ
202 ﬂ
111 ﬂ
309 ﬂ
657 3|
620}
369 |
588 ﬂ

T = L

B6& Rodetiefe Scharbalken R

BE7 Schnittstirke ME

BEE DS Schleglerentlastung rechts
B63 DS Schleglerentlastung links
B70 DS Steinsicherung

B71 Seitenverschiebung Roder
B377 Kraftstoffdruckgeber

B73 Rodetiefe Scharbalken L

B270 Motordistand

B01 Radwinkel 1. Achze
B0Z Radwinkel 2. Achze
BO3 Radwinkel 3. Achse

[ BO4 Knickwinkel

BO5 Reihentaster
B0k Scharkarperlenkung
BO7 Tiefenfahrung L

= BOE Tiefenfiahrung R

o 23, 8.2006
& ha il 7073 ..
Eirgange Analog 3-2-02-41

568 ﬂ
493 ﬂ
260 H
253}
an |
507 ﬂ
43y

o
100/}

51

[ = I

BOoe4

s 23 8.2006 —— 5% 89006
ha {ll 7074 ;. - [CR[RITIEEEZ S
Diagnose 3-2- Eingange Drehzahl 3-2-03-7
Eingange Digital 01 ] _
Einginge Analog 02 D24 Drehzahl Elevator | osee2| 59y
E 520 Drehzahl Siebband 7227|146y
ng B47 Fahrgeschwindigkeit 1 | o oy
Ausgange PWM+SW 04 B51 PYG-Olstrom (Turbine) | 351999| 136 ])
CAN-Bus 05 cecoee .> B21 Drehzahl Siebstern 1 | 6200: 131
Dieselmotor A403 ADM2 06 B22 Drehzahl Siehstern 2 | 9863: &0
: T
Fehlerspeicher 07 831 Fahrgeschwindighait 2 o: 0
Joystick A10 08 B2 Drahzahl Sehleglarwalls 17272: 802 ﬂ
Klimasteuergerét AlQ 09 B29 Drehzahl Tastwalze 1?14; 19 ﬂ
Bedienteile 10" B30 Drehzahl Rodewalze 1-4 | mms: 393 ﬂ
B74 Geschwindigkeit extern o o
Lenkung 11 3 5
Roder 12
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Ife

ha

Diagnose 3-2-

Eingénge Digital 01
Einginge Analog 02
e ——

Dieselmotor A403 ADM2 06
Fehlerspeicher 07
Joystick A10 08
Klimasteuergerat A19 09
Bedienteile 10|
Lenkung 11
Roder 12
) hal e &) ha iy 7oA - 2 ha {ly) 7074 ™

Ausgange PWM+5S' 3-2-04-9

Ausgange PWM+S' 3-2-04-24

Ausgange PWM+S' 3-2-04-39

o, o7 | I
%ol ¥a Yol Yoa Yo ta
¥30 MV Achslast + 0 o Y19 PV Siebstern 2 o o Y82 P¥ Querkratzboden stufenlos 0 3
¥32 5V Achslast - [] 0 Y17 P¥ Sichstern 3 o 9 Y33 5V Lingzkratzboden 0 o
Y109 PV Pumpe ROttelschar/Blattell.| 0 3 Y106 PV Pumpe Sichstern/Roden L] 2 Y40 5V Kratzb.Eilgang ] 0
Y02 PV Rittelschardrehzahl BypaB | 0 12 Y20 PV 1. Achse R o 12 Y48 Y49 SV Achsabst. ReL 0 °
¥29 PV Blattellerdrehzahl 0 M Y21 PV 1. Achse L o & Y95 MV Achsabst, Rechts 0 0
Y103 PV Pumpe Bunkerschn.fEleva | 0 3 Y22 PV 2, Achae R 0 ? ¥97 MV Achsabst. Links 0 0
T03 MV Schnecke vorwirts o o [ coeo e Y23 PV 2. Achse L | © P, 192 MV Vorlaufventil A ] 0
Y14 PV Dreipunkt ab R o o Y24 PV 3. Achse R |0 ) 193 MV Vorlaufventil B o o
Y15 PV punkt ab L 0 ] ¥25 PV 3. Achse L 0] 306 ¥50 ¥ Schleglerantlastung R ] ]
Y114 PV Dreipunkt auf R 0 6 Y26 PV Knicklank R | ® & ¥51 SV Schleglerantlastung L ] 0
Y115 PV Dreipunkt auf L 0 M Y27 PV Knicklenk. L |0 o Y81 Y124 Schleglerwartungsstellune | 0 0
Y44 Y45 5V Dreipunkt ab o 0 [ E Y72 Y73 Y74 Synchronizalionsventi L] D[ - ¥116 5V Druck Steinsicherung [\] (4
Y16 P¥ Hydrolafter Slkahler o 35 Y28 PV Bunkerentleerung Pumpe o 3 ¥77 5¥ Reihenverstellung Schare +| 0D (1]
Y99 PV Lafterpumpe Motorkahler o s22 Y107 PV Pumpe Sicbstern/Micte o ® Y79 SV Reihentaster klappen o o
Y18 PV Siebstern 1 o 3 T38 5V Querkratzboden L] L] [ ¥54 SW Schlaglartiofs B o o
* Y19 PV Siebstern 2 0 0 ¥82 PV Querkratzboden stufenlos L] 3 ¥55 S¥ Schleglertiefe L 0 0
-5 | —
[ec [ @ — O Qo= | < | Qo=
.
.
.
L4 °
.
. '
°
= 23. 8.2006 e —— 23, 8.2006
ha (it 2224 3 ha|ill| 70~P4 ;.
= 1 3 ) - - -
Ausgiénge PWM+S' 3-2-04-84 Ausgidnge PWM+S' 3-2-04-69
os | 1
%! Ko %l i Y55 5% Schieglertiefe L o o
Y122 MV 2. Gang Getriebe o o [ Y94 PV Entladeband auf o s chlegler
Y10 PY Fahrpumpe vorwirts o 192 195 PV Entladeband ab 0 3 Y58 S¥ Schnittstirke by .
Y11 PY Fahrpumpe rackwsrts o 3 Y68 Y705 Zusatzachse EIN 3 Magn | 0 o [ ¥59 SV Blatteller klappen LT 0 0
Y12 PV Fahrmotor vorne ol 210 Y104 PY Pumpe Schlegler fRoder we| 0 3 Y52 5¥ Walzenganghahe R o 9
Y13 PV Fahrmotor hinten o 210 Y105 PV Pumpe Schlegler Roder re | 0 o ¥53 5V Walzenganghdhe L o 3
“ ® ® ® 4112 PV Drehzahl Rodewalzen o o (0 ® @ @ Y12 Y127 5V Rodetiefe Scharbalke | 0 12
Freigabe Fahrantrieb/Bremse o 0 -
DOS Rickfah haltung Videob ° 0 Y101 Y102 PV Tastwalzendrehzahl 0| 1302 Y56 Y57 SV Seitenverschiebung hin| 0 o
ueldehramschatiung Ficeobe Y110 PV Pu, Rodernebenantr.fSiebl | 0 3 Y117 5 Walzengang verschicben 0 L]
E09+E10 Bremslicht L+R 0 1 !
Y78 MV Rodewalze Drehrichtung ° o[ o ¢
H12 Warnsummer Kabine 0 0 ;
\Fah Y04 PV Sisbbanddrehzahl 0 3 T63 5¥ Bunkerschneche hinten o L]
H13 Riackfahrsummer 1] [}
Y05 MY Sisbband revars. 0 o[ C Y64 SV Elevator auffab o o
K06 Relais Scheibenwischer [] 0
Cy113 pY Zusatzpumpe 3-Raiher ol 9 ¥E5 SV Elevalor entspannen s o
K07 Relais Zentralschmierung L] 0 Yob Parsoramaboralzer ol 0 Y66 5V Entladeband knicken ° 0
Y30 MY Achslast + of © Y120 MV Differentialsperre of o Y67 SV Leltrosthahe o o
Y32 SY Achslast - o 0 Y121 MV 1. Gang Getriehe o o 171 Klimakupplung o o
Y109 PV Pumpe Rittelschar fBlattell. | o 3 " V122 MV 2. Sang Geiribe o o Y94 PV Entladeband auf o &
Y02 PV Rittelschardrehzahl BypaB | 0 12 -
LIS T A I <$!| I QQ AL ___b| ]

an
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Eha|dll7oma ..
Diagnose 3-2-

Eingange Digital 01
Eingange Analog 02
Eingénge Drehzahl 03
Ausginge PWM+SW 04

s mm——

e 12 9.2006
CAM-Bus 3-2-05-1
AD1 Bus 1 Nachrichten (F-CAN) 40408
AD1 Bus 1 Fehler (F-CAN) 1]
A0Z Bus 1 Nachrichten (F-CAN) 29810
AUZ Bus 1 Fehler (F-CAN) 1]
AD2 Bus 2 Machrichten (R-CAN) 41065
PP .) A2 Bus 2 Fehler (R-CAN) [1]
A3 Buz 1 Nachrichten (F-CAN) 40059
#A03 Bus 1 Fehler (F-CAN) 1]
A03 Bus 2 Machrichten (T-CAN) 35865
AD3 Bus 2 Fehler (T-CAN) 1]
Al4 Bus 1 Nachrichten (F-CAN) 329710
Al4 Bus 1 Fehler (F-CAN) 2]
{ A15 Bus 1 Nachrichten (R-CAN) 41122
A15 Bus 1 Fehler (R-CAN) 1]
ha |l 7024 ™

Dieselmotor A403 ADM 3-2-06-8

Solldrehzahl 700
Istdrehzahl 706
B105 Motordltemperatur 83
B104 Motoraldruck 2000
B270 Motorslstand 100
B124 Kihlwassertemperatur 83
eee .) B377 Kraftstoffdruckgeber 3675

B197 Kraftstofftemperatur 76

B111 Ladedruck u]
B112 Ladelufttemperatur 24
Verbrauch [I/h] 9
Drehmoment 16

” Lastquotient 33
frei 15 a
frei 16 a

A 23 8.2006
) ha |l 7oea 0™
3-2-08

Joystick A10

Dieselmotor A403 ADM2 06
Fehlerspeicher o7
Joystick A10 08
Klimasteuergerat A19 09
Bedienteile 10)
Lenkung 11
Roder 12
L]
L[]
L]
L]
L[]
LJ
\4
ha|ill| 7224 = .
Diagnose 3-2-
Eingange Digital 01
Eingange Analog 02
Eingange Drehzahl 03
Ausgange PWM+SW 04
CAN-Bus 05
Dieselmotor A403 06
Fehlerspeicher 07
Joystick A10 08
Klimasteuergerat A19 09
Bedienteile 10
Lenkung 11
Roder 12
L]
L]
L]
L]
LJ
\J
ha|{ll 7024 ;..
Diagnose 3-2-
Eingange Digital 01
Eingange Analog 02
Eingange Drehzahl 03
Ausgange PWM+SW 04
CAN-Bus 05
Dieselmotor A403 ADM2 06
Fehlerspeicher 07
Joystick A10 08
Klimasteuergerat A19 09
Bedienteile 10}
Lenkung 11
Roder 12

BOoPA
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ha ROFA ™
Diagnose 3-2-
Eingange Digital 01
Eingange Analog 02
Eingange Drehzahl 03
Ausgange PWM+SW 04
CAN-Bus 05
Dieselmotor A403 ADM2 06
Fehlerspeicher 07
Joystick A10 08
Klimasteuergerat A19 09
.| Bedienteile 10|
Lenkung 11
Roder 12
L]
L]
L]
L]
LJ
A4
ha|ill| 7024 ;.
Diagnose 3-2-
Eingdnge Digital 01
Eingange Analog 02
Eingange Drehzahl 03
Ausgange PWM+SW 04|l goe .)
CAN-Bus 05
Dieselmotor A403 ADM2 06
Fehlerspeicher 07
Joystick A10 08
Klimasteuergerat A19 09
i Bedienteile 10
"|Lenkung 11
Roder 12
| 4
ha ROPA .7

Bedienteil 1 A1l6 3-2-10-1

ha ROFA :. 5™
Bedienteile 3-2-10-

(Bedienteil 1 A16

Bedienteil 2 A17

Bedienteil Entadeband A18

LED Test

23, 8.2006

AOFA ;.

Bedienteil Entladel 3-2-10-3

(XYY Y]
I
B

L’f l

e-T V8 Kapitel 8
Stérung und Abhilfe

318



8 Storung und Abhilfe

8.6 Batteriehauptschalter
Die elektrische Anlage kann mit einem Batteriehauptschalter vollig von den Batterien
getrennt werden. Der Batteriehauptschalter befindet sich im Motorhaus rechts vor den
Batterien.

Batteriehauptschalter

Achtung! Gefahr von Schéden an der Elektrik und Elektronik der Maschine. Der
& Batteriehauptschalter darf nicht ausgeschaltet werden, solange die Maschine lauft und

Achiung die Ziindung eingeschaltet ist.

8.7 Fremdstarten und Batterie laden

Sollte es notig sein, den euro-Tiger fremd zu starten, darf dazu keinesfalls ein
netz- bzw. generatorgebundenes Lade - oder Starthilfegerat benutzt werden, da
es bei Verwendung dieser Geréte zu irreparablen Schaden an der Elektronik des

euro-Tigers kommt.

Zum Fremdstarten diirfen nur andere Kraftfahrzeuge mit einer Bordspannung
von 24V oder Fahrzeugbatterien mit einer Batteriespannung von 24V und
ausreichender Kapazitat verwendet werden.

Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dass Schnelladegeréte und netzgebundene
Fremdstartgeréte zum Starten des euro-Tigers ausdriicklich verboten sind.
Uberspannungsschéden, die auf die Verwendung nicht zugelassener Ladegeriéte

oder Starthilfegerate zuriickzufiihren sind, fallen weder unter Garantie noch unter
Gewabhrleistung. Bei derartigen Schaden wird auch keinerlei Kulanz gewéhrt.

Kapitel 8 e-T V8
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Achtung

Batterie laden/Fremdstarten/Starthilfe
Zum Laden der Batterien sind grundsatzlich die Pluspole abzuklemmen und der

Batteriehauptschalter auszuschalten. Zum Laden der Batterie dirfen nur normale
Batterieladegerate verwendet werden. Schnellladegeréte sind ausdriicklich
verboten!

Der Ladestrom darf max. ein Zehntel der Nennkapazitat der Batterie betragen.

Da in der Vergangenheit bereits mehrfach Schaden durch unsachgemales
Batterieladen oder Fremdstarten aufgetreten sind, weisen wir ausdricklich darauf hin,
dass der euro-Tiger nur nach folgender Methode fremdgestartet werden darf.

Achtung! Verletzungsgefahr. Beachten Sie unbedingt die Sicherheitshinweise des
Batterieherstellers beim Umgang mit Sdurebatterien.

Starthilfe

— Verwenden Sie ausschlieRlich genormte Starthilfekabel mit wirklich ausreichendem
Querschnitt der elektrischen Leiter.

— Verwenden Sie nur Batterien mit gleicher Nennspannung (24V).

— Achten Sie auf ausreichende Batteriekapazitat beim helfenden Fahrzeug.

— Stellen Sie bei beiden Fahrzeugen den Motor ab und schalten Sie die Ziindung aus.

— Schalten Sie beim euro-Tiger den Batteriehauptschalter aus.

— Achten Sie darauf, dass sich beide Fahrzeuge an keiner Stelle berihren.

— Verbinden Sie zuerst den Minuspol der Batterie des helfenden Fahrzeugs mit dem
Minuspol der Batterie des euro-Tigers. Alternativ kann auch eine metallisch blanke
und elektrisch leitende Stelle (z.B. Masseband oder Motorblock) des helfenden
Fahrzeugs mit einer ahnlichen Stelle (Masseband, Motorblock oder Abschleppdse
am Rahmenrohr hinten) des zu startenden euro-Tigers benutzt werden.

— Verbinden Sie den Pluspol der Batterie des helfenden Fahrzeugs mit dem Pluspol
der Batterie des euro-Tigers.

— Schalten Sie beim euro-Tiger den Batteriehauptschalter ein.

— Starten Sie den Motor des helfenden Fahrzeugs und bringen Sie diesen Motor auf
mittlere Drehzahl.

— Starten Sie den Motor des euro-Tigers und achten Sie darauf, dass ein

e-T V8 Kapitel 8
Stérung und Abhilfe

320 s0PA



8 Storung und Abhilfe

Startversuch nicht langer als 15 Sekunden dauert.

— Vor dem Entfernen der Starthilfekabel unbedingt Motor des helfenden Fahrzeuges
abstellen, da sonst die Elektronik des helfenden Fahrzeuges geschadigt werden
kann.

— Entfernen Sie die Starthilfekabel von beiden Fahrzeugen in umgekehrter
Reihenfolge (erst Pluskabel, danach Minuskabel entfernen).

Motorhaus

Helfendes Fahrzeug euro-Tiger

—® @uq) @
[0) @ﬁd) ®

J Batteria-

l hauptschalier
z B, Rahmenrohr hinten
(Aschleppese)

8.8 Schweiarbeiten an der Maschine
Bei Schweiflarbeiten an der Maschine ist der Batteriehauptschalter grundsatzlich
auszuschalten. Das Massekabel des Schweiltransformators ist moglichst nahe an der
Schweil3stelle anzubringen.
Achtung! Schweil3arbeiten an der Maschine diirfen nur von Personen ausgefiihrt

A werden, die fiir die jeweiligen Arbeiten nach den regionalen Vorschriften

ausreichend qualifiziert sind. SchweilBarbeiten an tragenden Teilen oder Teilen mit
Sicherheitsfunktionen diirfen nur nach Riicksprache mit ROPA durchgefiihrt werden,
soweit dies nach den jeweils geltenden Bestimmungen zuléssig ist. Alle Schweil3arbeiten
diirfen nur nach den geltenden Normen und den anerkannten Regeln der Technik
durchgefiihrt werden. Beachten Sie unbedingt die erh6hte Brandgefahr beim Schweil3en
in der Néhe von brennbaren Teilen oder Fliissigkeiten (Kraftstoff, Ole, Fette, Reifen etc.).
Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dass ROPA keinerlei Garantie (ibernimmt fiir

Schéden an der Maschine, die durch nicht sachgeméRe Schweillarbeiten entstanden
sind.

Achtung
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8.9 Abschleppen

Sollte es notig sein, die Maschine abzuschleppen, beachten Sie unbedingt die regional

geltenden Vorschriften fur das Zugfahrzeug und fir die Absicherung des Gespanns

auf offentlichen Straflen und Wegen. Bringen Sie in jedem Fall das Getriebe in

Neutralstellung. Stellen Sie dazu die Maschine ab. Legen Sie die Parkbremse ein und

sichern Sie die Maschine zusatzlich mit den beiden Unterlegkeilen im Motorhaus hinter

dem Kraftstofftank vor unbeabsichtigtem Wegrollen.

1. Stellen Sie die Druckluftversorgung ab. Dazu drehen Sie den roten Kunststoff-
Absperrhahn (1) unter der rechten Seitenverkleidung quer zum Leitungsverlauf.

In der dargestellten Position ist der Absperrhahn
gedffnet. Zum Schlieffen um 90° drehen.

2. Drucken bzw. ziehen Sie die Schaltstange (2) (links auf3en auf der Ruckseite des
Getriebes) in Mittelstellung. Es darf keiner der beiden Génge eingerastet sein.
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wenn die Bremse nicht funktionsfahig ist! Verwenden Sie nur Fahrzeuge mit
ausreichender Bremsleistung zum Ziehen des euro-Tigers. Verwenden Sie zum
Abschleppen ausschliel3lich starre Abschleppstangen, die ausreichend dimensioniert
sind. Mit dem euro-Tiger selbst diirfen keine anderen Fahrzeuge abgeschleppt oder
Anhéngelasten gezogen werden.

@ Warnung! Bei Motorstillstand ist das Fahrzeug nur sehr schwer zu lenken! Vorsicht,

Warnung

Es ist nicht moglich, den Motor des euro-Tigers durch Anschleppen oder Anrollen

zu starten.

8.10 Anschlagen von Bergehilfsmitteln
Zum Anschlagen von Bergehilfsmitteln (Abschleppstange etc.) befindet sich hinten in der
Mitte des Motorhauses eine Bergedse (1).

Hier kénnen Sie geeignete Bergehilfsmittel fachgerecht anschlagen.

Das Anschlagen von Bergehilfsmitteln an der Vorderseite der Maschine ist duRerst
problematisch und darf nur im auf3ersten Notfall durch versiertes Fachpersonal erfolgen.
Wenden Sie sich bei Bedarf an den Kundendienst von ROPA.

Hinweis! Achten Sie stets auf ausreichende Festigkeit der Bergehilfsmittel. Bedenken
» Sie, dass die Belastung, die beim Bergen eines Fahrzeuges an den Bergehilfsmitteln
Hinweis  auftritt, ein Mehrfaches des normalen Fahrzeuggewichtes betragen kann. Ziehen Sie
zum Bergen der Maschine méglichst erfahrene Fachleute zu Rate und verwenden Sie
stets ausreichend tragféhiges und belastbares Gerét und geeignete Fahrzeuge.
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8.1

Gefahr

Losen der Parkbremse von Hand

Zum Losen der Parkbremse muss ein ausreichend hoher Druck in der Hydraulikanlage
vorhanden sein.

Im Notfall kann die Parkbremse selbst dann von Hand geldst werden, wenn fur die
Bremsanlage nicht ausreichend Druck vorhanden ist. Dazu ist der Federspeicher von
Hand zu deaktivieren.

Gefahr! Lebensgefahr durch wegrollende Maschine. Vor dem Lésen des Federspeichers
muss die Maschine mit beiden Unterlegkeilen gegen Wegrollen gesichert werden.
Arbeiten an Fahrzeugbremsen dlirfen nur von entsprechend ausgebildetem
Fachpersonal (z.B. Kfz-Mechaniker, Landmaschinenmechaniker, Bremsendienst etc.)
unter Beachtung der geltenden Sicherheitsvorschriften erfolgen.

Zum Deaktivieren des Federspeichers ist die Loseschraube (2) links und rechts an der
Vorderachse bis zum Anschlag herauszudrehen. Die Léseschraube befindet sich auf der
Rickseite des Zylinders unter einer Alukappe (1).

Alukappe entfernt

Federspeicher deaktivieren:
Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes Starten sichern.
Fahrzeug mit beiden Unterlegkeilen gegen Wegrollen sichern. Alukappe links/rechts

abschrauben.

Mit Ringschlissel SW13 die Notléseschrauben (Sechskantschraube mittig im Zylinder)
so lange gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis ein fester Anschlag zu spuiren ist.

Die Federspeicher sind gel6st, das Fahrzeug ist vollig ungebremst. Das Fahrzeug
kann unter Beachtung der entsprechenden Sicherheitsvorschriften bis zur nachsten
Werkstatte oder einem sicheren Abstellplatz geschleppt werden.
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Gefahr

Warnung

Gefahr! Stellen Sie das Fahrzeug nie ungesichert ab, wenn die Federspeicher gel6st
sind. Sichern Sie das Fahrzeug mit ausreichend grol3en Unterlegkeilen gegen ein
Wegrollen. Bringen Sie im Sichtbereich des Fahrers ein auffélliges Schild an mit der
Aufschrift: ,Gefahr! Fahrzeug ist ohne Bremswirkung! Federspeicher sind geldst”.
Verwahren Sie den Ziindschliissel sicher.

Arbeiten an den Federspeichern sind gefahrlich und dirfen nur von Personen
durchgefiihrt werden die fir diese Arbeiten ausgebildet sind und die mit Arbeiten an
vorgespannten Federpaketen vertraut sind.

Warnung! Gefahr von schweren Verletzungen durch Teile die mit groBer Kraft
weggeschleudert werden. Offnen Sie den Federspeicher keinesfalls gewaltsam oder
unsachgemal. Die Teile im Inneren des Federspeichers werden mit hoher Federkraft
verspannt und kénnen bei unsachgeméBem Offnen weggechleudert werden und
Personen schwer verletzen. Maximal zuldssiger L6sedruck 35 Bar!

Sobald die Reparaturen abgeschlossen sind sind die Federspeicher wieder wie folgt zu
aktivieren:

Mit Ringschlissel SW 13 die Notldseschrauben (Sechskantschraube mittig im Zylinder)
im Uhrzeigersinn so weit in das Gehause einschrauben, bis ein Abstandsmal} von 5
mm zwischen der Planflache des Gehauses und der Oberkante der Notldseeinrichtung
erreicht ist. Spurbar ist dieser Zustand, wenn sich die Notldseeinrichtung schlagartig
leichter drehen I&sst.

SWi

SWh

sOoPA4A
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8.12

8.13

PN

Warnung

In dieser Stellung ist die Notloseeinrichtung wieder aktiv. Das Gehause ist wieder mit
der Schraubkappe zu verschlie3en.

Nach dem Abschluss aller Arbeiten ist die Einstellung der Bremse zu prifen und eine
Bremsprobe durchzufiihren.

Einstellen bzw. Nachstellen der Bremse

Arbeiten an Fahrzeugbremsen diirfen nur von entsprechend ausgebildetem
Fachpersonal (z.B. Kfz-Mechaniker, Landmaschinenmechaniker, Bremsendienst
etc.) unter Beachtung der geltenden Sicherheitsvorschriften erfolgen.

Die Einstellschraube (Innensechskantschraube) befindet sich innen im Bremszylinder.
Sie ist durch die Bohrung in der Mitte der Notldseschrauben zuganglich.
Einstellschraube mit einem langen Innensechskantschliissel (Ldnge mindestens

100 mm, SW 6 mm) so weit (im Uhrzeigersinn) eindrehen, bis eine Zunahme der Kraft
spurbar ist (Anziehdrehmoment 8-10 Nm). Dies ist meist nach etwa drei Umdrehungen
der Fall.

Ist dieser Punkt erreicht, Einstellschraube etwa zweieinhalb bis drei Umdrehungen
(gegen den Uhrzeigersinn) herausdrehen. Mit diesen zweieinhalb bis drei Umdrehungen
wird das Spiel der Bremse eingestellt.

Danach Fahrzeug an der Vorderachse aufheben und prifen, ob die Rader von Hand
gedreht werden kdnnen.

AnschlieRend Fahrzeug wieder absenken und Bremsprobe vornehmen.

Hydraulikventile

Alle Hydraulikventile werden elektrisch angesteuert. Probleme an den Magnetventilen
kénnen mit den speziellen Priifkabeln lokalisiert werden, die mit jeder Maschine
ausgeliefert werden. Diese Prufkabel durfen nur von ausgebildetem und unterwiesenem
Fachpersonal an die Magnetventile angeschlossen werden.

Sollte ein elektrisch betatigtes Ventil nicht funktionieren, ist in jedem Fall ausnahmslos
ein Fachmann zu Rate zu ziehen. In keinem Fall darf versucht werden, durch Rutteln
am betroffenen Elektromagneten eventuelle Kontaktprobleme oder eine eventuelle
Leitungsunterbrechung zu beseitigen. Wird bei derartigen Versuchen das Ventil plétzlich
geoffnet, kann die betreffende Person tédliche Verletzungen erleiden.

Warnung! Stérungssuche und Stérungsbeseitigung an allen Komponenten der
Hydraulik ist ausschliel8lich Aufgabe von ausgebildeten Fachleuten. Wir warnen
ausdriicklich vor Reparaturversuchen oder eigenméchtigen Tests an elektromagnetisch
betétigten Hydraulikventilen. Werden bei derartigen Tests oder Reparaturversuchen
Teile der Hydraulikanlage plétzlich mit Druck beaufschlagt, kann dies ungewollte
Maschinenbewegungen auslésen. Dabei kbnnen Personen oder Kérperteile
eingeklemmt oder sogar zerquetscht werden.
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8.14 Zentralschmieranlage — Entliften und Beseitigen von
Blockaden

Schmierpumpe Hauptverteiler

Unterverteiler

T T

Achten Sie bei allen Arbeiten an der Zentralschmieranlage auf groRtmogliche
Sauberkeit. Es darf keinesfalls Schmutz in das Schmiersystem gelangen.

Schmierstelle

Sollte der Vorratsbehalter einmal versehentlich leergefahren worden sein, ist

die Schmierpumpe zu entliften. Entfernen Sie dazu die Hauptleitung von der
Hauptverteilung und schalten Sie die Pumpe so lange ein, bis luftfreies Fett aus

der Hauptleitung austritt. Drehen Sie einen Schmiernippel in den Eingang des
Hauptverteilers ein und pumpen Sie mit der Handhebelfettpresse so lange Fett

in den Hauptverteiler, bis das Fett an den Lagern austritt. Stellen Sie danach alle
Leitungsverbindungen wieder her.

Sollte das Leitungssystem blockiert sein, wird das Fett am Uberdruckventil

(direkt am Leitungsabgang der Pumpe) herausgedruckt. Zum Beheben dieser Blockade
gehen Sie wie folgt vor:

Uberdruckventil
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1. Suchen Sie die blockierte Stelle im Leitungssystem. Folgen Sie der steiferen
Fettleitung von der Schmierpumpe weg Uber den Hauptverteiler (die blockierte
Leitung ist steifer, da sie unter Druck steht) weiter zum entsprechenden
Unterverteiler und von dort zur blockierten Schmierstelle. Den Aufbau der
Zentralschmieranlage entnehmen Sie bitte folgendem Schema. Einen detaillierten
Plan finden Sie in Kapitel 9.

2. Loésen Sie die Leitung vom Verbraucher und drehen Sie einen Schmiernippel in den
entsprechenden (Unter-)Verteiler.

3. Versuchen Sie die Blockierung zu l6sen, indem Sie mit der Handhebelfettpresse
kraftig Fett in den Verteiler pumpen.

4. Gehen Sie systematisch vor: Von der Fettpumpe zum Hauptverteiler, von da zum
Unterverteiler usw.

5. Sobald Sie feststellen, dass die Leitung wieder durchgangig ist, verbinden Sie die
Leitung wieder mit dem Verbraucher. Prifen Sie den freien Durchgang, indem Sie
eine Zwischenschmierung vornehmen.

6. Sollten Sie mit der hier beschriebenen Methode keinen Erfolg erzielen, setzen Sie
sich mit lhrem ROPA-Service-Stutzpunkt in Verbindung.

Funktion der Abgénge an der Schmierpumpe:

Schmierkreis 1 t Schmierkreis 3
Fahrgestell | Roder (nicht Exzenter)
und Schlegler

Schmierkreis 2
Rodebalken

nur Exzenterantrieb
Schmierpumpe an der vorderen Bunkerwand.
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8.15 Notbetrieb Lufterantriebe
Um zu prufen, ob das Lufterrad des Hydraulikélkiihlers wirklich mit maximaler Drehzahl
lauft, kann der Stecker mit der Bezeichnung (Y 16) vom Hydraulikmotor des Lufters
probehalber abgezogen werden. Danach sollte der Lifter mit maximaler Drehzahl
laufen.

!

D ™

&

\S

Y 16

|
Verbessert sich die Kihlleistung durch diese Ma3nahme nicht, darf die Maschine nur
mehr mit reduzierter Belastung betrieben werden.

Das Gleiche gilt fur den Lifter des Motorkuhlers (Wasserkuhler/Ladeluftkihler).
Hier ist der Stecker mit der Bezeichnung Y 99 probehalber von der Hydraulikpumpe

abzuziehen.

Y99
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8.16 Kraftstofftank abklappen

Fir einen besseren Zugang zur Unterseite der Hydraulikpumpen im Motorraum kann der

Kraftstofftank wie folgt abgeklappt werden:

- Halteschraube (1) links neben dem Tankstutzen herausschrauben.

- Tank durch Verdrehen der langen Gewindestange (2) rechts neben dem
Heckschurzentrager langsam absenken.

- Achten Sie beim Absenken des Tanks unbedingt darauf, dass die Vorderwand des
Tanks den Motorschaltkasten nicht beruhrt, da dieser sonst beschadigt werden

kann.
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9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

9.1 Schmier- und Betriebsstoffe euro-Tiger ab 2005 V8

Fiillmenge
Bauelement Schmierstoffsorte in Liter Intervalle
Dieselmotor
Motorél z.B. Mobil Delvac XHP Extra 10W-40 ca. 30-38 alle 400 Betr. Std. bei
oder Motordle nach MB-Norm 228.5 (min-max) | Betrieb mit FAME/RME
alle 150 Betr. Std
Klhlsystem Korrosions-/ Frostschutzmittel -40° ca. 65 alle 3 Jahre
MB- Betriebsmittelvorschrift MB325.0 u.326.0
Achsen
Vorderachse Mobil Mobilube LS 85W-90 API GL-5 ca. 23
Ausgleichsgetriebe
Vorderachse
Planetengetriebe 2 Stk. jeca.9,2
Portalantriebe 2 Stk. jeca. 9,0
1. Hinterachse jahrlich
Planetengetriebe 2 Stk. jeca.9,2
Ausgleichsgetriebe ca. 20
2. Hinterachse
Planetengetriebe 2 Stk. jeca. 4,0
Ausgleichsgetriebe jeca. 18,0
Getriebe am Roder . ]
Walzen rechts Mobil Mobilube HD-A 85W-90 API GL5 ca. 15 jahrlich:
Walzen links vorne ca. 4,3 alle Maschinen auler-
Walzen links hinten ca. 1,2 halb der EU zusatzlich
Paddelgetriebe ca.0,5 alle 750 Betr.Std.,
Ruttelschargetriebe ca.0,5 siehe Wartungstabelle
Scharkorperlagerung
Linearfiihrung 6 Reihen jeca. 0,15 | keiner
Exzenterwellenlagerung 5x jeca. 0,25 | keiner
Sonstige Bauelemente
Siebbandgetriebe ca.2,5
Schaltgetriebe 2-Gang Mobil Delvac Synthetic Gear Oil LS 75W- ca. 8,0
Vorsatzgetriebe 1. Hinter- 90API GL-5 ca. 2,5
achse jahrlich
Pumpenverteilergetriebe Mobil ATF 220 ca. 12,5
Hydraulikanlage HVLP 46 n. DIN 51524 Teil 3 ca. 220
z.B. Mobil DTE 15 M
Stahlrollenketten Getriebedl oder Fett nach Bedarf auftragen
Kraftstofftank Dieselkraftstoff DIN EN 590 ca. 1440
Rapsolmethylester (FAME bzw. RME)
DIN EN 14214
Schmierstellen Mehrzweckfett NLGI Klasse 2 nach Schmierplan
Exzenterverzahnung
(nur PRA-V) Kupferpaste ROPA-Art-Nr. 017334 nach Bedarf

MafRgeblich fiir die Fiillmengen sind die Olstandskontrollschrauben und Schauglaser!
Sollten die angegebenen Olsorten nicht erhaltlich sein, diifen NUR Ole und Fette aus der Umschliisselungstabelle von ROPA verwendet
werden oder Mittel, die aufgrund internationaler Umschliisselungstabellen den von ROPA vorgegebenen voll und ganz entsprechen.
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9.3 Schmierplan euro-Tiger ab 2005 V8 mit Roder PRh
Anzahl | alle Betr.
Schmierstelle Nippel Std.
Schlegler
Nachkopferlagerung 42 50
Gegenlager Ubergangsrohr links (Nur PBSh) 1 50
Drehpunkt Blattteller klappen 2 100
Hebelmechanismus Blattteller klappen 2 100
Gelenkkopf Zylinder Schleglerentlastung 2 100
Verriegelungshebel Schlegler Laufrader 2 200
Roder
Verzahnung Flansche Riittelschargetriebe (nur bei PRh-V) 5 50
Zylinder Scharbalkenverstellung 4 100
Zylinder Walzenganghdhenverstellung 2 200
Drehpunkt Authangependel Mittelarm 2 200
Anhangung Tastwalzenlagerkopf aullen 4 200
Gelenkkopfe Roderseitenverschiebung 2 200
Winkelhebel Schleglerparallelogramm; nur Seriennr. 05-*** 2 200
Restliche Riibenstrecke
Winkelgetriebe Elevatorriemenabdeckrohr rechts/unten 1 100
Gegenlager Elevatorantriebswellen 2 100
Gegenlager Bunkerschnecke 1 100
Kreuzgelenk Bunkerschneckenantrieb 1 100
Langskratzboden Antriebswellenlager 3 100
Langskratzbodenantriebskette Umlenkrad (mittig) 1 100
Querkratzboden Antriebswelle 3 100
Kratzboden Umlenkrader am Kettenspanner 8 100
Lagerung Putzerwalze 2 100
Lager Entladebandantriebswelle 2 100
Lenker Leitrost-Ubergabe 1./2. Siebstern 2 200
Drehpunkt Entladeband Auf/Ab 1 200
Fahrwerk
Kugelgelenk Tragbock 3. Achse vorne 1 100
Gelenkkopfe auf Zylindern Belastung letzte Achse 4 100
Flhrungsbahn letzte Achse links und rechts fetten - 100
Laufachsen Zusatzachse (nur bei Zusatzachse li/re) 4 200
Kardanwellen von Verteilergetriebe zu den 3 Achsen
bei 20 km/h-Variante 10 200
bei 25 km/h-Variante 12 200
Kreuzgelenke in den Achsschenkeln der 3 Triebachsen 12 200
Gelenkkopfe Zylinder Achsabtlitzung Vorderachse (V8-3) 4 200
Kugellager Betatigungswelle Bremsventil 2 500
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Nach jedem Waschen der Maschine sind alle Schmierstellen ebenfalls abzuschmieren.
' Die Zentralschmieranlage ist nach dem Waschen der Maschine mit mind. 2
o Zwischenschmier-Zyklen abzuschmieren.

Schmierfette mit Festschmierstoffen dlrfen nicht eingesetzt werden.

Biologisch abbaubare Fette sind ebenfalls zulassig.
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9.5

Motorole und Kiihl-/Frostschutzmittel

9.5.1

Stand: 06.09.2005

Mehrbereichsmotorendéle (Spezifikation 228.5)

Auszug aus der Mercedes -Benz-Werksnorm Betriebsstoffe,

o824

OW-30 T 10W-40 [5W-30 [ 5W-40 [Firma, Orf/Land
%BQ'&BQWO X AD Parts, S.1,, Girona/S n
- -~ X Carat GmbH & Co, Ki
inol Super X Addino| [Lube Qil GmbH, [ euna/Deut:
ddinol Ultra Truck D 0538 X Addinol [.ub 1G eunall an
Agip Sigma Super TFE X ENI S.p.A. - Refining & Mark Rom/ltalien
Agip Sigma Trucksint TFE X ENIS.p.A. - Refinin ark Rom/[tallen
Agip Sigma Ultra TFE X ENISp.A. -Re « Mark Rom/ltalien
Antar Max 10W-40 X otal Lubrifiants, Parjs/Frankrejch
Antar Maxolia FE 5W-30 X ot riflants, Paris reich
Ara %gaTur oral X Aral Aktien ha amburg/Deutschlan
Aral MegaTurboral X Aral Ak en haft, Hamburg/Deutschlan
X Aral Aktie haft_ Hamburg/Deutschlan
[ Oil X Peeters Brems A -
reca Funaria Syntex X Durand Prndur‘tmn S.A. Harn
Armorine Dﬁag)@t X Armorine S.A
hland A refleet DDQ X Ashland O|I Nederan or rec t/Niederlande
'ELF TNX X
utol Valve Ulira FE X
Aver R-UHP X
Avija Turbosynth HT-E X
Avijatic Super FEG X
Av ahmn FinkoTruck 1D TQWV- 40 X Finke Miner:
vilub Motoreno] WDB 1Q0W-4 X Hermann Bantleon utschlan
BayWa Motorendl Super Truck 1040 MC X ayWa AG, Munchen/DeutschIand
BayWa Super Truck 1040 MC X BayWa AG, Munchen/Deutschland
yWa Super Truck 530 SL X ayWa AG, Munchen/Deuischland
Iz I DHP 10W40 X -
y Oil 5 X Rondine Azienda Petroc
[fima X B c., [ondon/Englan
lus X B c., London/Englan
lus X B c., London/Englan
preme X B c., London/Englan
ra X B c., London/Englan
ra M X B c., London/Englan
ra § B c., London/Englan
L ynth X -
altex X hevron Texaco Technolog’ Gen n
arl Motorendl Cargo X oparts Autoteile GmbH, Esse
astrol Dynamax X Castro Swindon/Englan
€ ro[ Elixjon X X astrol Swindon/Englan
astrol Enduron X astro Swindon/Englan
astrol Enduron P|Lﬁ X astrol Lid., Swindon/Englan
[( SHP X epsa [ubrican es__g_%_
el SHPD 5W30 X epsa Lubricantes ADRID/SPANIEN
ham urbofleet UHPD X olf Ojl Corporation N.V. Hemlksem”Ee gien
[Chief ambe X U
.lassjc Motorengl Super X hristian [LUhmann G ova/Deutschland
€ a_sg_m otorenol Ultra X hristian L uhmann -mbH & Hova/ eutschland
ondat camSJEuLo_svnth X % A., Chasse-sur- h
1D er ew-|
_:__Qs_e aster TOW/4Q X reedom Lubricants Limited, Huddersfi
1o} ce X G &Co KGM
vino| Multimax Synt| X
vinol Multimax USHPD X Z
ECLA X C M l:'Fﬂ
Econo-Veritas Truck FE X Oelw%éc@edl&tﬁﬂ:}am]m&eu&hlam—
Eldon’s Elona Sy X Eldo en/Griechenlan
Elf Performance Experfy 10W-40 X Total [ubrifjants ParLaéELauELeu:'l
Elf Performance Experty FE 5W30 X Total Lubrifiants, Paris/Frankreich
Ellmoto] Econo Plus HD X Eller- -
EMKA Cargo MC 10W40 X E cl
—naen D| be 3000 Super X Engen Petro
ERG 1D 501, SAE 10W-40 X ERG Petr n
—SA Multi Y X ESA, Burgdori/Schwejz
be 5 20 X Exxon Mo orporatjon, Fajrfax
1 be XTS 501 10W-40 X Exxon Mo orporation, Fairfax
Eurol Concept LD X Eurol Pro
Evva Truck Extra X Evva-Sch -
Expert XH, SAE 10W40 X Swd [Lubricants Gm 0
Fina Kappa E rst 5W30 X Total [ ubrifijan
Fina Kappa Ultra 10W-40 X Total Lu
Freeway DBE4 X rvol
Fuchs Tifan Cargo LD X ucl
Fuchs Titan Cargo SL SAE 5W-30 X 1
G HPD X | ffie B¢ g g
(G Exfreme X efro A, Lissa
[G S Ultra X etrogal $.A., Lissabon/Portugal
G a Ultra FC X etrogal S.A., Lissabon/Portugal
> eet ELD 10W-40 X Gulf nternational, [ondon
G y 10W-40 X SAE adrid/Spanien
sulfleet Supreme (EP) X AE len
Hafa Eurodex X Hafa, Paris/Frankreic
Hanko Rimula Ultra X Ha Oil Company gu Seoul/Rep. Korea
Herc E X FL stello
Hercules SHTF X FL Selenia s.p.a astello
Hun Multicargo X un rstoffe GmbH, Eching/Deutschland
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A Super 2000 X A Mazjva Rijje
A Super EKO X A Maziva R
nter Turbo [ D 5 X Eis A, Mauran' & Fi
Jomo Delcion X |Japan Energy Corporatlon Ok YO apan
Kennoco Eurosynth HP X andel-Mij Noviol B.V., Nij eoen/NlederIande
Kompr - X Kompr -
iqui Moly L KW [ angzeit Motordl X 1qui n
koil Prima X 00 | uKoil-
adit Misfral X Slovn:
[Mapetrol Motorol SHPD Ulfra X 0.0., Maribor/Slo n
] r Truck X Kuttenke!
aloy Diesel X 211%1 ubricant 0
axima HC Magnum XHPD X il Refinery Modrica, Modrica/B -
axima XHPD X Oil Refinery Modrica, Modrica/Bos -Herzegowina
B 228 5 Motorengl 000 989 60 01 12 X ercedes-Benz AG, Stuttgart/Deutschlan
B 228.5 Motorenol 000 989 60 01 13 X ercedes- n
ega lruck X - hland
1 ynt X u p ftaviano (NA)/ltalien
meo; ol Motorenoel Super Leichtlauf DIMO X lequin & Co. KG Mpneral
megqol cﬂpéengelﬁ_umuﬁﬁg_&emmm X lequin & Co KGMi aarloul
[T ST Extra X HT In ﬁ
idland Synqgron Diesel X el-Br. unzenschwil/Schweiz
1 lvac 1 5W-40 X Exxon Mo orporafjon, Fajrfax
Mol elvac 1 X Exxon Mol orporatjon, Fajrfax
Mol elvac XHP Exira X Exxon Mo orporatjon, Fajrfax
Mol elvac XHP Extra 101 10W-40 X Exxon Mo orporatjon, Fajrfax
Mol elvac XH ltra X Exxon Mo orporation —al!]rax
ogul Diese[ Adut X aramo, a.s Pardu?u,ce/ schechijsche Republik
oqul Dlesﬁl DTT Plus X aramo. a.s., Pardu
Synt |e.s$I X Ol -LUB [td., Al n
olykote Synt 10W40 SHPD X Krafft S A., Andoain
OITi ra X orris & Co, [id., Shrewsbury/Englan
] er X ucher AG, Langenthal/Schweiz
otorex MC Power 3 X ucher AG, [ angenthal/Schwejz
otorex MC Power Plus X ucher AG, Langenthal/Schweiz
otul T 5W-30 X otul, Aubery; h
otul Tekma Ultima X otul, Auberv h
ultitruck FE X ynn’s [talia S.p.a anta [)/Italien
ew Process Motoroil Dallas Plus 3 § - eiz
] n
N iam LD 100 10W40 X [o) n
I aﬁ/t imo HT Super X Seorg werke, Freudenstadt/Deutschland |
super fruck X \/"Aktiengesellschaf en/Qsterrejch
V fruck blue SAE 10W-40 X \V Aktieng haft, Wien/Qsterre|ch
V truck FE X V Aktieng haft, Wien/ h
Qne Hundred S 10W40 MB 228 .5 X Qil Company Champion in the Worl talien
RLEN Ol | (4) XHPDO CF 10W/40 X rlen Oil Sp, z 0.0, Kr: n
rly Taurus 2 X rly International, Vieux-Thann/Frankreich
ol GoJ_d Londmot SKSHPE X Amstutz Produkte AG, Eschenbach [ U/Schweiz
TP Pl - htlauf-Motorendl X Hubert h. M
akelo Goldehstar X akelo Motor Qi S.r. an Bonjfacjo (Vr.
akelo Kenfron Over MB 5 X ak Motor Oil S.rl., San Bonifacio (Vr)
an [ HTE X X olin A adetswil/Schweiz
aramo [rysk Global X aramg, a.s., Pardubi
ennasol Performance Truck X -|
latinum Ultor Extreme 10W/40 X rlen Oil Sp. z 0.0 n
O Maximus Dij 10W/40 X etrol Ofisi Aponim SII’ eti, [stanbul/Turkei
ower Jruck 10 X aiffeisen Central-Genosse Munster/Deutschland
roton Turbo Diesel Super X efrol d.d., Lju
8 Superlruck FE X Kuwait |
8 T 850 X Ku
uaker State Synquest Diesel X X el-Brac unze|
aff Max] GRS X affineri
avenol Performance Truck X avensberger Schmiersto erther/Deutschlan
avenol Super Performance Truck 5W-30 X aven
epsol Turbo UHP X epso ubricantes y ostoles-
ing Free Ulira plus FE 5W30 X orris & Co. Ltd., Shre
R X ongord Ol S,r.l e
R xtensja RXD 10W-40 X u ch
RTO Extensia RXD ECO 5W-30 X u aris/Fra h
‘§ ] Ruby X as_f) il (Pty) Lt andburg/Su a
hell Normina Extra X Shell Internatjonal Petr
Shell Rimula Ultra X X Shell International Petr
_g_ps- S X S
a DS 100 X Greenwav u rlcants mite n
Statoil Truck\Way X X StatQu ybricants, Stockh
Strub Partsynt HC Ultra UHPD X Strub + CoAG, R
Sunoco Ultra X Sun Ojl Co. ( eJka u art
um SAE 10W-40 X Han r Kiz-Bedarf,
svaugo -0 X Han r Kfz-Bedarf,
swd Expert X Swd [ubricants GmbH & Co
Syneco K-E X Syneco S.p S. Gjuljano ien
ynec¢o Multirange X Svneco S.p.A., S. Giuliano Mil /Ita ien
am )|esel mFE X 1am n
] op Performance FE X n
X Gedol Internationg erreto Guidi
eboil Super XLD X Suomen Petro a/Finnlan
or Turbosynth X X De Q iindrecht/ de
or Turbosynth T0W40 NF X e Q lindrecht/
otal Rubja TIR 8600 10W-40 X otal Lubrifjants, ParjS/Frankreic]
] TIR 9200 FE 5W30 X o) ts, P ?:&Lch
riathlon Super Cargo X £ Urth GmbH & Co, KG, Kling
ruc masier XPFE X Adolf Wurth GmbH & Co. KG, Kunzelsau/Deut:
ucksynth X Adolf Wurth GmbH & Co. KG, Kunzel
urbo Ultra [.ong X ktan
rdus Semisyntetic XHPDO X ru n
ra SHPDO Synthetic X ra n
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U CM XS X F h
1y, LCM 80 X F h
U pal LCM 85 X E ch
% t50t Truck 1D g(( an m tutfgart/Deutschland
Unimo ubric Gates lan
ermot Synth 5 X GB Lubricants Li head/Englan
[Uranja 100K X S
U FE X S ne (Torino)/It
Ursa Ereml.um EE X ChevronJexaco Jechnology Gent/Zwinaarde/B n
rsa _‘F‘B&pr 1DX § hevronJexaco Jechnology Gen %wu_naar e;- n
U hevronTexaco Technology Gent/Zwijnaarde/B n
1 FES(%O UHPD X glen
r Adut X1 053 X 0OCC, a.s., Praha 8/T:
alvoline ProFleet X he Valvi
e ProFleet Exfra X The Valvi erlande
ar X Veedo| Internatjonal, Swindon/Englan
eedol Dynastar FS Veedol Interpational, Swindon/Enaglan
Veritas_Spezial HD Extra X Oely(le r G Hamburg/Deutschland
Verkol TD-Mﬁ_g( X Verko era/Nay. n
X SRS Sch
X SRS Sch
X Wi
X S
X Wolf Ojl Corparation e
Vlunsen 151 X i
ork 845 X Ginouves Georges S.A., La Farl de/Frankreic
York 847 X Ginouv
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9.5.2 Korrosions -/Frostschutzmittel (Spezifikation 325.0)
Stand: 06.09.2005
Firma, Ort/L
inol Antifreeze Super Addinol Lube Gmb euna/Deutschland
Agip Antifreeze Extra D ENI S.p. A. - Refining arketing Division, Rom/Italien
Agip Antifreeze Plus ENIS.p.A. - Refining arketing Divi
A [Langzeit-Fr
Anticong m ator de Mexico e e n uanaluato exico
Antifreeze RI-Plus Ralov Lubrlcant

Av |a en/Deuts_chIand

via Antjfreeze -
ehran Zagros ehran Qil Como_anv Teheran/lran
P |socool P Centre, Kapstadi/Stdafrika
altex CX Antifreeze Coolant hevronTexaco Techn
trol Antifreeze NF astrol Ltd., Swindon/Englan
ragon Power Coolant A -Oil Corporation, Seoul/Rep. Korea
Engen Anfifreeze and Summer Coolant etr a
Engman's - Super Antifreeze Coolant nico Manufacturing Co., Durban/Stdafrika
ESA Frostschutz GO ESA, Burgdorf/Schwejz
ESA Frostschutz G48 ESA, Burgdorf/Schweiz
Eurol Afrostin Eurol Prod
EuroPeak Coolant/Antifreeze Id orId Industries, Inc ro
Fricofin Kuhlerfrostschutz uchs Petrolub AG, Mannhelm/ eutschland
Fridex G 48 Velvana, a.s Verarv/Tsc}ﬁ:Qm%he B??“b‘ k
enanfin Super Clariant GmbH, Frankfurt/Main/Deutschlan
acelf MDX Total [ ubrifiants, Paris/Frank h
ycoSh eu
GlycoS N eutsche amburg/Deutschlan
ysantin Anti Korrosion ASEAG, Lu nd
[Glysantin G 48 ASE AG, Ludw| land
ysantin mit Protect Plus ASF AG, Lud
Hightec Antifreeze AN OWE Mlneralolu&dgﬁmb_’%_&ubﬁnhﬂm[&e_umman_d_
NA Antifriz Al Super azjva Zagg\etg Lid %Ecreb roatien
rafft Refrigerant ACU 2300 Krafft S.A.. Andoain (Guipuzcoa)/Spanien
kY 0009390825 [Mercedes-Benz AG, Stuftgart/Déeutschland
zmitel 0009892125 TMerce ﬁs- enz AG, Stuttgarf/Deu nd
obil GS xtra xxon Mobil Corporation, Fairfax, Virginia/USA
otorex Anfifreeze G0O5 ucher AG, [angenthal/Schwejz
otorex Antifreeze Protect G48 ucher AG, Langenthal/Schweiz
V Kuhlerfrostschut; MV Aktieng Mwﬂn&ﬂmh
anolin Anfi-Frost MT 325 z ) > weiz _
ermant 100 Dll Re inery Modrica \/Iodrlca/Bos[l] $Q-Elg[zeggw na
O Ozel Antifriz ] efrol Ofist Anonim Sirketi, Istanbul/Turkei
owercooling Concentrate Anfifreeze SMB, Pa ch
ol Freezdl Sa
ell Tri Guard Shell South Africa, Cape Town/Sudafrika
Total Antifreeze and Summer Coolant Total Lubrifiants Cl
Valvoline AntiFreeze Exira The Valvoline Company, Dordrecht/Niederlande
Veedol AF Veedol International, Swindon/England
Veedol Antffreeze MB Veedo[ Internatjonal, Swindon/England
Veedol Antifreeze NF Veedol Internafjonal, Swindop/England
Zerex G 05 The Valvoline Company, Lexjngton, Kentucky/USA
Zerex G 48 The Valvoline Company, Lexington, Kentucky/USA
9.5.3 Vorgemischte Korrosions -/Frostschutzmittel(Spezifikation 326.0)
Stand: 06.09.2005
rod irl Ort/l.and

L % Sl Ly rlgalﬁtsaEanﬁEfcanKLeLch
uhlastoff G 05-23/50 ASE A udwigshafen
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9.6 Freigegebene Schmierfette
9.6.1 Empfohlene Fette fiir die Zentralschmieranlage
Hersteller Typ/Schmierstoff - Penetration Einsatztemperatur DIN-
bezeichnung NLGI-KI. Bezeichnung
ARAL Langzeitfett HLP2 2 -30°C bis +130°C KP2K-30
Autol GRMU/EP 2 -30°C bis +130°C KP2K-30
Agip Schmiertechnik TOP 2000 2 -30°C bis +110°C KP2K-30
BECHEM RHUS L 474 2 -20°C bis +120°C KP2K-20
RHUS LT 2 EP 2 -25°C bis +120°C KP2K-25
RHUS L 474 MWK 2 -20° C bis +120°C KP2K-20
RHUS LZ EP-2 2 -20°C bis +130°C KP2K-20
BP LS-EP2 2 -20°C bis +120°C KP2K-20
DIVINOL FETT L 283 2 -35°C bis +130°C KP2K-30
FETT L2 2 -35°C bis +130°C KP2K-30
FUCHS FWR 220 2 -30°C bis +140°C KP2K-30
KLUBER CENTOPLEX CX 2 DL PF 2 -55°C bis +100° C
Kliberplex BE11-462 2 -15°C bis +150° C
MOBIL Mobilux EP2 2 -20°C bis +120°C KP2K-20
OPTIMOL OLIT CLS 2 -30°C bis +120°C
OLIT 2EP 2 -35°C bis +130°C
REINER LAGERMEISTER EP2 2 -20°C bis +145°C KP2K-20
Rhenus Norlith MZP 2 2 -30°C bis +130°C KP2K-30
Shell LX 2 -25°C bis +150°C KP2K-20
AlLvania EP 2 -20°C bis +125°C KP2K-20
SIPS 22EP 2 -30°C bis +130°C KP2K-30
9.6.2 Empfohlene biologische Fette fiir die Zentralschmieranlage
Hersteller Typ/Schmierstoff - Penetration Einsatztemperatur DIN-
bezeichnung NLGI-KI. Bezeichnung
ARAL ARALUB BAB EP2 2 -50 °C bis +120°C KPE2K-50
AUTOL TOP 2000 BIO 2 -30°C bis +120°C KE2K-30
Agip Schmiertechnik
BECHEM UWS LFB-Super 2 -20 °C bis +120°C KPFE2K-20
VE 4-2 -30°C bis +100°C KE2G-30
BP Biogrease EP2 2 -35°C bis +120°C KPE2K-35
DIVINOL Fett E2 2 -35°C bis +150°C K2N-30
FUCHS PLANTOGEL 2S 2 -30°C bis +120°C KP2K-30
PLANTOGEL 0120SS 2 -40 °C bis +130°C KPE2K-40
KlGber Kliberbio M32—-82 2 -30°C bis +120°C
REINER STABYL ECO EP2 2 -30°C bis +120°C KPE2K-30
Rhenus Norlith BSP 2 -30°C bis +130°C KPE2K-30
SIPS BIO-MULTI-GREASE 92 2 -30°C bis +120°C KPE2K-30
Tribol 3020/1000-2 2 -30 °C bis +120°C KP2K-30
3030/1000 2 -30°C bis +120°C KP2K-30

Die oben genannten Schmierstoffe sind Empfehlungen der einzelnen Schmierstoffhersteller, die besonders

geeignet sind fur automatische Zentralschmiersysteme.
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9.7

Filterpatronen, Keilriemen
e-T ab Bj. 2005 V8 mit MB OM502 LA

Motor Mercedes Benz OM502 LA ROPA-Nr.
Offilterpatrone, 1 Stk. 303014
Kraftstoffilterpatrone fein,1 Stk. 303013
Luftfilter Hauptpatrone, 2 Stk. 301218
Luftfilter Sicherheitspatrone, 2 Stk. 301219
Kraftstoffvorfilter M&H Pre-Line -2007 303028
Kraftstoffvorfilter Typ Kolbenpumpe 2008 303083
Kraftstoffvorfilter Separ 60 um Stahlsieb 301231
(optional; in GUS-Staaten serienmaRig)
Hydraulik
Ruicklauffilter im Oltank 270424
O-Ring hierfiir 1 Stk. 180*6 412454
Saugriicklauffilter im Oltank 270425
O-Ring hierfiir 1 Stk. 151.76*5.33 270187
Druckfilterpatrone klein vorne links 270336
O-Ring hierfiir je 1 Stk. 53.57*3.53 NBR 70 412404
Druckfilterpatrone groR hinten 270430
Inclusive O-Ring 79*3, 412455
Einfllldeckel mit integriertem Be-/Entluftungsfilter 270389
Pumpenverteilergetriebe
Ansaudfilter Pumpenverteilergetriebe: 0-20400010
Papierdichtung fiir Ansaugfilter PVG: 0-20350003
Ansaugdfilter Kabinenfrischluft

352332
Keilriemen
Flachriemen 1. Lima/Klima/Wasserpumpe: 1 Stk. Keilrippenr. 226059
2. Lichtmaschine 100 A: 1 Stk. Keilrippenr. 226057
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I
I
I
|
i
1 markierer "1* gekennzeichnet
I
1
1
I
I
I
I
I

Verteiler rechts

9.9.2 Schmierplan fiir PRh-Roder mit PBSh-Schlegler (nur Bj. 2005)
mit 73 Schmierstellen
————————————————————————— .———————————————————————————1'
| C Lé* —— Blattschnecke |
25 Kette Schlegler
Tastrodnabe rechis —— 75 —— Blatttaster rechts
) . Tostrod links —— 25 |—— Blatttaster links
t::w?r?lu?llc}s?::ha'g' Tastradnabe links —— 25 Tastrad rechts
gekennzeichnet Trigerrohr Héhenverst, —— 25 |—— Triigerrohr Hohenverst.
| Schleglerwelle links 105 Schleglerwelle rechts |
Verteiler Schlegler
Verteiler Exzenterwelle Verteiler Exzenterwelle
—105— —{105—— —— 105 Plevelstange Plevelstange 105 — —105—
— A5 — —— 5 —— —— 45 ——AsK ASK —— 45 — —— 45 —
— 5 F— — L5 —— — L5 Exzenter loger Exzenterlaoger L5 F— —— 45—
| I | i :
: : : Plevelstange 105 pb— } |
! ! : ASK —— L5 — ' i
! ' 1 Exzenter lager Ly —— ' H
1 : : i ! !
1 ] i . [ : :
i t | Hauptverteiler | r---------- . '
1 1 ] I | pmemmmmmmmm e ———————— H
! : LoD 75 G- S
I 1
! e D75 Q- !
e EET {75 J&------------- !
| Schmierkreis 2
N . Leitung mit gelben Leiter-
e . ] markierer "3° gekennzeichnel
I I
H Langloch Tiefenfihrung 2!5 Paralellogramm hi. v, /
: Parallelogramm vo, u. 25 Schleglerentlastungszyl. :
H Paralellogromm vo, o, 75 Rodewalze 4 zum Pumpenelement
! Rodewalze 3 —{ 1§ Rodewalze 2 PE 120V der Pumpe
) ) {um 2 Rasten reduziert)
\ Loger Zwangseinzug 75+ H
i HI 05+ Rodewalze 1
I .
) Verteiler links
e e e e e .
I I
! zum Pumpenelement . ' . .
H PE 120V der PUI"HPE Parallelogromm hi. u. 25 Longloch Tiefenfithrung
: {Um 7 Raste reduzierli Schleglerentlastungszyl, —— 25 Parallelogramm vo, u,
! ' Rodewalze L —— 25 Parallelogromm vo. o.
! Schmierkreis 3 Rodewalze 2 —— L5 Rodewalze 3
) L:iT:r:; ,;T{sgaw‘“ Leiter- Rodewalze 1 —— 105 Lager Zwangseinzug
|
I
|
I
I
I
i
I
I
I

HI05#G---~---~~+
25+H
L5%H
--------- {1054

Hauptverteiler

Stahlrohr
Polyamidrohr

Hochdruckschlauch

Schiebestiick rechts 105 Schiebestiick links
Lager Paddel 25+ H
Rodewalze 6§ —— 5 |—— Schwenkarm mitte

Verteiler mitte

BEKA-MAX)"
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9.9.3 Schmierplan fiir PRh-Roder m

mit 7_1 Schmiergtellen

it PISh-Schlegler (nur Bj. 2005)

Leitung mit gelben
Leitermarkierer *S*
gekennzeichnet

Schleglerwelle rechts —— 105 —— Schleglerwelle links
Trdgerrohr Héhenverst, —— 25 [—— Trigerrohr Hehenverst.
Tastradnabe rechts —— 25 [—— Tastradnabe |inks
Tostrod rechts —— 75 |—— Tastrad links
Blatttoster rechts —— 25 —— Blatttoster links |

Verteiler Schlegler

Verteiler Exzenterwelle

Longloch Tiefenfihrung —— 25 |—— Parallelogr
Parallelogromm vo. u. 75 Schlegleren
Parallelogromm vo. o. 25 Rodewalze &
Rodewalze 3 —— L5 Rodewalze 2
Lager Zwangseinzug 75%H
HI05+# Rodewalze 1
Verteiler links

zum Pumpene lement
PE 120V der Pumpe
{um 2 Raste reduziert

Schmierkreis 3
Leitung mit gelben Leiter-
markierer *1* gekennzeichnet

105
25%
L5%

105

Hauptverteiler

Stahlrohr
Polyamidrohr

Hochdruckschlauch

Verteiler Exzenterwelle

—J105— —J105}— ——{105}— Pievelstange Plevelstonge 105 — —105—
— LS — L5 — — L5 — Ak ASK —— L5 —— —— 45 [—
— LS — — 45— — 45 Exzenter loger Exzenter loger LS — —— 45 —

| i | l E

! ! ! Plevelstange —— 105 —— ! H

! : | ASK — &5 — H 1

I i i Exzenter lager L5 — ! H

i i i . i i

1 1 I ) : : :

l | i Hauptverteiler | e-=-------- : !

| | i :

| |

i

Schmierkreis 2
Leitung mit gelben Leiter-
markierer *3* gekennzeichnet

amm hi. v,
tlastungszyl.

zum Pumpenelement
PE 120V der Pumpe
{um 2 Rosten reduziert)

Parallelogramm hi, v, —— 25 Langloch Tiefenfiihrung
Schleglerentlastungszyl, —— 25 Parallelogronm vo, u,
Rodewalze & 75 Parallelogramm vo. o,
Rodewalze 2 L5 Rodewalze 3
Rodewalze 1 105 Lager Zwongseinzug

Verteiler rechts

Schiebestiick rechts 105 Schiebestick links
Lager Paddel 25#%H
Rodewalze 6 —— 45 Schwenkarm mitte

Verteiler mitte

BEKA-MAX®
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9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

9.9.4 Schmierplan fiir PRh-Roder mit PBSh-Schlegler (ab Bj. 2006)
mit 73 Schmierstellen _ _ _ _
i e sttt Ml - -
I I
I
1 L5%* Blotischnecke
i ! / C 25 Kette Schlegler
! t:“:?ﬁmwh?::b?g. Tastradnabe rechts 25 Blotitaster rechts
! gekennzeichnet Tostrad links 25 |—— Blotitaster links
! Tastradnabe |inks 25 Tastrad rechts
: Trdgerrohr Héhenverst, 25 |—— Triigerrohr Hihenverst.
! | Schleglerwelle links 105 Schleglerwelle rechis
I
| Verteiler Schlegler PBSh
I
| - - - - - - -
I
i Verteiler Exzenterwelle Verteiler Exzenterwelle
I
i —1105— ——105—— ——105}— Plevelstange Plevelstonge 105 F— —105—
! — LS — — L5 — — L5 — A ASK —— 45 — —— 45—
: — 5 —— L5 — —4 L5 Exzenter loger Exzenter loger L5 B— —— L5 }——
: : ! : : !
! ! ! ! Plevelstange 105 — ! !
: : : : Ak — 45 — ' i
! : ! : Exzenter lager L5 — H |
; : : : _ : i i
: | i i Hauptverteiler | ;---------- : i
1 1 1 I | e mem e e — e ——
I 1 1 1 ] r
l ! : s I SSEEERS Cor
| : oo S 75 [&--------~- D
! e {75 J&------------- :
D - . | Schmierkreis 2 .
I ! fe e mm——— e . Lel':qng mit gelb;n Lel?e;— \
i i Longloch Tiefenfihrung —— 2§ Paralellogramm hi. v. E/mr ferer “3" gekennzeichne
: : Parallelogromm vo. v. —— 7§ Schleglerentlastungszyl. :
X ! Schleglerentlastungszyl. —— 25§ Paralellogramm hi. oben '
| ! Paralellogromm vo. 0. —— 7§ Rodewalze & gEm1;E$p§2$|gT;B£
I
b Rodewalze 3 LS Rodewalze 2 {um 2 Rasten reduziert])
P Lager Zwangseinzug 75+ H
i : H1 05 #—— Rodewalze 1
Lo
ol Verteiler links re-----mmmmmmmmmmme .
T | 1
: i __________________________________ J Poralellogramm hi. v. —— 25 Langloch Tiefenfilhrung
i : i Zum Pumpenelement Schleglerentlustu?gszyl. — 25 Paralellogramm vo. u.
! i 1 PE 120V der Pumpe Paralellogromm hi. oben —— 7§ Schleglerentlastungszyl.
t 1 1 lum 2 Raste reduziert) Rodewalze L — 7§ Paralellogramm vo, o,
i i i E Rodewalze 2 —— L5 Rodewalze 3
X i ! ! fct"riarkr?is 3|h Lot H75% Lager Zwangseinzug
i X i E m::'kli':EeTl 'Igege;:nn:;izanel Rodewalze 1 105+
D i : Verteiler rechts
| | e====== S ——
[ ' 1|
) ! '
! i E i ' Alle angegebenen Schisbestick rechts 105 Schiebestick links
I ] I I
| : I . Fetimengen Loger Poddel 25*'|
P +---O41 054 in mm*/Schmierzyklus Rodewolze 6 —— L5 |—— Schwenkarm mitte
T 21054 Verteiler mitte
L {75 f&-----

Stahlrohr
Polyamidrohr

Hochdruckschlavch

BERA-MAX"
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9.9.5 Schmierplan fiir PRh-Roder mit PISh-Schlegler (nur Bj. 2005)
mit 71 Schmierstellen

it e |- H
I
| ! !
! Leitung'mit gelben Schleglerwelle rechts 105 Schleglerwelle links
! Leitermaorkierer *S* . " . 5
| gekennzeichnet Tridgerrohr Héhenverst. —— 25 Trigerrohr Hihenverst.
! Tostrodnabe rechis 25 Tastradnabe links
! Tostrad rechts 25 Tastrod |inks
i Blatttaster rechts 25 Blatttaster links |
I
i Verteiler Integralschlegler
I — — p— - -— p— -
I
: Verteiler Exzenterwelle Verteiler Exzenterwelle
I
i —105— ——105— ——105F—— Plevelstange Plevelstange 10— ——105}—
! — S5 — 45— — L5 —AsK ASK —— L5 — —— L5 —
: — 55— — 45— — L5 Exzenter lager Exzenterlager LS — —— L5 —
I 1 I L I 1
I ] I ] I 1
! : ! ! Pleuelstange 105 — ! H
| : : | o —15 | — : :
: ! ! : Exzenter lager L5 — ' H
i I ' I \ ! !
: 1 ' I ) 1 X H
! E E i Hauptverteiler E pemmmmommos . !
! 1 I | ] H Honheie
: | ! SRt e A oREEEEEE SR
: : e O T5 G ---mmm-- b
| e N 4
! | . Schmierkreis 2
: S N e e e e e . Laitung mit gelben Leiter-
| : ! 1 markierer *3* gekennzeichnel
: : Langloch Tiefenfishrung —— 25 —— Poralellogromm hi. v, N
: ! Paralellogramm vo. v, ——{ 25 |—— Schleglerentiastungszyl. 1
i ) Schleglerentlostungszyl. —— 25 —— Poralellogramm hi. oben Zum Pumpenelement
X ' Paralellogramm vo. o, —— 25 Rodewalze 4 PE 120V der Pumpe
b Rodewalze 3 —— 45 Rodewalze 2 (um 2 Rasten reduziert)
i : Lager Zwangseinzug 75% H
: ! HI05% Rodewalze 1
I
by Verteiler links oo .
I e e e e m e m— e ———————————— '
| E H Paralellogramm hi, v, —— 25 Longloch Tiefenfihrung
i ! i zum Pumpenelemenl Schlag[eranlloslun:ngsnl. — 25 Poralellograomm vo. u.
! \ 1 PE 120V der Pumpe Paralellogramm hi. oben —— 25 —— Schleglerentlaostungszyl.
[ i lum 2 Raste reduziert] Rodewalze 4 —— 75 Porolellogromm ve. o.
| ! H H Rodewalze 2 —— 45 —— Rodewalze 3
i ! i E Schmierkreis 3 H75% Loger Zwongseinzug
o i Leitung mit gelben Leiter- Rodewalze 1 ——1 05%H
L + markierer "1" gekennzeichnet .
Pl i Verteiler rechts
b Ao e o .
REE '
! H ! ! ’ Schiebestick rechis 105 Schiebestiick links
! ! ! ! ' Lager Paddel 75+H
: H ! l——-D’IOS*-l Rodewalze 6 —— L5 Schwenkarm mitte
Loboto--—- D05 Vertei i

i erteiler mitte

oo 75 fg----- .

1 .

' Houptverteiler

1
] 1

Stahlrohr
Polyamidrohr

Hochdruckschlauch

BEKA-MAX"®

e-T V8 Kapitel 9
Listen und Tabellen/Pldne und Diagramme/
Wartungstabellen

354

goPeA4



9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

Jyosneyab yexbIssnyUN

ynidab zynyosisol4

suoJjeds)iayiayols Ja)uuNT

auosiedidney Jayuun

Ja)|IoAyo)syeIY - Buljaid

PTIEMSIENY

13}1}|Q1030N

[QI010\

)o )o )o )o )o )o Jojowasaig
‘PIS “hieg ‘PIS M1eg ‘PIS Meg —'PIS Mg ‘PIS N1eg ‘PIS “hieg
:wneq :wneqg ‘wneq ‘wneq :wnjeq :wnjeq

Jyosneyab yexbIssnyIUN

ynidab zynyosisol4

auoJjedsyaylayolg Jayyyn-

auosiedidney Jayuun

JsyjiLIoAjo)sely - suljald

Isy|uisyjoisye.y|

J8yj|QJ010N

[Q4I010N

)o )o )o )o )o )o Jojowasalg
‘PIS M1eg ‘PIS N1eg ‘PIS Meg —'PIS Nieg ‘PIS N1eg ‘PIS “hieg
‘wneq :wneqg ‘wneq :wneq :wnjeq :wnieqg

19Sy2amId)|I4 + [9SYoaM|Q s1amydseusbBuniiep L'0L'6

aslamyoseusbunjiepp 0L'6

Kapitel 9 e-T V8

Listen und Tabellen/Pléne und Diagramme/

355

Wartungstabellen



9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

ayuswa|alal|ld ¥
[9syvamia)yi@InelpAH

[9sysamioxinespAH

Bueo-z agqauyabyeyoss

19sydamiaiIQ

|o9qauabiajiajiaauadwng

aqalebpueqgalg

aqaLabieyosianny

aqalyablopped

uajuIy SHUI|

SUIOA S)UI|

S)yoal

agalabiapoy

agauabsyols|bsny

NS g ageujebusjoued

asyoreIdUIH 'Z

agalnebziesiopn

agalnebsyois|bsny

NS Z 9gaLyebusioueld

9SYoeISJUIH 'L

NS Z 9gakjuejenod

WIS Z 8galjebusisueld

agauebsyoia|bsny

asyoeIapIop

3o jo )o )o )o )o agalI}en/UdsSYoy
—msdeg — . pIsSWeg . pISded T pIsSWeg T pISdleg T PIS eg
wnjeq wneq wnjeq wneq ‘wneq wneq

356

e-T V8 Kapitel 9

Listen und Tabellen/Pldne und Diagramme/

Wartungstabellen



9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

9.10.2 Wartungsbestatigung

1. Kundendienst ROPA -Maschine

Soll 50 Betr. Std.

Darf nur vom

ROPA-Service- vollstandig

Personal durchgefiihrt am:

ausgefiihrt

werden. durchgefiihrt von:
Unterschrift:

Wartung nach

1. Kundendienst MB-Motor

Soll 400 Betr. Std.

Darf nur vom MB-

Service bestatigt vollstandig

[werden. durchgefiihrt am:
durchgefiihrt von:
Unterschrift:

9.10.3 Software -Updates

Version Datum Name
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9.11 Bestatigung uber die Fahrerbelehrung

= T I (=T SRR geborenam ..............

Wurde am ......cccceveeeninnns |:| in den sicheren Umgang mit dem euro-Tiger
|:| in die Wartung des euro-Tigers
VOM ittt eingewiesen.

Familienname u. Rufname

Hat die erforderlichen
Kenntnisse |:| zum sicheren Umgang mit dem euro-Tiger

|:| zur Wartung des euro-Tigers

durch Vorlage folgender Dokumente nachgewiesen:

Bescheinigung/Zeugnis vom (Datum)
Bescheinigung/Zeugnis vom (Datum)
Sie / Er wurde VON (Name, VOrname)......c.vee.eeeeuneeereneeereneeeeeaeeeesennnns am (Datum).......ccevenneennn. Uber die besondere

Verpflichtung in der verkehrssicheren Fiihrung des euro-Tigers und die damit verbundenen Auflagen belehrt.
Gegenstand dieser Belehrung waren: Das Kapitel StraRenverkehr der Betriebsanleitung des euro-Tiger, die
geltenden Sicherheitsbestimmungen und die besonderen Auflagen der Stralenverkehrsbehérde in deren
Zustandigkeitsbereich der euro-Tiger bewegt wird.

Hiermit bestatige ich, dass ich die oben genannte

Belehrung in vollem Umfang vorgenommen habe:
Unterschrift

Hiermit bestatige ich, dass ich die oben genannte Belehrung
in vollem Umfang erhalten und auch verstanden habe:

Unterschrift des Fahrers

Die Betriebsanleitung habe ich erhalten, gelesen und verstanden:

Unterschrift des Fahrzeughalters Unterschrift des Fahrers
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9.12

Gefahr

Sicherheitsbelehrung

Obwohl alle ROPA-Maschinen sicherheitsgerecht konstruiert und gefertigt werden,
gibt es grundsatzlich bei jedem Zuckerribenvollernter bestimmte Gefahrenbereiche, in
denen sich wahrend des Betriebs keinesfalls Personen aufhalten durfen.

Der Fahrer hat strikte Anweisung, den Betrieb der Maschine sofort einzustellen, sobald
Personen diese Gefahrenbereiche betreten.

Gefahr! Wenn die Bereiche um den ROPA euro-Tiger, die in der folgenden Skizze

als Gefahrenbereiche bezeichnet sind, von Personen betreten werden, wéhrend mit
der Maschine gerodet wird, besteht die Gefahr von schwersten Kérperverletzungen
oder sogar Lebensgefahr fiir diese Personen. In der folgenden Skizze sind die
Gefahrenbereiche schraffiert dargestelit. Folgen Sie unbedingt den Anweisungen des
Maschinenfiihrers. Betreten Sie nie die Gefahrenbereiche! Sollten Sie aus Versehen in
einen Gefahrenbereich gelangt sein, verlassen Sie diesen sofort und zligig, aber ohne
libertriebene Hast. Halten Sie minderjéhrige Personen und Senioren von der laufenden
Maschine fern.

Im Einzelnen gelten folgende Bereiche als Gefahrenbereiche:

— Links und rechts bis zum Abstand von 6 Metern ab den AuRenkanten der Maschine.
— Hinter der Maschine 10 Meter ab der Hinterkante der Maschine.

— Vorne 100 Meter ab der Vorderkante des Schlegleraggregates.

zusatzlicher
Gefahrenbereich nur bei

PBS*

Bitte achten Sie immer darauf, dass sich beim Roden keine Personen vor der laufenden
Maschine befinden. Durch die hohen Drehzahlen im Schlegler - und Rodeaggregat
kénnen beim Roden Steine oder andere Gegenstande weggeschleudert werden.

Diese Gegenstande kdnnen mit so grofder Kraft nach vorne geschleudert werden, dass
Personen, die davon getroffen werden, todlich verletzt werden kénnen, besonders wenn
es sich um scharfkantige Gegenstande handelt.

Bitte wenden!

sOoPA
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Erklarung

Ich (Vorname, Familienname)
wurde vom Inhaber des euro-Tigers Uber die Gefahrenbereiche beim Roden informiert.
Ich habe diese Information vollstandig erhalten und auch verstanden. Ich verpflichte

mich, die Gefahrenbereiche nicht zu betreten, solange die Maschine im Rodebetrieb
lauft. Ich bin dartber informiert worden, dass ich diese Gefahrenbereiche sofort zu
verlassen habe, wenn ich dazu direkt oder durch Hupzeichen des Maschinenflihrers
aufgefordert werde.

Datum/Unterschrift

Bitte kopieren Sie dieses Formular vor dem Ausfiillen!
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