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Warnung

Vorbemerkung

Herzlichen Glickwunsch zu |hrer neuen ROPA Maschine. Nehmen Sie sich bitte die Zeit
und lesen Sie diese Betriebsanleitung sorgfaltig durch. Die Betriebsanleitung ist in erster
Linie fur den Maschinenfihrer bestimmt. Sie enthalt alle Angaben, die zum sicheren
Betrieb dieser Maschine erforderlich sind, informiert Gber die sichere Handhabung

und gibt Tipps fiir den praktischen Einsatz sowie zur Selbsthilfe und Pflege. Die
jeweiligen Sicherheitshinweise basieren auf den — zur Zeit der Drucklegung dieser
Betriebsanleitung — geltenden Sicherheitsvorschriften und Vorschriften zum Arbeits- und
Gesundheitsschutz. Bei Fragen zur Maschine, zum Betrieb der Maschine oder zum
Bestellen von Ersatzteilen wenden Sie sich bitte an lhren nachsten Handler oder direkt
an den Hersteller:

ROPA Fahrzeug- und Maschinenbau GmbH

Sittelsdorf 24

D-84097 Herrngiersdorf

Telefon +49-87 85-96 010

Telefax + 49— 87 85—-566

Internet  www.ropa-maschinenbau.de

E-Mail Kundendienst@ropa-maschinenbau.de

Wichtige Hinweise

e ROPA-Original-Ersatzteile sind speziell fur Ihre Maschine konzipiert. Sie
entsprechen den hohen ROPA-Malstaben fiir Sicherheit und Zuverlassigkeit.
Wir weisen darauf hin, dass von ROPA nicht freigegebene Teile oder Zubehor
an ROPA Maschinen nicht verwendet werden durfen, da sonst die Sicherheit
und Einsatzbereitschaft der Maschine beeintrachtigt werden kann. Wir kdnnen
fur derartige Ein-, An- oder Umbauten keine Verantwortung Gbernehmen.
Bei eigenméchtigen Veranderungen an der Maschine erlischt jeglicher
Garantieanspruch! Zudem kénnen die Konformitatserklarung (CE-Zeichen) oder
behdrdliche Zulassungen unwirksam werden. Dies gilt auch bei Entfernung von
werkseitig angebrachten Plomben oder von Siegellack.

Warnung! Durch das Betreiben von unsachgeméan installierten elektronischen Geréten
(z. B. Funkgeréaten oder anderen Geréten, die elektromagnetische Strahlungen
abgeben) kann es in seltenen Féllen zu massiven Stérungen an der Fahrzeugelektronik
oder zu Fehlfunktionen der Maschine kommen. Bei derartigen Stérungen kann die
komplette Maschine plétzlich stillgesetzt werden oder ungewollte Funktionen ausfiihren.
Schalten Sie in solchen Féllen umgehend die Stérquellen ab und setzen Sie die
Maschine unverziiglich still. Verstédndigen Sie gegebenenfalls die Firma ROPA oder den
néchsten autorisierten Kundendienst von ROPA.

HOPA
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o Kundendienste und bestimmte Wartungsarbeiten am Motor dirfen nur von Firmen
oder Personen, die dafiir von Mercedes-Benz ausdriicklich autorisiert sind,
durchgefuhrt werden. Diese Arbeiten sind von diesen Personen oder Firmen in
den Wartungsnachweisen von Mercedes-Benz entsprechend zu quittieren. Ohne
diese ordnungsgemalf ausgefillten Wartungsnachweise erlischt jede Garantie oder
Gewabhrleistung vonseiten des Motorherstellers.

e Technische Anderungen, die einer Verbesserung unserer Maschinen dienen oder
die den Sicherheitsstandard erhéhen, behalten wir uns ausdriicklich vor — auch ohne
gesonderte Ankindigung.

e Alle Richtungsangaben in dieser Betriebsanleitung (vorne, hinten, rechts, links) sind
bezogen auf Blick in Fahrtrichtung vorwarts.

e Soweit der Begriff Hinterachsen oder hintere Achse verwendet wurde, ist
damit immer die vorletzte und letzte Achse gemeinsam bezeichnet, da diese
beiden Achsen funktional miteinander gekoppelt sind. Lediglich bei der Angabe
der ReifengréRe und des Reifendrucks wird zwischen den beiden Achsen
unterschieden.

e Bitte geben Sie bei Ersatzteilbestellungen und bei technischen Rickfragen immer
die Fabriknummer der Maschine an. Die Fabriknummer finden Sie auf dem
Typenschild und am Fahrzeugrahmen tber dem Typenschild.

e Warten und pflegen Sie die Maschine entsprechend den Vorschriften. Befolgen
sie die Angaben in dieser Betriebsanleitung und sorgen Sie fur den rechtzeitigen
Austausch von Verschleif3teilen beziehungsweise flr rechtzeitige Reparaturen.
Lassen Sie die Maschine vorschriftsgemal warten bzw. instandsetzen.

o Nutzen sie die jahrzehntelange Erfahrung, die ROPA in der Zuckerriben-Rode- und
Verladetechnik gesammelt und in dieser Maschine umgesetzt hat mit der richtigen
Bedienung dieser Maschine. Vergessen Sie nicht, dass Versdumnisse in der
Wartung und Pflege unweigerlich zu Leistungseinbuf3en und damit zu Zeitverlusten
fhren.

o Achten Sie auf plétzlich auftretende ungewoéhnliche Gerausche und lassen Sie
deren Ursache beheben, bevor die Maschine weiter betrieben wird, da es sonst zu
schweren Schaden oder kostspieligen Reparaturen an der Maschine kommen kann.

e Halten Sie grundsatzlich die jeweils geltenden Vorschriften fiir den StralRenverkehr
und die geltenden Vorschriften zum Arbeits- und Gesundheitsschutz ein.

Wir weisen Sie ausdriicklich darauf hin, dass samtliche Schaden, die dadurch entstehen,
dass diese Betriebsanleitung nicht oder nicht vollstandig beachtet wurde, keinesfalls
durch die Garantie oder durch die Gewahrleistung der Firma ROPA abgedeckt sind.
Obwohl dieses Handbuch ausflhrlich ist, sollten Sie es in Ihrem eigenen Interesse
komplett und in Ruhe durcharbeiten und sich anhand dieses Handbuches langsam mit
der Maschine vertraut machen.

e-T V8 Kapitel 0
Vorbemerkung
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0.1

Typenschild und wichtige Daten

Das Typenschild (2) des euro-Tigers befindet sich an der rechten Seite des Fahrzeugs,

hinter dem Knickgelenk zwischen vorderer und mittlerer Achse am Fahrzeugrahmen,
unter der Fabriknummer (1).

Bitte tragen Sie in die folgende Abbildung des Typenschildes die Daten Ihrer
Maschine ein. Diese Daten benétigen Sie beim Bestellen von Ersatzteilen.

Soweit Sie das Schlegler- und/oder das Rodeaggregat noch nicht getauscht haben,
kénnen anhand der Maschinennummer diese beiden Aggregate beim Hersteller
ebenfalls identifiziert werden.

R 0 P FANRRIE LG - LIND
c € MASCHINENBAU Grbt
Sittelsdorf 24 » 2409 Herrngiersdorf
Tel. OBT B5./0601-0+ Fax 0OB7 8575 66

Leistung  Fahrzeugtyp Baujahr .
kw I Homologation

Fabr. N . |

zul. Gesamt Gewicht kg
Zul. Achslast vorne kg
zul, Achslast mitte kg

L D 2ul Achslasthinten kg @
_ zul. Anhangelast ka Sl e T e

HOPA
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0.2 Seriennummern und Typenschilder
Die Seriennummer des Motors (1) befindet sich am Motorblock. Sie ist vom Bunker aus
gesehen in Fahrtrichtung links an der Schwungradseite des Motors, unmittelbar nach
dem letzten Zylinder.

Die Seriennummer (2) des Roders befindet sich links vorne an der oberen
Einhangelasche des Dreipunktes.

ab Baujahr 2007 mit Typenschild links

e-T V8 Kapitel 0
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Die Seriennummer (3) des Schleglers finden Sie links bzw. oben am Schlegler-Seitenteil.
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1 Sicherheit

1.1 Allgemeines
Der euro-Tiger wurde nach dem derzeitigen Stand der Technik gefertigt und auf
Sicherheit gepruft.

Die Maschine ist CE-konform und entspricht damit den einschlagigen europaischen
Richtlinien fir den freien Warenverkehr innerhalb der Europaischen Union bzw. des
Europaischen Wirtschaftsraumes.

Veranderungen an dieser Maschine durfen nur mit ausdriicklicher Genehmigung
des Herstellers vorgenommen werden, da sonst die Herstellergarantie erlischt.
Zudem kann die Zulassung fiir die Teilnahme am StralBenverkehr erléschen und
sonstige Zulassungen der Maschine kénnen unwirksam werden. Die mitgelieferte
Betriebsanleitung ist strikt zu beachten. Der Hersteller haftet nicht fir Schaden,

die auf falsche Handhabung, nicht bestimmungsgeméafien Gebrauch, falsche oder
unsachgemale Instandsetzung bzw. mangelnde Wartung und Pflege durch den
Kunden zuriickzufihren sind. Beim Betrieb der Maschine muss sichergestellt sein,
dass die Maschine nur in technisch einwandfreiem Zustand, gefahrenbewusst und
bestimmungsgeman eingesetzt wird.

1.2 Pflichten des Unternehmers

Der Unternehmer, der die Maschine einsetzt, bzw. sein Beauftragter, ist verpflichtet:

— die geltenden europaischen und nationalen Arbeitsschutzvorschriften einzuhalten.

— die Maschinenfuihrer Uber ihre besondere Verpflichtung in der verkehrssicheren
Fihrung der Maschine zu belehren. Diese Belehrung ist vor Beginn jeder Saison
erneut vorzunehmen. Uber diese Belehrung ist eine Niederschrift zu fertigen, die
vom Unternehmer und von dem belehrten Maschinenfiihrer zu unterschreiben ist.
Diese Niederschrift ist vom Unternehmer mindestens ein Jahr aufzubewahren.

— die Maschinenfiihrer vor dem ersten Einsatz der Maschine in die Bedienung bzw. in
den sicheren Umgang mit der Maschine einzuweisen.

Vordrucke fiir diese Belehrung finden Sie in Kapitel 9 dieser Betriebsanleitung

(Bestatigung Uber die Fahrerbelehrung). Bitte kopieren Sie diese Vordrucke bei Bedarf

vor dem Ausfiillen.

[— Kapitel 1 e-T V8
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1.3

Gefahr

Warnung
Achitung

Hinweis

1.4

Allgemeine Symbole und Hinweise

Folgende Symbole und Hinweise werden in dieser Anleitung fir Sicherheitshinweise
verwendet. Sie warnen vor moglichen Personen- oder Sachschaden oder geben lhnen
Hinweise zur Erleichterung der Arbeit.

Gefahr! Dieses Symbol warnt Sie vor einer unmittelbar drohenden Gefahr, die zum
Tode oder zu schwersten Korperverletzungen fiihren kann. Diese Gefahr kann immer
dann auftreten, wenn die Bedienungs- oder Arbeitsanweisungen nicht oder nur ungenau
befolgt werden.

Warnung! Dieses Symbol warnt Sie vor einer moglicherweise gefahrlichen Situation, die
zu schweren Korperverletzungen oder zum Tod flihren kann. Diese Gefahr kann immer
dann auftreten, wenn die Bedienungs- oder Arbeitsanweisungen nicht oder nur ungenau
befolgt werden.

Achtung! Dieses Symbol warnt Sie vor méglicherweise gefahrlichen Situationen, die
zu schweren Korperverletzungen fiihren kénnen und vor schweren Schaden an der
Maschine oder vor anderen schweren Sachschaden. Das Missachten dieser Hinweise
kann zum Verlust der Garantie fihren. Diese Gefahr kann immer dann auftreten, wenn
die Bedienungs- oder Arbeitsanweisungen nicht oder nur ungenau befolgt werden.

Hinweis! Dieses Symbol macht Sie auf Besonderheiten aufmerksam. Damit erleichtern
Sie sich die Arbeit.

BestimmungsgemalRe Verwendung

Diese Maschine ist ausschlieRlich:

— zum Roden von Zuckerriiben und ahnlichen Feldfriichten,

— zum Ablegen der gerodeten Feldfriichte auf einer Miete unmittelbar am Ackerrand
oder zum Entladen der gerodeten Feldfriichte auf ein nebenher fahrendes
Begleitfahrzeug bestimmt.

Zudem gehort es zur bestimmungsgemalfien Verwendung, dass die Maschine auf
offentlichen Wegen und Straen im Rahmen der geltenden StraRenverkehrsvorschriften
bewegt wird. Dazu gehdren sowohl Vorwarts- als auch Ruckwartsfahrt.

Jede andere Verwendung der Maschine gilt als nicht bestimmungsgeman und ist damit
verboten. Dabei weisen wir ausdriicklich darauf hin, dass diese Maschine nicht zum
Abschleppen oder Bergen von anderen Fahrzeugen, zum Ziehen bzw. Schieben oder
zum Transport von irgendwelchen Lasten bzw. irgendwelchem Ladegut verwendet
werden darf. Mit der optionalen Anhangekupplung darf ausschlieRlich der ROPA-
Transportwagen fir das XL-Rodeaggregat gezogen werden.

e-T V8 Kapitel 1
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1.5 Gefahrenbereich
Wahrend des Betriebs der Maschine darf sich niemand im Gefahrenbereich aufhalten.
Der Bediener hat bei Gefahr die Maschine unverzuglich stillzusetzen und die
betreffenden Personen aufzufordern, den Gefahrenbereich sofort zu verlassen. Er darf
die Maschine erst dann wieder in Betrieb nehmen, wenn sich keine Personen mehr im
Gefahrenbereich befinden.
Personen, die sich der Maschine wahrend des Betriebs ndhern wollen, missen ihre
Absicht dem Bediener deutlich verstandlich machen (z.B. durch Rufen oder durch
abgesprochene Handzeichen), um Missverstandnisse zu vermeiden.
Wahrend des Rodens gilt ein Streifen mit einer Breite von sechs Metern links und rechts
an der Seite der Maschine und 100 Metern vor der Maschine als Gefahrenbereich. Um
den Blattteller gilt ein Bereich mit einem Radius von 30 Metern als Gefahrenbereich.
Sobald eine Person diesen Bereich betritt, ist die Maschine sofort stillzusetzen und
die betreffende Person aufzufordern, den Gefahrenbereich sofort zu verlassen. Die
Maschine darf erst wieder in Betrieb genommen werden, wenn sich keine Personen
mehr im Gefahrenbereich befinden.

Gefahr! Flir Personen, die sich im Gefahrenbereich aufhalten, besteht die Gefahr
@ von schwersten oder sogar tédlichen Verletzungen. Der Bediener ist verpfiichtet,

die Maschine sofort stillzusetzen, sobald Personen oder Tiere den Gefahrenbereich
ShGRE betreten oder mit Gegenstédnden in den Gefahrenbereich hineingreifen. Es ist

ausdrticklich verboten, Zuckerriiben, die von der Maschine nicht erfasst wurden, von

Hand oder mit Werkzeugen in die Maschine zu beférdern, solange die Maschine lauft.

Vor Wartungs- und Reparaturarbeiten ist der Motor abzustellen und der Ziindschliissel

abzuziehen. Handbuch lesen und Sicherheitshinweise beachten!
A_

zusatzlicher
Gefahrenbereich nur bei
PBS*
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Wir empfehlen dem Betreiber der Maschine alle Personen, die beim Roden anwesend
sind, Uber die mdglichen Gefahren zu informieren. Dazu finden Sie im Anhang ein
Hinweisblatt. Dieses Blatt sollten Sie bei Bedarf kopieren und den betreffenden
Personen aushandigen. Zu Ihrer eigenen Sicherheit und als Schutz vor méglichen
Regressanspruichen sollten Sie sich im vorgesehen Feld den Empfang dieses Blattes
schriftlich bestatigen lassen.

Alle Stellen der Maschine, von denen moglicherweise besondere Gefahren ausgehen
kénnen, sind zusatzlich durch Warnaufkleber (Piktogramme) gekennzeichnet.

Diese Piktogramme weisen auf mégliche Gefahren hin. Sie sind Bestandteil der
Betriebsanleitung. Sie sind immer in sauberem und gut lesbarem Zustand zu halten.
Sicherheitsaufkleber, die beschadigt oder nicht mehr deutlich lesbar sind, sind
unverziglich zu erneuern. Die Bedeutung jedes einzelnen Piktogramms ist nachstehend
erklart. Zusatzlich steht bei jedem Piktogramm eine sechsstellige Nummer. Dies ist
die ROPA -Bestellnummer. Unter Angabe dieser Nummer kdnnen Sie das betreffende
Piktogramm bei ROPA nachbestellen. Die Zahl, die in Klammern angegeben ist, ist
auf dem betreffenden Aufkleber aufgedruckt. Damit ist eine einfache Zuordnung des
Piktogramms zur Bestellnummer und zur Erklarung moglich.
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(C

1.6 Sicherheitsaufkleber an der Maschine

)

(an den Seitendeckeln)

(@) CEE

B

(Pumpenverteiler-

getriebe)

/@ O

WO®E

Abbildung zeigt beispielhaft eine Maschine mit
Erntevorsatz PRh45 und PISh45

355070 (34) ——— 355068 (39)

Vor Wartungs- und Reparaturarbeiten Gefahr durch elektrischen Strom!

Motor abstellen und Zindschlissel Ausreichenden Sicherheitsabstand zu elek-
abziehen. Handbuch lesen und trischen Hochspannungsleitungen einhalten.
Sicherheitshinweise beachten. s

355069 (41) ————— 355078 (11)

Verbrennungsgefahr durch heile Gefahr durch absinkende Maschinenteile!
Oberflachen! Geniigend Abstand von | Der Aufenthalt im Gefahrenbereich ist nur bei
heiRen Flachen halten! | eingelegter Hubzylindersicherung zuléssig.
7
|

Kapitel 1 e-T V8

27 Sicherheit



1 Sicherheit

355071 (1)

Vor Inbetriebnahme Betriebsanleitung
bzw. Wartungsanleitung lesen und alle
Sicherheitshinweise beachten.

355064 (52)

Gefahr durch unbeabsichtigt
wegrollendes Fahrzeug. Fahrzeug
vor dem Abkoppeln oder Abstellen
mit Unterlegkeil vor unbeabsichtigtem
Wegrollen sichern.

355073 (50)

Gefahr durch herabklappende
Maschinenteile. Niemals in den
Gefahrenbereich von angehobenen
und ungesicherten Maschinenteilen
treten.

355186 (20)

Niemals in den
Quetschgefahren-
bereich greifen, solange
sich dort Teile bewegen
kénnen.

355063 (33)

Gefahr durch Teile, die bei laufendem Motor
weggeschleudert werden. Ausreichenden
Sicherheitsabstand einhalten!

355081 (40)

Gefahr des Austretens von Flissigkeiten, die
unter hohem Druck stehen. Vor Wartungs-
und Reparaturarbeiten Handbuch lesen und
Sicherheitshinweise beachten.

355077 (25)

Gefahr des Einziehens von Korperteilen.
Nicht in die rotierenden Walzen greifen.
Nicht auf die Walzen steigen.
Ladeflache niemals bei eingeschaltetem
Antrieb und laufendem Motor betreten.

355075 (9)

Kettenantrieb! Kérperteile oder
Kleidungsstlcke kénnen bei laufendem
Antrieb eingezogen werden. Vor dem
Offnen der Abdeckung Maschine stillsetzen
und gegen unbeabsichtigtes Einschalten
sichern!

355066 (21)

Riemenantrieb! Koérperteile oder
Kleidungsstiicke kénnen bei laufendem
Antrieb eingezogen werden. Vor dem
Offnen der Abdeckung Maschine stillsetzen
und gegen unbeabsichtigtes Einschalten
sichern!

355072 (15)

O Gefahr durch rotierende Teile! Niemals
%O in die laufende Schnecke greifen.
| Gefahr des Einziehens von Kleidungs -

stiicken oder Kérperteilen. Wahrend
des Betriebs Schutzeinrichtungen nicht
offnen oder entfernen.

355080 (42)

@ Explosionsgefahr! Druckspeicher steht
unter sehr hohem Druck. Ausbau und
Reparatur nur nach den Anweisungen

im Handbuch vornehmen.

- 355076 (24)
(. ’} Maschinenteile erst dann beruhren,
-y wenn Sie vollstandig zum Stillstand
STOP gekommen sind.

355065 (37)

Absturzgefahr! Das Mitfahren auf
Trittflachen oder Plattformen ist
verboten.

355067 (44)
] Niemals in den Gefahrenbereich
% ( zwischen Vorsatzgerat und

Maschine treten.
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1.7

1.8

Sicherheit und Gesundheitsschutz

Die nachstehenden Bestimmungen und Vorschriften sind strikt zu befolgen, um das

Risiko von Personen- und/oder Sachschaden zu verringern. Zudem sind die regional

geltenden Vorschriften und Bestimmungen zur Arbeitssicherheit und

zum sicheren Umgang mit selbstfahrenden Arbeitsmaschinen unbedingt einzuhalten.

Jeder, der mit der Maschine arbeitet, muss aus Sicherheitsgriinden die vorliegende

Betriebsanleitung gelesen und verstanden haben. Zusatzlich ist er mit den einschlagigen

Arbeitssicherheits- und Gesundheitsschutzvorschriften vertraut zu machen.

Zum sicheren Betrieb der Maschine sind die einschlagigen Gesundheitsschutz-

vorschriften, die einschlagigen staatlichen Arbeitssicherheitsvorschriften oder die diesen

Vorschriften gleichgestellten einschlagigen staatlichen Arbeitssicherheits- und

Gesundheitsschutzvorschriften anderer Mitgliedsstaaten der Europaischen Union oder

anderer Vertragsstaaten des Abkommens liber den Europaischen Wirtschaftsraum

unbedingt zu beachten.

Der Betreiber ist verpflichtet, die geltenden Vorschriften in der aktuellen Version dem

Bediener unentgeltlich bereitzustellen.

o Die Maschine darf nur bestimmungsgemaf unter Beruicksichtigung dieser
Betriebsanleitung verwendet und eingesetzt werden.

e Die Maschine ist so einzusetzen und zu betreiben, dass ihre Standsicherheit
jederzeit gewahrleistet ist.

e Die Maschine darf nicht in geschlossenen Raumen betrieben werden.

o Die Wirksamkeit von Bedien- und Stellteilen darf nicht unzulassig beeinflusst oder
aufgehoben werden.

Anforderungen an das Bedienungs - und Wartungspersonal

Mit dem selbststéandigen Fuhren und Warten der Maschine durfen nur Personen

beschéftigt werden, die volljahrig sind und:

e im Besitz der erforderlichen und giltigen Fahrerlaubnis sind (bei Fahrten auf
offentlichen Straen),
korperlich und geistig geeignet sind,

e nicht unter dem Einfluss von Drogen, Alkohol oder Medikamenten stehen, die die
Reaktionsfahigkeit des Maschinenfiihrers in irgendeiner Weise beeintrachtigen,

e im Fuhren und Warten der Maschine unterwiesen sind und ihre Befahigung hierzu
dem Unternehmer nachgewiesen haben,

e vom Unternehmer Uber ihre besondere Verpflichtung in der verkehrssicheren
Fihrung der Maschine belehrt wurden,

e ortskundig sind und erwarten lassen, dass Sie die ihnen Ubertragenen Aufgaben
zuverlassig erfillen und

e vom Unternehmer dazu beauftragt sind.

20824
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Hinweis

1.9

1.10

1.1

Das Bedienungspersonal muss die Betriebsanleitung der Maschine vollstandig gelesen
und verstanden haben.

Alle Wartungsarbeiten, die nicht ausdricklich fur den Bediener erlaubt sind, dirfen

nur von eingewiesenem oder geschultem Wartungspersonal vorgenommen werden.
Verschiedene Tatigkeiten durfen nur von Personen vorgenommen werden, die von
ROPA fur diese Tatigkeiten ausdricklich autorisiert wurden. Erkundigen Sie sich im
Zweifelsfall beim Hersteller, ob Sie eine bestimmte Tatigkeit selbst gefahrlos ausfiihren
koénnen.

Hinweis! Vordrucke fiir den Sachkundenachweis und die Sicherheitsbelehrung von
Bedienungs- und Wartungspersonal finden Sie in dieser Betriebsanleitung. Bitte
kopieren Sie diese Vordrucke bei Bedarf vor dem Ausfiillen.

Verhalten bei Unfallen

Bei Unfallen mit Personenschaden ist die Maschine sofort stillzusetzen. Soweit
erforderlich sind unverziglich die nétigen Erste -Hilfe-MaRnahmen einzuleiten, ist
medizinische Hilfe anzufordern und evtl. der nachste erreichbare Vorgesetzte zu
verstandigen.

Umgang mit Altteilen, Betriebs - und Hilfsstoffen

e Beim Umgang mit Betriebs- und Hilfsstoffen ist stets geeignete Schutzkleidung zu
tragen, die mdglichen Hautkontakt mit diesen Stoffen verhindert oder verringert.

e Defekte, ausgebaute Altteile sind nach Materialsorten getrennt zu sammeln und der
ordnungsgemalen Wiederverwertung zuzufihren.

e Reste von Olen, Fetten, Ldsungs- oder Reinigungsmitteln sind sicher und
umweltvertraglich in tauglichen und vorschriftsgeméafien Sammelbehaltern
aufzufangen, zu lagern und umweltvertraglich gemaf den ortlich geltenden
Vorschriften zu entsorgen.

Restgefahren

Restgefahren sind besondere Gefahrdungen, die sich trotz sicherheitsgerechter
Konstruktion nicht beseitigen lassen. Diese Restgefahren sind nicht

offensichtlich erkennbar und kénnen die Quelle einer méglichen Verletzung oder
Gesundheitsgefahrdung sein.

Treten unvorhergesehene Restgefahren auf, so ist der Betrieb der Maschine

sofort einzustellen und evil. der zustandige Vorgesetzte zu informieren. Dieser trifft dann
die weiteren Entscheidungen und veranlasst alles Notwendige, um die aufgetretene
Gefahr zu beseitigen. Bei Bedarf ist der Maschinenhersteller zu informieren.
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1.12 Gefahren durch mechanische Einflliisse

Gefahr! Wéhrend des Betriebs der Maschine besteht Lebensgefahr durch freiliegende
rotierende Maschinenteile (Kardanwelle, Walzen und Transportbédnder...) und
liberhdngende Anbauteile. Rotierende Maschinenteile und brechende Anbauteile
Gefahr kdnnen schwerste Verletzungen verursachen wie Quetschungen, Abtrennen von
Kérperteilen und Knochenbriiche. Diese Verletzungen kénnen in besonders schweren
Féllen tédlich sein. Wéhrend des Rodens besteht im Bereich vor der Maschine héchste
Lebensgefahr durch méglicherweise weggeschleuderte Steine oder andere Fremdkdrper
(z. B. davonfliegende Metallteile).
Sie schiitzen sich vor diesen Gefahren durch das Einhalten eines ausreichenden
Sicherheitsabstandes, durch sténdige Aufmerksamkeit und durch das Tragen von

geeigneter Schutzkleidung.
1.13 Gefahren durch Betriebsstoffe

e Vergiftungen durch Einatmen von Kraftstoffdémpfen,
e Allergien durch Hautkontakt mit Kraftstoff, Ol oder Fett,
e Brand- und Explosionsgefahr durch Rauchen, Verwenden von Feuer oder

c Warnung! Ole, Kraftstoffe und Fette kénnen folgende Schéden verursachen:

Warnmung

offenem Licht beim Hantieren mit Kraftstoff, Ol oder Fett.

SchutzmafRnahmen

e Beim Umgang mit Kraftstoff oder Ol ist das Rauchen und der Gebrauch von
Feuer oder offenem Licht strengstens untersagt. Ole oder Kraftstoffe diirfen nur in
geeigneten und zugelassenen Behaltern aufbewahrt werden.
Kraftstoffbehalter nicht der direkten Sonneneinstrahlung aussetzen.
Kraftstoffbehalter immer im Schatten aufbewahren.

e Beim Umgang mit Kraftstoff ist hdchste Vorsicht geboten. Die einschlagigen
Sicherheitsvorschriften fir den Umgang mit Kraftstoffen sind strikt zu beachten.

o Kraftstoffgetrankte Kleidung sofort ausziehen und an einem geeigneten Ort
ausliften.

e Mit Kraftstoff oder Ol getrénkte Lappen in geeigneten und vorschriftsgemafen
Behaltern aufbewahren und umweltunschadlich entsorgen.
Beim Umfiillen von Kraftstoff oder Ol stets geeignete Trichter benutzen.
Hautkontakt mit Kraftstoff, Ol oder Fett ist unbedingt zu vermeiden! Gegebenenfalls
sind geeignete Schutzhandschuhe zu tragen.

e Kraftstoff oder Ol nur im Freien oder in gut beliifteten Raumen umfiillen.

& Achtung! Gefahr von Umweltschdden durch Auslaufen von Kraftstoff oder Oll Gefahr

der Verunreinigung von Boden oder Gewéssern.
Achtung
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1.14

Warnung

1.15

Warnung

Vorsorge

e Behaélter mit Kraftstoffen oder Olen sorgféltig verschlieRen.

e Leere Behalter vorschriftsgemaf und umweltvertraglich entsorgen.

e Geeignete Bindemittel bereithalten und bei Bedarf unverzlglich einsetzen.

Gefahren durch Larm

Warnung! Ldrm kann Hérverlust (Taubheit), Schwerhédrigkeit, Gesundheitsstérungen
wie Gleichgewichts- oder Bewusstseinsstérungen verursachen, ebenso Stérungen des
Herz-Kreislaufsystems. Ldrm kann zum Nachlassen der Aufmerksamkeit bei Personen
flihren. Zudem kann durch L&rm die Sprachkommunikation des Bedienpersonals unter-
einander wie auch zur AuBenwelt gestért werden. Die Wahrnehmung von akustischen
Warnsignalen kann beeintrdchtigt oder ausgeschaltet werden.

Mogliche Ursachen:
Impulslarm (< 0,2 s; > 90 dB(A))
Maschinengerausche ber 90 dB (A)

Schutzmoglichkeiten
Gehdrschutz (Watte, Stopsel, Kapseln oder Helme) tragen; ausreichenden
Abstand zur laufenden Maschine halten.

Gefahren durch die Hydraulikanlage

Warnung! Hydraulikél kann Hautreizungen verursachen. Austretendes Hydraulikdl kann
die Umwelt schéadigen. In Hydraulikanlagen herrschen sehr hohe Driicke und teilweise
hohe Temperaturen. Unter Druck austretendes Hydraulik6l kann durch die Haut in den
Koérper eindringen und schwerste Gewebeschdden und Verbriihungen verursachen.

Bei unsachgeméBem Hantieren an der Hydraulikanlage kénnen Werkzeuge oder
Maschinenteile mit groBer Wucht weggeschleudert werden und schwere Verletzungen
verursachen.

Schutzmaoglichkeit

Alle Hydraulikschlauche regelmafig auf ihren Zustand priifen und beschadigte
Schlauche unverziglich durch geschultes Fachpersonal austauschen lassen.
Hydraulikschlauche regelmaRig gemaR den anerkannten Regeln der Technik und den
regional geltenden Sicherheitsvorschriften prifen und gegebenenfalls erneuern lassen.
Arbeiten an der Hydraulikanlage nur von besonders geschultem Personal vornehmen
lassen. Bei Arbeiten an der Hydraulikanlage ist diese vorher drucklos zu machen!
Hautkontakt mit Hydraulikdl vermeiden.
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1.16 Sicherheitshinweise zum Umgang mit Saurebatterien

1. Feuer, Funkenbildung, Rauchen und offenes Licht sind verboten. Funkenbildung
durch An- und Abklemmen elektrischer Verbraucher oder Messgerate direkt an
den Batterieklemmen vermeiden. Vor dem An- und Abklemmen der Batterien
Batteriehauptschalter abschalten. Zuerst Masseanschluss entfernen. Kurzschlisse
durch Falschpolung und Arbeiten mit Gabelschliussel vermeiden. Polabdeckung
nicht unnétig entfernen. Beim AnschlieRen das Massekabel zuletzt montieren.

2. Augen-/Gesichtsschutz tragen!

3. Kinder von Saure und Batterien fernhalten!

4. Batterie enthalt atzende Saure. Entsprechende Schutzkleidung sowie saurefeste
Gummihandschuhe tragen. Batterie nicht kippen, aus der Entliiftungséffnung kann
Saure austreten.

5. Hinweise des Batterieherstellers beachten.

Explosionsgefahr! Erhdhte Vorsicht ist geboten nach ldngerem Betrieb bzw.
@ Batterieladung mit einem Ladegerét. Beim Laden kann hochexplosives Knallgas
entstehen. Sorgen Sie stets fiir ausreichende Beliiftung. Sorgen Sie dafiir, dass

Gefahr
Séurebatterien nur mit dem zuldssigen Ladestrom geladen werden.

[— Kapitel 1 e-T V8
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Hinweis

Strafenfahrt

Allgemein

Der euro-Tiger gilt im Bereich der Europaischen Union als selbstfahrende Arbeits-
maschine. Diese Fahrzeugart unterliegt ganz besonderen Bestimmungen und Auflagen,
die sich von Land zu Land unterscheiden kénnen. Innerhalb eines Landes sind

zudem Unterschiede mdglich in den einzelnen Auflagen, die die jeweils zustandige
StralRenverkehrsbehdrde festsetzt. Auf individuellen Wunsch kann der euro-Tiger

auch als Kraftfahrzeug zugelassen werden. In diesem Fall gelten teilweise andere
Bestimmungen als die hier aufgefiihrten.

Der Betreiber hat in jedem Fall daflir zu sorgen, dass der euro-Tiger mit den regional
erforderlichen Geraten und Hilfsmitteln zur Absicherung wie z.B. Warndreieck,
Warnleuchte o. a. ausgestattet wird und diese Gerate auch standig in funktionsbereitem
Zustand mitgefiihrt werden.

Hinweis! Die Firma ROPA weist ausdriicklich darauf hin, dass stets Fahrer und Besitzer
des euro-Tigers allein dafiir zustdndig sind, dass die jeweiligen Bestimmungen und
Auflagen der zusténdigen StraBenverkehrsbehérden eingehalten werden.

Fur den Bereich der Bundesrepublik Deutschland gilt generell:
Vor einer Fahrt auf 6ffentlichen Stral3en:
a) ist der Bunker zu entleeren.
) ist die Bunkerschnecke ganz abzusenken.
c) ist das Entladeband in den Fahrzeugumriss einzuklappen.
) ist das Entladeband-Knickteil nach innen und auf Anschlag nach
unten zu schwenken.
e) sind die beiden Elevatoroberteile ganz nach unten zu schwenken.
f) ist der Reihentaster nach oben zu schwenken und mit dem Sicherungshaken (1) zu

sichern.

BOoPA

Kapitel 2 e-T V8
37 StralBenfahrt



2 StrafBenfahrt

g) sind die Tastrader einzuschwenken und zu verriegeln (gilt nicht bei PBSOh und bei
PISh-XL).

h) sind die rot-weilten Warntafeln — wie auf dem Bild gezeigt — anzubringen und mit
Splinten zu sichern. Zudem sind alle rot-weilen Warntafeln und Warnstreifen stets
in sauberem und einwandfreiem Zustand zu halten. Vor dem Befahren o6ffentlicher
Wege und StralBen sind diese so zu reinigen, dass die Warnfunktion nicht
beeintrachtigt ist.

06000176

i) sind die unteren Verriegelungen (2) der Schlegler-Parallelogrammfihrung zu I6sen
und bis auf Anschlag nach unten zu klappen (Transportstellung).

- -_ — - .
; » & - —
5
=

Zur besseren Darstellung zeigt die Abbildung eine Maschine ohne Schutzvorrichtung.
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)
k)
1)

ist bei Maschinen mit PBSh-Schlegler der Blattteller vollstandig einzuklappen.
ist die Rodeeinrichtung vollstandig bis zum Anschlag anzuheben.
ist das Rodeaggregat in Mittelstellung zu verschieben.

m) ist beim variablen Roder der Walzengang manuell in Mittelstellung zu verschieben.

n)
0)
P)

z

ist die Pendelachsabstiitzung der Vorderachse auszuschalten.

ist der Strallengang (Kennzeichnung ,Hase") einzulegen.

ist die Hinterradlenkung in 0°-Position zu lenken und bei Ausfihrung mit
Synchronlenkung das Knickgelenk mit der Vorderachse zu synchronisieren
(Aktivierungsschalter betatigen). Bei Ausfiihrung ohne Synchronlenkung ist der
Knick in Mittelstellung zu bringen.

ist der Schalter fir die Verriegelung der Lenkung der beiden Hinterachsen zu
betatigen.

ist die Betriebs- und Verkehrssicherheit des Fahrzeugs zu uberpriifen.

ist das Fahrzeug ausreichend zu reinigen.

sind alle Arbeitsscheinwerfer auszuschalten.

sind beide Aufstiegsleitern in den Fahrzeugumriss einzuklappen und zu sichern.
ist beim euro-Tiger XL mit Anhangekupplung das Rodeaggregat abzukuppeln
(s. S. 60) und gesondert — z.B. mit dem speziellen ROPA-Transportwagen — zu
transportieren.

ist die Zusatzachse (dies gilt NUR wenn |hr euro-Tiger mit einer Zusatzachse
ausgestattet ist) zum Befahren offentlicher Stralen und Wege abzusenken.
Vergewissern Sie sich unbedingt VOR dem Absenken der Zusatzachse, dass sich
keine Personen im Bereich der Zusatzachse aufhalten.

Zusatzachse

BOoPA
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Fir das Fahren im Gelande darf die Achse nicht benutzt werden und ist deshalb im

Gelande hochzuheben.
Zum Aufheben oder Absenken der Zusatzachse wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter

O[;L am Bedienteil Il die Position 8 aus.
Ist die Zusatzachse aktiviert, erscheint am Farbterminal das Symbol OL¢-

<+ Taste = absenken
= Taste = hochheben

Weitere Auflagen zum Betrieb der Maschine:
Bei Fahrten auf 6ffentlichen StralRen und Wegen sind die gelben Rundumkennleuchten
unabhangig von der Tageszeit einzuschalten.

Vor dem Befahren o&ffentlicher Strallen und Wege ist die Maschine

so weit zu reinigen, bis:

— das zulassige Gesamtgewicht nicht Gberschritten wird,

— alle Warntafeln einwandfrei erkennbar sind,

— alle Blinker und Beleuchtungseinrichtungen sauber und funktionsfahig sind.

Als selbstfahrende Arbeitsmaschine mit einer Hochstgeschwindigkeit von max.

20 km/h unterliegt der euro-Tiger nicht der Zulassungs - und Kennzeichenpflicht. An
der Maschine ist jedoch an der linken Seite ein Schild zu befestigen, auf dem nicht
abwaschbar und deutlich lesbar folgende Angaben angebracht sind:

— Vor- und Zuname des Besitzers sowie Wohnort und vollstandige Anschrift des

Besitzers.
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In der Bauartvariante mit 25 km/h Héchstgeschwindigkeit unterliegt der euro-Tiger der
Zulassungs- und Kennzeichenpflicht. Zudem ist das Fahrzeug gegen Schaden aus der
Fahrzeughalterhaftpflicht gemaR den regional geltenden Bestimmungen zu versichern.

Bei beiden Varianten sind folgende Auflagen stets zu erfillen:

— Es ist stets dann ein Einweiser einzusetzen, der dem Fihrer des Fahrzeuges
die fiir das sichere Fihren erforderlichen Hinweise gibt, wenn sonst ein sicheres
Fihren des Fahrzeuges (z.B. an Kreuzungen und Straleneinmiindungen,
beim Zuriicksetzen oder bei den herrschenden Witterungsbedingungen) nicht
gewahrleistet ist.

— Die Hinterradlenkung darf nur zum Durchfahren enger Kurven mit niedriger
Fahrgeschwindigkeit kurzzeitig zugeschaltet werden.

— Als Fahrer und Begleitpersonal (Einweiser) sind ausschlieflich ortskundige,
erfahrene und zuverlassige Personen einzusetzen.

— Das Fahrzeug darf auf ¢ffentlichen StraRen und Wegen nur von Fahrern bewegt
werden, die die erforderliche und gliltige Fahrerlaubnis (Fihrerschein) besitzen.
Der Fahrer hat neben der giiltigen Fahrerlaubnis auch die allgemeine
Betriebserlaubnis des euro-Tigers und die vorhandene und giltige
Ausnahmegenehmigung mitzufihren.

— Auf der Plattform vor der Fahrerkabine dirfen keine Personen mitgeflihrt werden.

— Der Fahrzeughalter oder dessen Beauftragter hat jeden Fahrer jeweils vor
Beginn einer Einsatzzeit umfassend Uber seine besondere Verpflichtung in der
verkehrssicheren Flhrung des Fahrzeugs zu belehren. Die Belehrung ist von den
Fahrern unterschriftlich zu bestatigen. Der Fahrzeughalter hat die Bestatigungen
mindestens ein Jahr aufzubewahren.

— Einen Vordruck fir diese Belehrung finden Sie in Kapitel 9.

ROPA empfiehlt, diesen Vordruck vor dem Ausflllen zu kopieren.

— Wie bereits erwahnt, kann die regional zustandige Stralenverkehrsbehérde
zusatzliche oder von den aufgefiihrten Bestimmungen abweichende Auflagen
festsetzen. Es liegt ausschlief3lich im Verantwortungsbereich von Fahrzeughalter
und Fahrzeugfahrer, sich Gber diese Bestimmungen zu informieren und diese auch
einzuhalten.

— Werden nachtraglich Teile oder Funktionen des Fahrzeuges verandert, deren
Beschaffenheit bzw. Ablauf vorgeschrieben ist, erlischt die ,,Allgemeine
Betriebserlaubnis® und es muss eine neue ,Allgemeine Betriebserlaubnis® auf dem
jeweils landesspezifischen Verwaltungsweg beantragt werden.

— Das Ruckwartsfahren mit Transportwagen ist nur mit Einweiser gestattet.
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2.2 XL-Rodeaggregat ankoppeln
(gilt nur fur die XL-Variante mit Schnellkuppler)

Tipp! Wir empfehlen lhnen, die nachfolgend beschriebenen Arbeiten in

Zusammenarbeit mit einer zweiten zuverlassigen Person als Einweiser

und Beobachter auszufiihren.

Warnung! Lebensgefahr fiir Personen im Gefahrenbereich! Sie als Fahrer der Maschine
& sind alleine dafiir verantwortlich, dass sich keine Personen im Gefahrenbereich der

Maschine befinden, sobald der Motor gestartet wird. Achten Sie deshalb darauf, dass

sich alle Personen auf3erhalb des Gefahrenbereiches befinden, wenn Sie den Motor
starten.

Warnung

1) Transportwagen auf festem, ebenem und ausreichend tragfahigem Untergrund so
abstellen, dass auf der rechten Seite des Transportwagens mindestens 2,5 m Abstand

zu eventuellen Hindernissen bestehen.

Bei nicht ganz ebenem Gelande sollten Sie eine Flache suchen, auf der sich der
Transportwagen maximal leicht (Gefalle nicht Giber 3°) zur Maschine neigt.
Neigt sich der Transportwagen von der Maschine weg, ist das Ankuppeln kaum moglich.

3°max . &2 R
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2) An der Maschine Parkbremse einlegen.
3) Prufen ob der Bremskraftregler (1) am Transportwagen auf Volllast (2) eingestellt ist — gegebenenfalls auf
Volllast einstellen (siehe Abbildung).

4) Druckluftleitungen der Zweileitungsbremse in folgender Reihenfolge abkuppeln:
zuerst die rechte Leitung (1) mit roter Kennzeichnung (Druckluftversorgung) und danach die linke
Leitung (2) mit gelber Kennzeichnung (Bremsleitung) abkuppeln und beide Bremsleitungen sofort an die
Blindkupplungen auf der Deichsel des Transportwagens ankuppeln. AnschlieRend Kabel fir die Beleuchtung
des Transportwagens von der Maschine abziehen und auf der Deichsel ablegen.

T A

06000192
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5) Anhanger mit beiden Unterlegkeilen gegen Wegrollen sichern.

6) Hinterachse des Transportwagens mit der Handbremse blockieren. Dazu Handkurbel (1)
ausklappen und Kurbel so lange drehen, bis die Bremsseile (2) fest gespannt sind.
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7)

8)

Achtung

9)

Anhangekupplung an der Maschine 6ffnen, dazu Hebel (1) von der Maschine weg nach
hinten schwenken.

06000195

Maschine vorsichtig vom Anhanger wegfahren. Dabei (iber die Heckkamera beobachten
ob die Anhangekupplung richtig gedffnet ist und die Zugése aus dem Zugmaul heraus
gleitet.

Maschine genau mittig und im rechten Winkel vor das Rodeaggregat fahren und in etwa
4 m Entfernung vor dem Transportwagen abstellen. Unbedingt Parkbremse einlegen!

Achtung! Gefahr von Maschinenschédden. Solange der Warntafelhalter nicht
abgenommen wurde, darf der Dreipunkt keineswegs abgesenkt werden.

Expandergummis (1) fir die Hydraulikleitungen rechts aushaken und Hydraulikleitungen
aus den Halterungen des Warntafelhalters (2) schwenken.
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Stromversorgung fir Fahrlicht (1) von der Maschine abziehen und tber den
Warntafelhalter legen.

Zentralstecker (2) fir die Roderelektrik entriegeln, aus Aufbewahrungsposition
herausnehmen und hangen lassen.

8-fach Multikuppler (3) links von der Blindkupplung abziehen und zusammen mit
Druckluftschlauch (4) und Elektrokabel (5) an den Haken (6) auRen am Aufstiegspodest
einhangen.
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10) Je einen Sicherungsstift (1) herausziehen und hangen lassen.
Links/rechts Sicherungsbolzen mit Griffstlick (2) entfernen und wie abgebildet im Trittrost des
Rodeaggregates ablegen.

106000195 - Y y i i w 06000200

11) Warntafelhalter abheben und vorsichtig in die dafiir vorgesehene Halterung (1) am Heck des Transportwagens
einhangen und mit Federsteckern (2) links/rechts sichern.

05000241
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Oberlenker nach hinten an den Holm des Transportwagens klappen und mit
Bolzen (1) sichern.

13) Hebel (1) ganz nach oben schwenken um die Verriegelungshaken (2) am
Transportwagen zu 6ffnen.
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14) Maschine starten und Koppeldreieck am Dreipunkt so weit absenken, bis sich
das Siebband etwa 10 bis 15 cm Uber dem Boden befindet. Zum Absenken den
Kreuztaster (1) am Joystick nach vorne schieben und in dieser Stellung festhalten,
gleichzeitig Taster ,Roder koppeln® (9) im Schalterfeld 3 der Bedienkonsole so lange
driicken, bis das Siebband die bereits beschriebene Position erreicht hat.

Achtung! Gefahr von Maschinenschédden. Wird das Koppeldreieck so weit abgesenkt,
dass das Siebband den Boden beriihrt, wird der Siebbandrahmen unweigerlich schwer
Achtung  heschédigt.

» Hinweis! Steht die Maschine im richtigen Abstand vom Transportwagen kénnen Sie die

Hinwets Hébhe des Siebbandes im Spiegel (3) des Transportwagens sehen.
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15) Maschine langsam und vorsichtig unter standiger Sichtkontrolle im Spiegel (1)
des Transportwagens so an das Rodeaggregat fahren, dass das Tragrohr (2) am
oberen Teil des Schnellkoppelrahmens gerade unter die mittleren Fanghaken (3) des
Rodeaggregates gleitet.
Sobald sich Tragrohr (2) und Fanghaken (3) in der abgebildeten Stellung befinden, den
Motor abstellen, die Parkbremse einlegen und unbedingt den Ziindschlissel abziehen

und sicher ,am Mann® verwahren.

Unmittelbar vor dem Ankuppeln einer Hydraulikleitung sind alle Kupplungsflachen
grindlich mit Reinigungsspray und Druckluft abzublasen und gegebenenfalls mit
einem sauberen und fusselfreiem Tuch zu reinigen, da es sonst zu Schaden im
Hydrauliksystem kommen kann.
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17) Die Hydraulikleitungen sind zwingend in der beschriebenen Reihenfolge zu kuppeln.
Deckel des Gegenstucks fur den 8-fach Multikuppler 6ffnen und Kontaktflachen von
8-fach Multikuppler und Gegenstick mit Druckluft und Reinigungsspray reinigen.
AnschlieRend den 8-fach Multikuppler (1) lose auf das Gegenstlick am Rodeaggregat

Achtung! Gefahr von Maschinenschédden. Wird die vorgeschriebene Reihenfolge beim
Ankuppeln der Hydraulikleitungen nicht eingehalten, werden die Wellendichtringe in den
Achtung Hydraulikmotoren beschédigt

18) An der rechten Seite Abdeckung (2) der Hydraulik-Schnellkuppler 6ffnen.

) 4
AW

Blindkappen und Deckel von den Hydraulikleitungen und Kupplungen entfernen und
im Werkzeugkasten des Transportwagens ablegen. Alle Kupplungsflachen wie bereits
beschrieben grindlich reinigen.
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AnschlieRend in folgender Reihenfolge kuppeln:
1. Rducklaufleitung (drucklos) (1)

2. Roderhauptantrieb (2)

3. Roderhauptantrieb (3)

4. Tastwalzenantrieb (4)

* Hinweis! Zum Kuppeln der Rlicklaufleitung Hlilse so weit verdrehen, bis Kerbe (1) und
Kugel (2) deckungsgleich sind

Hinweis
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Verwenden Sie zum Verriegeln der 3 Hydraulik-Schnellkuppler einen Maulschlissel
SW 30.

Verriegeln Sie die Schnellkuppler der Hydraulikschlduche vollstandig. Prifen Sie, ob die
federbelasteten Sicherungsbleche (1) vollstéandig eingerastet sind.
Danach schlieRen Sie die Abdeckung der Hydraulik-Schnellkuppler.

ROPA
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19) Kuppeln Sie nun den 8-fach Multikuppler (1) an der linken Seite des Rodeaggregates.
Dricken Sie dazu den Hebel (2) bis zum Anschlag nach unten. Der
rote Sicherungsknopf (3) muss dabei mit einem Klick verriegeln.

20) Vergewissern Sie sich dass :

1. die Zindung vollstandig ausgeschaltet
ist und dass Sie den Zindschlussel bei
sich mitfhren.

2. die Schalter fur:
Standlicht/Fahrlicht (1)
Beleuchtung Schlegler (7)
Beleuchtung Rodeaggregat (6)

zuverlassig AUS -geschaltet sind.

Ziindung nicht ausgeschaltet und die beschriebenen Beleuchtungsschalter nicht
ausgeschaltet, kann es zu Schéden an der Elektrik bzw. Elektronik der Maschine

kommen. Diese Schédden werden weder als Garantiefall anerkannt noch auf Kulanz
repatriert.

E Achtung! Gefahr von Schéden an der Fahrzeugelektrik und Elektronik. Wird die

Achtung
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Stecken Sie den Stecker (1) fur die Zentralelektrik des Rodeaggregats in die zugehdrige

Steckdose am Rodeaggregat und verriegeln Sie die Steckverbindung durch Umklappen
des Sicherungsbiigels (2).

102]

H

21) Starten Sie die Maschine und fahren Sie langsam und vorsichtig unter standiger
Sichtkontrolle tUber den Spiegel so an das Rodeaggregat, dass das Tragrohr (3) am
oberen Teil des Schnellkoppelrahmens an der Einlaufschrage (4) der Fanghaken
anliegt.
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Heben Sie das Koppeldreieck so weit an, bis sich das Tragrohr (1) vollstandig in den
Fanghaken befindet und das Rodeaggregat beidseitig vollstandig am Koppeldreieck
anliegt.

Achtung! Gefahr von Maschinenschéden. Sollten Sie bei der Sichtkontrolle
A feststellen, dass die Maschine nicht exakt rechtwinklig zum Rodeaggreagat steht (das
Achtung Rodeaggregat liegt nicht auf beiden Seiten véllig am Koppeldreieck an), korrigieren Sie
die Position der Maschine durch &uBBerst vorsichtiges riickwérts- und vorwérts fahren
unter gleichzeitigem Einsatz von Hinter- und Vorderachslenkung. Achten Sie bei diesen
Fahrmanévern darauf, dass Sie die Hydraulikschlduche nicht beschédigen. Schéaden
am Koppeldreieck, die auf unsachgeméaf3es Koppeln zuriick zu flihren sind (verbogene

Hubwelle) werden weder als Garantiefall anerkannt noch auf Kulanz repariert.

22) Entnehmen Sie die Sicherungsbolzen mit Griffstlick (1) rechts/links aus den
Trittrosten und setzen Sie diese in die Unterlenkerwelle ein. Sichern Sie diese mit den
Sicherungsstiften (2).

Muss beidseits ganz am Koppeldreieck anliegen
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23) Sicherungsbolzen Schleglerwartungsstellung (1) entfernen, danach Sicherungsbolzen in
Aufbewahrungsposition (2) einsetzen und mit Federstecker (3) sichern.

24) Klappen Sie den Schlegler durch gleichzeitiges Betatigen der Taster (1) und (2) aus der
Wartungsstellung vorsichtig nach unten in die Arbeitsstellung.
Klappen Sie den Reihentaster nach unten.
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25) Heben Sie das Rodeaggregat so weit an, dass sich die seitlichen Fanghaken (1) des
Rodeaggregates knapp Uber den seitlichen Einhangepunkten (2) befinden.

Fahren Sie so weit geradeaus rickwarts, bis sich die mittlere Roderaufhangung (3)
auflerhalb der Haken (4) des Transportwagens befindet. Senken Sie dabei das
Rodeaggregat so weit ab, dass es beim riickwarts fahren nicht mit den mittleren Haken (4)
des Transportwagens kollidiert.
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An- und Abkoppeln des Roders betétigt werden.

Achtung Wird dieser Taster betétigt (Rlickfahrsperre aufgehoben) wenn Nachkdpfer oder
Rodeschare Bodenkontakt haben, kann es zu schwersten Schéden vor allem am
Nachképfer kommen. Schdden am Rodeaggregat, die auf unsachgeméRes Betéatigen
des Schalters ,Roder koppeln“ zurtick zu fiihren sind, werden weder als Garantiefall
anerkannt noch auf Kulanz repariert.

E Achtung! Gefahr von Maschinenschédden. Der Taster ,Roder koppeln*“ darf NUR zum

‘ Hinweis! Beim Riickwértsfahren mit nur teilweise abgesenktem Rodeaggregat ist der

Taster ,Roder koppeln“ (9) sténdig zu driicken.
Hinweis

Damit ist der Kupplungsvorgang abgeschlossen.

]oPEPA
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2.3 XL-Rodeaggregat abkoppeln
(gilt NUR fiir die XL-Variante mit Schnellkuppler)

Tipp! Wir empfehlen lhnen, die nachfolgend beschriebenen Arbeiten in

Zusammenarbeit mit einer zweiten zuverlassigen Person als Einweiser und

Beobachter auszufiihren.

Warnung! Lebensgefahr fiir Personen im Gefahrenbereich! Sie als Fahrer der
A Maschine sind alleine dafiir verantwortlich, dass sich keine Personen im

Gefahrenbereich der Maschine befinden sobald der Motor gestartet wird. Achten Sie
deshalb darauf, dass sich alle Personen aulRerhalb des Gefahrenbereiches befinden,

Warnung

wenn Sie den Motor starten.

1) Rodeaggregat reinigen.
2) Nachkopferbalken ganz nach oben fahren. Der Zylinder (1) ist komplett eingefahren und
die Skala (2) ganz oben.

3) Tastrader am Schlegler ganz nach oben fahren. Schieben Sie dazu den
Kreuztaster Schleglertiefe (4) am Joystick diagonal links/rechts nach vorne.
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4)

5)

6)

7)

Heben Sie das Rodeaggregat beim Einfahren in den Transportwagen so weit an, dass
es den Boden nicht mehr beriihrt und fahren Sie die Maschine langsam und vorsichtig
exakt im rechten Winkel zum Transportwagen.

Heben Sie beim Einfahren das Rodeaggregat vorsichtig schrittweise weit an, bis Sie
mit den seitlichen Fanghaken (1) die dazugehérigen Aufhangepunkte in den seitlichen
Tragekonsolen erreichen.

Senken Sie das Rodeaggregat langsam und vorsichtig so weit ab, bis es mit den
seitlichen Fanghaken (1) in den Aufhangepunkten hangt.

Reihentaster nach oben klappen und sichern.

Klappen Sie den Schlegler vorsichtig ganz hoch in die Wartungsstellung. Betatigen Sie
dazu die Taster (1) und (3) am Rodeaggregat gleichzeitig.
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Achten Sie beim Hochklappen des Schleglers darauf, dass er sich zwischen den beiden
seitlichen Anschlagen (1) am Transportwagen befindet.

8) Links/rechts Sicherungsbolzen (2) aus der Aufbewahrungsposition entnehmen, in den
Parallelogrammtrager (3) einstecken und mit den zugehorigen Federsteckern sichern.
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9) Rodeaggregat im Transportwagen sichern. Dazu Hebel (1) bis zum Anschlag nach unten driicken. Beide

Verriegelungshaken (2) mussen geschlossen sein (Sichtkontrolle).

10) Links/rechts Sicherungsbolzen mit Griffstiick (1) entfernen und im Trittrost am Rodeaggregat aufbewahren.
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11) Koppeldreieck absenken. Dazu Taster ,Roder koppeln® (9) dricken und am Joystick
Kreuztaster (1) nach vorne schieben. Koppeldreieck so weit absenken bis das

Rodeaggregat im Transportwagen hangt und sich das Tragrohr nicht mehr in den
mittleren Fanghaken befindet.

Fahren Sie vorsichtig so weit riickwarts, dass Sie die Hydraulikschlauche problemlos
abkuppeln kénnen.

12) Vergewissern Sie sich dass :

1. die Zindung vollstandig ausgeschaltet
ist und dass Sie den Ziindschliissel bei
sich mitfihren.

2. die Schalter fur:

Standlicht/Fahrlicht (1)
Beleuchtung Schlegler (7)
Beleuchtung Rodeaggregat (6)

zuverlassig AUS -geschaltet sind.

Achtung! Gefahr von Schédden an der Fahrzeugelektrik und Elektronik. Wird die
Ziindung nicht ausgeschaltet und die beschriebenen Beleuchtungsschalter nicht
Achtung ausgeschaltet, kann es zu Schéden an der Elektrik bzw. Elektronik der Maschine

kommen. Diese Schédden werden weder als Garantiefall anerkannt noch auf Kulanz
repariert.
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Nehmen Sie den Stecker (1) fir die Zentralelektrik des Rodeaggregats aus der
Steckdose und lassen Sie das Kabel hangen.

102]

Losen Sie den 8-fach Multikuppler. Driicken Sie dazu den roten Sicherungsknopf (2) bis
zum Anschlag und schwenken Sie den Verriegelungshebel (3) ganz nach oben.

13) Trennen Sie auf der rechten Seite die Hydraulik- Schnellkupplungen der Reihe nach von

aufllen nach innen.

Zum Loésen der Schnellkupplungen driicken Sie das Sicherungsblech (4) nach vorne und
schwenken den Verschlusshebel mit einem Maulschliissel SW 30 ganz nach oben.
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14) Achten Sie beim Trennen der Ricklaufleitung darauf die Hiilse so zu verdrehen, dass
die Kerbe (1) an der Hulse deckungsgleich mit der Kugel (2) ist.
Zum Trennen, dricken Sie die Hulse nach unten.

Reinigen Sie nach dem Trennen alle Kupplungsflachen und alle Blindverschlusskappen
und Deckel mit Druckluft und Reinigungsspray und setzen Sie die Blinddeckel und
Blindkappen wieder auf die zugehdrigen Kupplungselemente.
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15) Nehmen Sie auf der linken Seite den 8-fach Multikuppler (1) ab und reinigen Sie die
Kontaktflachen mit Druckluft und Reinigungsspray. Trennen Sie die Duckluftverbindung
zum Rodeaggregat. Hangen Sie das gesamte Schlauchpaket (den 8-fach Multikuppler,
Elektrokabel und Druckluftleitung) an den Haken (2) aufien am Aufstiegspodest.

SchlieRen Sie den Deckel des Gegenstlicks vom 8-fach Multikuppler.

16) Heben Sie den Dreipunkt ganz nach oben und setzen Sie die Maschine vorsichtig etwa
4 m geradeaus zurick.

17) Nehmen Sie den Warntafelhalter vom Transportwagen ab und hangen Sie ihn am
Koppeldreieck ein.
Sichern Sie diesen links/rechts mit dem Sicherungsbolzen per Handgriff, den Sie auf
den Trittrosten am Rodeaggregat zwischengelagert haben. Vergessen Sie nicht die
Sicherungsstifte einzustecken.
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18) Setzen Sie die 4 Hydraulikleitungen rechts in die Halterungen an Warntafelhalter und sichern Sie diese mit den
angebrachten Expandergummis.

19) Offnen Sie den Deckel der Blindkupplung fiir den 8-fach Multikuppler und setzen Sie den Multikuppler auf.
Verbinden Sie den Stecker fir die Beleuchtung am Warntafelhalter mit der 7-poligen Steckdose unter der
Kabine und verstauen Sie die Druckluftleitung.

20) Entfernen Sie den Sicherungsbolzen und klappen Sie den Oberlenker (2) nach unten. Sichern Sie ihn in der
vorgesehenen Lasche am Rodeaggregat mit Sicherungsbolzen (1) und zugehérigem Federstecker. Kontern
Sie die Spindel.
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21) Offnen Sie das Zugmaul an der Maschine, dazu Hebel (1) von der Maschine weg
nach hinten schwenken. Fahren Sie mit der Maschine riickwarts an die Deichsel des
Anhangers.

Warnung! Lebensgefahr fiir Personen, die sich beim Anhéngevorgang zwischen
Transportwagen und Maschine befinden. Vergewissern Sie sich liber die Heckkamera
Warnung dass sich niemand zwischen Maschine und Transportwagen befindet.
Wenn sich die Zugbse (2) der Deichsel knapp vor dem nach oben zeigenden
Ruckstrahler (3) befindet legen Sie die Parkbremse ein, verlassen Sie die Maschine und
prufen Sie die Hoheneinstellung der Deichsel.
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Bei Bedarf bringen Sie die Deichsel durch Drehen am Spannschlof? (1) exakt auf die

Hohe des Zugmauls.

22) Fahren Sie mit der Maschine langsam so weit zurtick, bis das Zugmaul ausgeldst
hat und der Transportwagen angehangt ist. Prifen Sie durch Sichtkontrolle, ob der
Sicherungsstift (2) vollstandig eingefahren ist. Ist dies nicht der Fall, wiederholen Sie den

<2

Anhangevorgang.
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23) Verbinden Sie die das Elektrokabel des Transportwagens mit der 7-poligen
Anhangersteckdose an der Maschine.

Verbinden Sie die beiden Bremsleitungen der Druckluft- Zweileitungsbremse wie
folgt mit den Anschllissen an der Maschine: SchlieBen Sie zuerst links die gelb
gekennzeichnete Leitung an und danach erst rechts die rot gekennzeichnete Leitung.

24) Unterlegkeile aufnehmen und in die Halterungen links und rechts am Transport-
wagen einsetzen. Offnen Sie die Handbremse am Heck des Transportwagens.
Drehen Sie dazu so lange an der Kurbel bis die Bremsseile locker hangen. Prifen Sie
ob der Bremskraftregler am Transportwagen auf ,Volllast® steht und stellen Sie ihn
gegebenenfalls auf ,Volllast” ein.

25) Prifen Sie die Sauberkeit aller Warntafeln und reinigen Sie diese bei Bedarf.
Prifen Sie vor jedem Fahrtantritt die Beleuchtung von Transportwagen und Maschine
auf Funktion und ersetzen Sie ggf. defekte Beleuchtungsmittel sofort. Priifen Sie
das komplette Gespann auf Betriebs- und Verkehrssicherheit insbesondere auf
Schmutzansammlungen und auf hervorstehende Teile, die sich wahrend der Fahrt I6sen
koénnten und entfernen Sie diese.

Hinweis! Der Transportwagen kann, unter Einhaltung der zuléssigen Hoéchst-
* geschwindigkeit, von einem Traktor gezogen werden. Die Anhdngerbeleuchtung ist fiir
Hinweis 12 V Betriebsspannung ausgelegt! Die 7-pol. Anhdnger-Steckdose am euro-Tiger hinten
wird (iber einen speziellen Spannungswandler ebenfalls mit einer Betriebsspannung von
24 V/12 V versorgt.

ROPA
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3 Ubersichtsbilder und technische Daten
3.1 Ubersichtsbild euro-Tiger

Diese Ubersicht soll Sie mit den Namen der wichtigsten Baugruppen lhres
euro-Tigers vertraut machen.

Entladeband

Bunkerschnecke /

=, Hydraulik-
Ringelevator =y Y

oltank

Bunker

Zentralelektrik

Fahrerkabine

Schlegleraggregat

Blatttaster

Tastrad
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euro-Tiger V8-3 in Stellung StraBenfahrt
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euro-Tiger XL mit Schnellkuppler und Transportwagen
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3.2 Technische Daten e-T V8-3

glltig fur Serie:

ab 2006

Mercedes-Benz- Motortyp:

Mercedes-Benz

OM502LA.E3A/2
Zertifikat: E 3A/2
Abgasstufe: Euromot 3a
Abgasnorm: 97/68/EG Stufe 3a
Leistung: 444 kW bei 1690 min-"*
max. Drehmoment: 2700 Nm /1200 min™’
Nenndrehzahl: 1600 min-!
Maximale Drehzahl: 1690 min™!

Antriebsart: Dieselmotor 4-Takt, Direkteinspritzverfahren
Hubraum: 15928 cm?
Fahrantrieb: Stufenlos hydrostatisch in zwei Betriebsarten

Betriebsart ,Schildkrote”:

0-13km/h

Betriebsart ,Hase":

0-20 km/h (bzw. 25 km/h)

Drei mechanisch angetriebene Achsen mit Differenzialsperre und Achslastregelung fiir die dritte
Achse Pendelachsabstitzung vorne. Eine Zusatzachse (optional).

Leergewicht™:

30800 kg bis 32300 kg

Leergewicht* (XL):

32800 kg bis 33700 kg

Leergewicht XL ohne Rodeaggregat™:

27000 kg bis 27400 kg

Anhangekupplung):

Gewicht Rodeaggregat XL 9x45 cm (inkl. 6970 kg
Schlegler):
Zulassige Anhangelast (Nur bei XL mit 12000 kg

Zulassiges Gesamtgewicht/Achslasten:

siehe Typenschild

*) je nach Ausstattungsvariante
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Zulassige Achslast vorne (4 Achsen):

siehe Typenschild

Zulassige Achslast hinten (Doppelachse):

siehe Typenschild

Tankinhalt: 14401
Kraftstoffverbrauch: Durchschnitt 35-601/h
Bereifung: vorne 800/65 R 32 172 A8 oder 900/55 R 32 173 A8

nur euro-Tiger XL
mitte

hinten

900/60 R 32 176 A8 oder 1050/50 R32 178 A8

1050/50 R 32 178 A8

1000/50 R 25 172 A8

Zusatzachse (Option):

6,5x10

Rodeleistung:

bis zu 1,5 ha/h / Variante XL bis zu 2,5 ha/h

Lichtmaschinen: 2x100 A
Bordspannung: 24V
Spannung nur 7-polige Anhangesteckdose hinten: | 12V

Batteriekapazitat: 2x143 Ah oder 2x 170 Ah
Lange (Stellung StraRenfahrt) 6-reihig: 14950 mm
Lange (Stellung Stralenfahrt); NUR Ausflihrung 15650 mm
fur Osteuropa mit PBSOh:
Lange Stellung StralRenfahrt Variante XL 12500 mm
Rodeaggregat abgekoppelt:
Lange Stellung StralRenfahrt Variante XL inkl. 22900 mm
Transportwagen:
Breite (Stellung StraRenfahrt):
mit Rodeaggregat PRh-45: 3000 mm
mit Rodeaggregat PRh-50 oder PRh-V: 3300 mm
Variante XL ohne Rodeaggregat
mit Bereifung 900/60 R32 (auf Vorderachse): | 3200 mm
mit Bereifung 1050/50 R32 (auf Vorderachse): | 3600 mm
mit Bereifung 900/60 R32 (auf Vorderachse)
und mittlere Achse Felge ET-60 mm: | 3260 mm

20824
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Hohe (Stellung Strallenfahrt): 4000 mm
Hoéhe (Stellung Roden)
m. Standard-Entladeband: 5800 mm
m. verlangertem Entladeband: 6200 mm
Fahrgerausch: 89dB (A)
Standgerausch: 85dB (A)
Transportwagen (Typ RW)
Gesamtlange (mit Deichsel): 11162 mm
Breite (leer): 2909 mm
Hoéhe (leer): 2630 mm
Hoéhe mit Rodeaggregat: 400 mm
Breite mit Rodeaggregat: 300 mm

Bereifung: 385/65 R 22.5
Achslasten: siehe Typenschild
Leergewicht: 3290 kg
Zulassiges Geamtgewicht: 11800 kg
Hochstgeschwindigkeit je nach Zulassung: 20/25/40km/h
elektr. Anlage: 12V
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3.3 Reifendriicke

]OoPA4

Empfehlung
(Ebene + leichte

Reifentyp min. Hanglagen) max.
Good Year
1 | Vorderachse 1,9 2,1 2,2

900/55R32
Michelin
1 | Vorderachse

800/65R32 1,9 2,2 2,7

900/60R32 (nur XL) 2,1 2,4 2,7

1050/50R32 (nur XL) 2,1 2,4 2,7
2 | Hinterachse 1

1050/50R32 2,2 2,5 2,7
3 | Hinterachse 2

1000/50R25 1,9 2,2 2,7

Empfehlung
Sonstiges min. (allgemein) max.
4 | Zusatzachse (opt.) - 7,5 -
5 | Schlegler - 34 -
Transportwagen RW
Vorderachse - 7.0 -
Hinterachse - 7.0 -
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3.4 Transportskizze fur Tiefladertransport euro-Tiger XL mit
Anhangerkupplung
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Transportskizze fir Tiefladertransport Transportwagen
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3.6 Abmessungen komplettes Gespann euro-Tiger XL mit Transportwagen
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3.7

Transportskizze fir Tiefladertransport euro-Tiger V8-3 mit
Schlegler PBSh und PISh
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3.8 Transportskizze fur Tiefladertransport euro-Tiger V8-3 mit
Schlegler PBSOh
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4 Allgemeine Beschreibung

4 Allgemeine Beschreibung

4.1 Funktion
Der euro-Tiger ist eine selbstfahrende Arbeitsmaschine zum Roden von Zuckerriben.
Die gerodeten Riben werden im Bunker gesammelt. Sobald der Bunker gefullt ist,
koénnen die Zuckerriiben wahlweise mit dem Entladeband auf einer Miete abgelegt oder
direkt auf Begleitfahrzeuge verladen werden.
Eine Lenkleitanlage (Autopilot) fihrt den euro-Tiger im Bestand, so dass ein Eingreifen
des Bedieners nur selten erforderlich ist.
Der Rodevorgang erfolgt in mehreren Stufen. Das hydraulisch verstellbare
Schlegleraggregat hackselt das Riibenblatt. Uber eine Blattschnecke und ein
rotierendes Blattteller werden die gehackselten Ribenblatter Uber die gewiinschte Breite
auf dem Feld verteilt (nicht bei PISh).
Mit einer Blattbergeeinrichtung (Option nur bei PBSh-Schleglern) ist eine Blattbergung
auf nebenherfahrende Transportfahrzeuge maoglich.
Der Nachkopfer verfliigt Gber eine Schnittstarkenautomatik, die immer fur einen exakten
Kopfschnitt sorgt, egal ob es sich um tiefersitzende oder um hochgewachsene Riben
handelt. Die Kopfdicke ist von der Kabine aus verstellbar.
Das PR- Rodeaggregat kann nach rechts und links verschoben werden, um gentigend
Abstand zwischen Vorderrad und Anschlussreihe zu gewinnen; dies gilt nicht fur die XL-
Variante. Die Polderschare am lineargefuhrten Scharkérper sind mit einer NON-STOP -
Steinsicherung versehen.
Durch die gegenlaufige Ruttelbewegung der Polderschare, die ein- oder ausgeschaltet
werden kann, werden die Zuckerriiben besonders schonend aus dem Ackerboden
geholt. Von der Kabine aus kann die Rodetiefe links und rechts individuell eingestellt
werden.
Der Walzengang ist von der Kabine aus optimal einsehbar. Aufgrund seiner
Abmessungen ist eine hohe Leistung bei sehr guter Vorreinigung garantiert.
Uber das Siebband werden die gerodeten Zuckerriiben unter der Portalachse zu den
drei Siebsternen gefiihrt. Bei Bedarf kdnnen hier Federzinken eingesetzt werden.
Der Reinigungseffekt und die Transportgeschwindigkeit sind leicht den individuellen
Gegebenheiten anzupassen.
Der Ringelevator fordert die Riben nach oben in den Bunker. Im Bunker verteilt eine
hohenverstellbare Forderschnecke die Zuckerriiben gleichmafig auf der gesamten
Flache, so dass ein maximales Ausnutzen der Ladekapazitat moglich ist. Dazu wird
die Drehrichtung (und damit die Férderrichtung) der Bunkerschnecke vollautomatisch
umgekehrt.

Kapitel 4 e-T V8
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4 Allgemeine Beschreibung

Zum Entladen werden die Zuckerriben (ber Langs - und Querkratzboden zum
Entladeband beférdert und von da entweder auf Miete abgelegt oder auf ein
nebenherfahrendes Begleitfahrzeug verladen.

Bis zu zehn Bordrechner sind Uber einen CAN-Bus vernetzt und liefern dem Fahrer
alle Informationen auf das grof3ziigig ausgelegte Farbterminal. Samtliche Funktionen
des euro-Tigers werden von einer einzigen Person von der Kabine aus gesteuert und
Uberwacht.

4.2 Lieferumfang

Zum Lieferumfang des euro-Tigers gehoren ein Feuerldscher, ein Verbandkasten, zwei
Unterlegkeile und ein Werkzeugsatz mit Kleinteilepaket. Der Verbandkasten befindet
sich in der Kabine, der Feuerldscher auf der Kabinenplattform an der Bunkerwand.
Der Werkzeugkasten mit dem Werkzeugsatz befindet sich im Motorraum auf der linken
Fahrzeugseite in einer speziellen Halterung, das Ersatzteilpaket finden Sie in dem dafir
vorgesehenen verschlieBbaren Staufach (1) an der linken Seite des euro-Tigers.
Achtung! Verletzungsgefahr beim Offnen des Staufaches. Nicht ordnungsgemaén

A verstaute Teile kénnen beim unvorsichtigen Offnen des Staufaches herausfallen und

bei umstehenden Personen Verletzungen verursachen. Verstauen Sie deshalb alle
Gegensténde sorgféltig.

Achtung

Ein Teil des mitgelieferten Zubehdrs befindet sich in einem Staufach (2) an der rechten
Bunkerwand.

Staufach im Bunker Staufach auflen Seite

ab Bj. 2009 (Nicht bei Maschinen mit Anhangekupplung)

e-T V8 Kapitel 4 —
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4.3

Typeniibersicht Schlegler und Roder

Aufschlisselung der Schleglerbezeichnung am Beispiel des ROPA .PBSOh-45:
P —> P = Paintner-Ausfiihrung

B - B = Blattellerschlegler mit Blattschnecke, | = Integralschlegler,
A = Allroundschlegler

S —> 8 = Schlegler

(0] —> O = Ostausfiihrung (Blattschnecke vergréfiert und Drehrichtungstausch,
4 Tastrader starr)

w —-> W = Westausfiihrung (identisch jedoch nur 2 Tastrader aber klappbar,
seit 2009 lieferbar)

h = h = hydraulischer Schleglerantrieb; m = mechanischer Antrieb

- - - = Trennzeichen

45 —> 45 = 45cm Reihenabstand; 50 = 50 cm

V = variabel, verstellbar zwischen 45 cm und 50 cm
XL = breitere Version
9x45 = 9 Reihen mit 45 cm Reihenabstand
8x22 = 8 Reihen mit 22 Inch Reihenabstand usw.

In der Bedienungsanleitung wird die obige Bezeichnung oft unvollstandig angefihrt. In
diesem Fall gilt der beschriebene Sachverhalt fiir alle Varianten der Bauserie.

Beispiele:

PISh > gilt fir alle Reihenabstande (45 cm, 50 cm, variabel, usw.)

PSh > gilt fir Integralschlegler und Schlegler mit Blattteller und Blattschnecke
bei allen Reihenabstanden

PS -> gilt fir alle ROPA-Schlegler

Aufschlisselung der Roderbezeichnung am Beispiel des ROPA “PRh-45":
P - P = Paintner-Ausfiihrung

R -> R = Rodeaggregat
h - h = hydraulischer Antrieb; m = mechanischer Antrieb
- - - = Trennzeichen

45 -> 45 = 45 cm Reihenabstand; 50 = 50 cm
V = variabel, verstellbar zwischen 45 cm und 50 cm
XL = breitere Version
9x45 = 9 Reihen mit 45 cm Reihenabstand usw.
8x22 = 8 Reihen mit 22 Inch Reihenabstand usw.

In der Bedienungsanleitung wird die obige Bezeichnung oft unvollstandig angefihrt. In
diesem Fall gilt der beschriebene Sachverhalt fiir alle Varianten der Bauserie.
Beispiele:

PRh > gilt fir ROPA-Rodeaggregate mit hydraulischem Antrieb

PR > gilt fir alle ROPA-Rodeaggregate

20824
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5 Bedienelemente

5.1

Gefahr

Bedienelemente

Lenksaule

Gefahr! Gefahr von tédlichen Verletzungen, wenn die Lenkséule wéhrend der Fahrt
verstellt wird. Dabei kann die Maschine aul3er Kontrolle geraten und schwerste Schéden
anrichten. Verstellen Sie deshalb die Lenksdule NIEMALS wéhrend der Fahrt!

Drehgriff (1) Hohenverstellung

Drehgriff mit Tiger-Symbol (1) I6sen (nach links drehen), Lenksdule auf gewiinschte
Hohe bringen, Drehgriff wieder festdrehen (nach rechts drehen) und Lenksaule sperren.
Prifen, ob die Lenksaule in der gewlinschten Position sicher fixiert ist.

Hebel (2) Neigungsverstellung oben

Hebel (2) nach oben driicken und Lenksaule in die gewilinschte Stellung ziehen oder
dricken. Hebel (2) wieder loslassen. Prifen, ob die Lenksaule in der gewlinschten
Position sicher fixiert ist.

Hebel (3) Neigungsverstellung unten

Hebel (3) mit dem Fuf3 driicken, Lenksaule in die gewlinschte Stellung bringen.
Hebel (3) wieder loslassen. Prifen, ob die Lenksaule in der gewlinschten
Position sicher fixiert ist.

]oPEPA
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5.1.1

Lenkstockschalter

Al
)
ll
Hebel nach rechts driicken: Blinker rechts (R)
Hebel nach links driicken: Blinker links (L)

Hebel rauf/runter: Fahrlicht/Fernlicht/Lichthupe (F)

Druckschalter am Ende: Hupe (H)
Schiebestlick vor der Hupe:
Scheibenwaschanlage (W)
Drehen des Zwischenstlicks in die

erste Rast-Stellung: Intervallschaltung
Scheibenwischer vorne (S). Die Dauer

) halli

AOPA 7"

Grundeinstellungen 1
Min. Rodedrehzahl

Max.Rodedret

des Wischintervalls ist im Farbterminal | enttadedrehzahi
Men( ,Grundeinstellungen®, Schleglerdrehzahl
Zeile ,Intervallzeit Scheibenwischer”

einstellbar.

Drehen des Zwischenstlicks in die Stufe TiefenfGhrung
zweite Rast-Stellung: Dauerbetrieb Reihenabstand (mm)

Scheibenwischer vorne (S).

Elevator Stufe
Schleglerzusatzaushebung
Schlegler Druck Strasse

Verzégerung Bunkerschnecke (sec)
Paddeldrehzahl Stufe
Zusatzantrieb Stufe

Intervallzeit Scheibenwischer 10

4-14

1250
1500
850
880

06000020D
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5.2

Fahrersitz

Sicherheitshinweise:

Um Rickenschaden zu vermeiden, sollte vor jeder Inbetriebnahme des Fahrzeugs
und bei jedem Fahrerwechsel die Gewichtseinstellung auf das individuelle Gewicht
des Fahrers eingestellt werden.

Um Verletzungen zu vermeiden, diirfen keine Gegenstande im Schwingbereich des
Fahrersitzes gelagert werden.

Um Unfallgefahren zu vermeiden, ist vor Inbetriebnahme des Fahrzeugs zu priifen,
ob alle Einstellungen richtig eingerastet sind.

Die Einstellvorrichtungen des Fahrersitzes dirfen wahrend des Betriebes nicht
betatigt werden.

Bei entferntem Riickenpolster darf die Riickenlehneneinstellung nur betatigt werden,
wenn die Rickenschale z.B. mit der Hand abgestitzt wird. Bei Nichtbeachtung
besteht erhdhte Verletzungsgefahr durch Vorschnellen der Riickenschale.

Jede Veranderung des Serienzustandes des Fahrsitzes (z.B. durch nicht originale
Nachrist- und Ersatzteile der Fa. Grammer) kann den gepriften Zustand des
Fahrersitzes aufheben. Es kdnnen Funktionen des Fahrersitzes beeintrachtigt
werden, die lhre Sicherheit gefahrden. Aus diesem Grund muss jede bauliche
Veranderung des Fahrersitzes durch die Fa. Grammer freigegeben werden.
Schraubenverbindungen sollten regelmafig auf festen Sitz Uberpriift werden. Ein
Wackeln des Sitzes kann auf lose Schraubverbindungen oder sonstige Defekte
hinweisen.

Bei Feststellen von UnregelmaRigkeiten in den Funktionen des Sitzes (z.B. beim
Federn des Sitzes), ist umgehend eine Fachwerkstatt zur Behebung der Ursache
aufsuchen.

Der Fahrersitz darf nur von Fachpersonal montiert, gewartet und repariert werden.

Bei Nichtbeachtung besteht Gefahr fiir Inre Gesundheit und erhéhte Unfallgefahr.

NN

\;

S C

/ Gewichtseinstellung
/ ~ Das jeweilige Fahrergewicht sollte bei stehendem Fahrzeug
und belastetem Fahrersitz durch kurzes Ziehen des

@7
//‘ Betatigungshebels der automatischen Gewichts- und
/// Z 2 Hoheneinstellung (Pfeil) eingestellt werden.
;/ Iy ﬁ Die Einstellung erfolgt in absolut ruhigem Sitzen.
¥

Um Gesundheitsschaden zu vermeiden, sollte vor

Inbetriebnahme des Fahrzeuges die individuelle

Fahrergewichtseinstellung kontrolliert und eingestellt
werden.

HOPA
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Hoheneinstellung

Die Hoheneinstellung kann luftunterstitzt stufenlos angepasst
werden.

Durch vollstandiges Ziehen oder Driicken des
Betatigungshebels (Pfeil) kann die Sitzhéhe verandert
werden. Wird dabei der obere oder der untere Endanschlag
der Hoheneinstellung erreicht, erfolgt eine automatische

Hoéhenanpassung, um einen Mindestfederweg zu

gewahrleisten.
Um Beschadigungen zu vermeiden, den Kompressor max.
1 Min. betatigen.

Sitztiefeneinstellung

Die Sitztiefe kann individuell angepasst werden.

Zum Einstellen der Sitztiefe die rechte Taste (Pfeil) anheben.
Durch gleichzeitiges Nach-vorne- oder Nach-hinten-
Schieben der Sitzflache wird die gewlinschte Position
erreicht.

Sitzneigungseinstellung

Die Langsneigung der Sitzflache kann individuell angepasst
werden.

Zum Einstellen der Neigung die linke Taste (Pfeil) anheben.
Durch gleichzeitiges Be- oder Entlasten der Sitzflache neigt
sich diese in die gewiinschte Lage.

Langseinstellung ohne Bedienkonsole

Durch Betatigen des Verriegelungshebels nach oben wird die
Langsverstellung des Sitzes freigegeben.

Der Verriegelungshebel muss in der gewlinschten Position
einrasten. Nach dem Verriegeln darf sich der Fahrersitz nicht
mehr in eine andere Position verschieben lassen.

e-T V8 Kapitel 5
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Langsverstellung mit Bedienkonsole
g\ Durch Betatigen des Verriegelungshebels nach oben wird
die Langsverstellung freigegeben.
A \ Der Verriegelungshebel muss in der gewiinschten Position
einrasten. Nach dem Verriegeln darf sich der Fahrersitz

ast 7 nicht mehr in eine andere Position verschieben lassen.

Kopfstiitze

Die Kopfstiitze kann in der Hohe durch Herausziehen tber
spurbare Rasterungen bis zu einem Endanschlag individuell
angepasst werden.

Die Neigung der Kopfstiitze kann ebenfalls durch Nach-
vorne- oder Nach-hinten-Driicken individuell angepasst
werden.

Zum Entfernen der Kopfstlitze wird der Endanschlag mit

einem Ruck Gberwunden.

Bandscheibenstiitze

Durch Drehen des Handrades nach links oder rechts kann
sowohl die Héhe als auch die Starke der Vorwoélbung im
Ruckenpolster individuell angepasst werden.

Dadurch kann sowohl der Sitzkomfort erh6ht als auch die
Leistungsfahigkeit des Fahrers erhalten werden.

Armlehnen

Die Armlehnen konnen bei Bedarf nach hinten geklappt und
in der Hohe individuell angepasst werden.

Zum Verstellen der Armlehnenhéhe wird die runde Kappe
(Pfeil) aus der Abdeckung herausgetrennt.

Die Sechskantmutter (Schliisselweite 13 mm) |6sen,
Armlehnen in die gewlinschte Stellung bringen und Mutter
wieder anziehen. Die abgetrennte Abdeckkappe auf die

Mutter aufdriicken.
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Armlehnenneigung
Die Langsneigung der Armlehnen kann durch Drehen des
Handrades (Pfeil) verandert werden.

Riickenlehneneinstellung

Das Verstellen der Riickenlehne erfolgt Gber den
Verriegelungshebel (Pfeil).

Der Verriegelungshebel muss in der gewlinschten Position
einrasten. Nach dem Verriegeln darf sich die Riickenlehne
nicht mehr in eine andere Position verschieben lassen.

Horizontalfederung

Unter bestimmten Betriebsbedingungen ist es vorteilhaft,
die Horizontalfederung einzuschalten. Dadurch kénnen
StolRbelastungen in Fahrtrichtung durch den Fahrersitz
besser abgefangen werden.

Position 1 = Horizontalfederung Ein

Position 2 = Horizontalfederung Aus

Pflege

Schmutz kann die Funktion des Sitzes beeintrachtigen.
Halten Sie deshalb lhren Sitz sauber!

Die Polster kdnnen zur leichteren Pflege und zum
Auswechseln schnell und einfach vom Sitzgestell gelost
werden.

Bei der Reinigung der Polsterflachen sollte ein Durchfeuchten
der Polster vermieden werden.

Handelsubliche Polster- oder Kunststoffreiniger erst an
verdeckter, kleinerer Flache auf Vertraglichkeit prufen.

Achtung! Erhéhte Verletzungsgefahr durch Vorschnellen der Riickenschale!

Achtung

Riickenschale vor dem Verstellen mit der Hand festhalten.
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5.3 Bedienelemente am Boden der Fahrerkabine

(1) Offner fiir die Reinigungsklappe
(2) FuRschalter Autopilot

(3) FuBschalter Fahrtrichtung

(4) Bremspedal

(5) Fahrpedal

54 Bedienkonsole rechts
Ausfihrliche Erklarungen finden Sie in Kapitel 6 ,Bedienung*.
Die Konsole gliedert sich in verschiedene Bedienfelder:
(1) Schalterfeld 1
(2) Bedienteil |
(3) Bedienteil 1l
(4) Schalterfeld 2
(5) Schalterfeld 3
(6) Schalterfeld 4
(7) Joystick mit
Multifunktionsgriff
(8) Farbterminal
(9) Leselampe
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5.4.1 Schalterfeld 1

(1) Lenkungshauptschalter

— Lenkungshauptschalter nach
unten gekippt = entriegelt:
Lenkung von Knick- u.
Hinterachse ist moglich.

— Lenkungshauptschalter nach
oben gekippt = verriegelt:
Lenkung von Knick- u.
Hinterachse ist gesperrt.

(2) Fernlichtkontrolle
(3) Blinkerkontrolle

5.4.2 Bedienteil |

Das Bedienteil | wird hauptsachlich beim Roden bendtigt
(Maschineneinstellung).

e-T V8 Kapitel 5
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(1) Roderhauptantrieb reversieren: Siehe Seite 194/224.

(2) Drehrichtung der glatten Rodewalze wechseln: siche Seite 228
(Nur bei Variante XL: Drehrichtung der unteren kurzen Rodewalzen)

(3) Nicht belegt

(4) Achsabstiitzung EIN/ AUS:
Wird diese Taste gedriickt und die LED leuchtet, ist die Achsabstitzung
eingeschaltet. Die Vorderachse kann in diesem Betriebszustand nicht pendeln.
Wird die Taste erneut gedrickt und die LED erlischt, ist die Achsabstitzung
ausgeschaltet.

i L 0]

=

7= (5) Achsabstiitzung links:
Wird diese Taste gedriickt, schaltet
sich die Achsabstltzung EIN.
Der Druck auf das linke Rad wird erhoéht.
=

(6) Achsabstiitzung rechts:
Wird diese Taste gedruckt, schaltet
sich die Achsabstutzung EIN.
Der Druck auf das rechte Rad wird erhéht.

Arbeiten in Hanglagen. Wird die Achsabstiitzung zu héufig benutzt, kann es zu Schdden an
Hinweis  den Vorderreifen kommen.

' Hinweis! Die Achsabstiitzung soll nur in Ausnahmeféllen eingeschaltet werden, z. B. beim

(7) =4 Taste:
Damit werden Funktionen beschleunigt bzw. Drehzahlen, Drucke oder

: _.:

Geschwindigkeiten erhéht, die mit dem Drehwahlschalter an diesem Bedienteil
ausgewahlt sind.

(8) = Taste:
Damit werden Funktionen verlangsamt bzw. Drehzahlen, Driicke oder
Geschwindigkeiten vermindert, die mit dem Drehwahlschalter an diesem Bedienteil
ausgewahlt sind.

HOPA
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(9) Drehwahlschalter mit 12 Positionen zum Auswahlen:
Pos. 6: Drehzahl Siebsterne: siehe Seite 244.

Pos. 5: Drehzahl Siebband: siehe Seite 237.

Pos. 4: Drehzahl Rodewalzen 1-4: siehe Seite 222.

Pos. 3: Drehzahl Tastwalze: siehe Seite 208.

Pos. 2: Drehzahl Riittelschar: siehe Seite 208.

Pos. 1: Drehzahl Blattteller (nur bei PBS- und PAS-Schlegler):
siehe Seite 197.

Pos. 7: Schnittstarke Nachkopfer: siehe Seite 203
= Taste driicken = Nachkopfertragerrohr ab,
=+ Taste driicken = Nachkopfertragerrohr hoch.
= Funktion bei Micro-Topper 2 umgekehrt

Pos. 8: Leitrosthohe: sieche Seite 247.
= Taste drlicken = Leitroste senken,
<= Taste drlicken = Leitroste heben.

Pos. 9: Tastwalze verschieben 45-50 (nur bei variablem Roder):
siehe Seite 232.
= Taste driicken = 45 cm,
=+ Taste driicken = 50 cm.

Pos. 10:Schleglerentlastung rechts: siehe Seite 191.
= Taste driicken = Solldruck reduzieren,
<= Taste driicken = Solldruck erhéhen.

Pos. 11:Schleglerentlastung links: siehe Seite 191.
= Taste driicken = Solldruck reduzieren,
<= Taste driicken = Solldruck erhéhen.

Pos. 12:Schleglerwartungsstellung: siehe Seite 323.
= Taste driicken = Schlegler nach unten klappen,
4 Taste drucken = Schlegler nach oben klappen.

Achtung! Gefahr von schweren Schdden am Kabinendach! Bevor Sie den Schlegler
& in Wartungsstellung bringen, ist der Blatttaster in Stellung StraBenfahrt zu bringen und

sicher zu verriegeln.
Achtung
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54.3 Bedienteil Il
Das Bedienteil Il dient zum Einstellen von Maschinenfunktionen und des Kabinenklimas.

(1) Schongangstufe nach links: Taste zum stufenweisen Verstellen der
Schongangstufe nach links: siehe Seite 170.

(2) Schongangsstufe nach rechts: Taste zum stufenweisen Verstellen der
Schongangstufe nach rechts: siehe Seite 170.

lasasd' 1  (3) Bunkerschnecke vor/zuriick manuell schalten
Wenn die LED leuchtet, ist die manuelle Steuerung gewahlt: siehe Seite 202.

(4) Klimaanlage EIN/AUS: siehe Seite 116.

(5) Roder-Seitenverschiebung links: siehe Seite 229.

(6) Roder-Seitenverschiebung rechts: siehe Seite 229.

(7) 4= Taste
Damit werden Funktionen beschleunigt bzw. Drehzahlen, Driicke oder
Geschwindigkeiten erhoht, die mit dem Drehwahlschalter an diesem Bedienteil
ausgewahlt sind.

(8) = Taste
Damit werden Funktionen verlangsamt bzw. Drehzahlen, Driicke oder
Geschwindigkeiten vermindert, die mit dem Drehwahlschalter an diesem Bedienteil
ausgewahlt sind.
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(9) Drehwahlschalter mit 12 Positionen zum Auswahlen.

iy Pos. 6: Bunkerschnecke nur vorne heben/senken:
siehe Seite 254.

= Taste driicken = senken,

# Taste driicken = heben.

Pos. 5: Bunkerschnecke hinten und vorne gleichzeitig
heben/senken: siehe Seite 254.
= Taste driicken = senken,
+ Taste driicken = heben.

Pos. 4: Elevator ein-/ausklappen: siehe Seite 251.
= Taste driicken = einklappen,
# Taste driicken = ausklappen.

Pos. 3: Entladeband Knick ein-/ausklappen: siehe Seite 257.
= Taste dricken = einklappen,
+ Taste driicken = ausklappen.

Pos. 2: Blattteller klappen: siehe Seite 196
= Taste dricken = einklappen,
+ Taste driicken = ausklappen.

Pos. 1: Schleglerklappe klappen (Nur bei PAS-Schlegler): Seite 194
= Taste driicken = Klappe nach unten fahren
= Integral schlegeln,
+ Taste driicken = Klappe nach oben fahren
= Blattauswurf nach links.

Pos. 7: Bunkerschnecke nur hinten heben/senken:
siehe Seite 254.
= Taste driicken = senken,
4 Taste driicken = heben.

Pos. 8: Zusatzachse (Option) Auf/Ab: siehe Seite 40.
= Taste driicken = Zusatzachse auf,
# Taste driicken = Zusatzachse ab.

Pos. 9: Reihenabstand 45-50 verschieben: siehe Seite 232.
(nur bei variablem Roder):

Verschiebt Scharkérper, Exzenterantriebe und Nachkopfer.
= Taste driicken = Reihenabstand 45 cm,
# Taste driicken = Reihenabstand 50 cm.
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Pos. 10:Steinsicherungsdruck einstellen: siehe Seite 220.
= Taste driicken = Solldruck reduzieren,
= Taste driicken = Solldruck erhéhen.

Pos. 11:Klimasolltemperatur einstellen: siche Seite 147.
Der Einstellbereich liegt zwischen 15 und 30 °C.

= Taste dricken = Solltemperatur senken,
= Taste drlicken = Solltemperatur erhhen.

Pos. 12:Geblasedrehzahl der Liftungsregelung: siehe Seite 147.
Einstellen Uber 4= / = Taste

Hinweis! Sobald die Kabinenttir gebffnet ist, schaltet sich die Kiihlfunktion der
Klimaanlage so lange ab, bis die Tiir wieder geschlossen wird.

=)

Hinweis
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5.4.4 Schalterfeld 2

(1) Kippschalter Differenzialsperre
(2) Wahlschalter fiir die Betriebsart

Hase * (= Stral’enfahrt).

Schildkréte BB (= Roden)

In der Betriebsart ,Schildkréte” ist der Allradantrieb (Vorderachsantrieb) automatisch
eingeschaltet. In der Betriebsart ,Hase” ist der Allradantrieb automatisch ausgeschaltet

(Siehe Seite 157).

Hinweis! Gefahr von schweren Getriebeschédden. Der Wahlschalter fiir die Betriebsarten

» »Schildkréte”/ ,Hase” darf nur betétigt werden, wenn die Maschine still steht (0,0 km/h).
Hinweis Wenn Sie diesen Hinweis nicht beachten, kann es zur Zerstérung des Schaltgetriebes

kommen.
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5.4.5 Schalterfeld 3

Schalter Standlicht/Fahrlicht

Schalter Beleuchtung Reinigung (Siebsterne)
Schalter Beleuchtung Bunker innen

Schalter Beleuchtung Bunker hinten (Entladeband)
Schalter Warnblinkanlage

Schalter Beleuchtung Rodeaggregat

A Hh ON =
—_— — — ~— ~—

~
~

Schalter Beleuchtung Schlegler
Anschluss fur USB-Stick
Taster Roder koppeln (nur XL mit Schnellkuppler)

© o
~ ~

(
(
(
(
(
(6)
(
(
(
(

10) Blinkerkontrolle Transportwagen (nur XL mit Schnellkuppler)

Verwenden Sie nur den von ROPA mitgelieferten USB-Stick oder solche, die Sie
speziell fur diesen Anschluss von ROPA bezogen haben. Fremdfabrikate sind meist

inkompatibel und verursachen Systemstérungen. Schaden, die aus der Verwendung
von inkompatiblen USB - Sticks resultieren, sind weder durch Garantie noch durch
Gewahrleistung gedeckt. Das AnschlieRen anderer USB-Gerate kann Schaden am
System verursachen und ist deshalb verboten.
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5.4.6 Schalterfeld 4

(1) Scharbalken hoher / tiefer stellen
(2) Parkbremse (Handbremse)
(3) Walzengangverschiebung EIN/AUS (nur bei variablem Roder)

(4) Walzengang manuell verschieben (nur bei variablem Roder):

Der Walzengang muss bei StralBenfahrt und beim Durchroden in Mittelstellung
' geschoben werden.

(5) Ziindschloss: siehe Seite 155

(6) Manueller Umschalter zwischen Ruckfahrkamera und optionaler Siebsternkamera
oder optionaler Entladebandkamera.
Bei Rickwartsfahrt schaltet die Maschine automatisch auf das Bild der Rickfahr-
kamera. (Nicht bei Variante mit 3 Kameras auf einem Farb-Display.)

(7) Tempomat EIN/AUS

e-T V8 Kapitel 5
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5.4.7

Joystick mit Multifunktionsgriff
Mit dem Joystick lassen sich bequem eine Vielzahl von Funktionen des euro-Tigers

mit einer Hand steuern, ohne dass die Aufmerksamkeit des Fahrers abgelenkt wird.

Zur besseren Orientierung befindet sich am Seitenfenster der Kabine ein transparenter

Aufkleber mit der folgenden schematischen Ubersicht (iber alle Funktionen des
Joysticks mit Multifunktionsgriff. Eine ausfiihrliche Beschreibung finden Sie in Kapitel 6
.Bedienung“ ab Seite 149.

O G A WON -
—_— = — — ~— ~—

- - O O
~ ~—
~

[N
N

)
3)
4)

N~ o~ N~ S S~ N~ o~~~ o~
RN ~
N

-—

Kreuztaster 3-Punkt AUF/AB, Schongang li/re vorwahlen
Aktivierung Wendefahrt/Starrfahrt/Knicklenkung synchronisieren
Aktivierung Schongang/Hinterachsen-Mittelstellung f. StraRenfahrt
Kreuztaster Schleglertiefe

Kreuztaster Rodetiefe

Maschinenantrieb EIN/AUS

Programmtaste 1

Programmtaste 2

Programmtaste 3

Teachin-Taste (Tl-Taste)

Multitaster

Dieselmotor-Drehzahl manuell erhéhen

Dieselmotor-Drehzahl manuell verringern

Handpoti (Hinterachslenkung nur bei Schongang links oder rechts)
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Joystick-Bewegungen

Joystick nach vorne dricken —  Geschwindigkeit des Fahrantriebes/ Tempomaten
erhdhen. NUR in Betriebsart ,Schildkréte”.

Joystick nach hinten ziehen —  Geschwindigkeit des Fahrantriebes/Tempomaten
verringern. NUR in Betriebsart ,,Schildkrote”.
Siehe Seite 163.

Joystick nach links ziehen — Hinterachsen lenken nach links.

Joystick nach rechts dricken —  Hinterachsen lenken nach rechts.
Siehe Seite 171.
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5.5 Bedienteil lll - Bunkerentleerung
Das Bedienteil Il dient zum Regeln der Bunkerentleerung.

(1) Drehpoti zum stufenlosen Verstellen
der Geschwindigkeit der
Bunkerentleerung

(6) Bunkerentleerung STOP

(4) Leuchtdioden zur Anzeige der aktiven Stufe der
Bunkerentleerung Stufe 1-5: siehe Seite 259.

(3) Bunkerentleerung +: siehe Seite 259.
Mit dieser Taste verandern Sie die Stufe der Bunkerentleerung
stufenweise in Richtung 5.

(5) Bunkerentleerung - : siehe Seite 260.
Mit dieser Taste schalten Sie die Bunkerentleerung schrittweise AUS.

(10) Entladeband manuell heben: siehe Seite 260.
Wird diese Taste langer als 2 Sek. gedrickt, ertont ein Piepton und

das Entladeband fahrt automatisch ganz hoch.

(9) Entladeband manuell senken: siehe Seite 260.
Solange diese Taste gedrickt wird, senkt sich das Entladeband.

(2) Leuchtdiodenreihe zur Anzeige der aktuell eingestellen
Geschwindigkeit.

(7) Automatikmodus Bunkerentleerung: siehe Seite 260.

(8) Siebband reversieren (= Laufrichtung umschalten):
siehe Seite 188.

(11) Speichertaste Entladebandhdéhe 2: siehe Seite 261.

(12) Speichertaste Entladebandhéhe 1: siehe Seite 261.
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5.6

Bedienelemente Kabinendecke
Radiokonsole an der Kabinendecke

(1) Steckdose 24 V/8 A maximal.
(2) Radio (Bedienung siehe separate Bedienungsanleitung)
(3) Drehschalter zum Ein-/Ausklappen des linken Rickspiegels
(4) Schalter Fernscheinwerfer an der Spiegelhalterung
(5) Schalter fir Rundumkennleuchten
(6) Schalter Scheinwerfer am Kabinendach unten
(7) Schalter Scheinwerfer am Kabinendach oben Mitte
(8) Schalter Scheinwerfer am Kabinendach oben Aul3en
(9) Sicherungen fir die Bedienelemente in der Radiokonsole
(10) Schalter Spiegelheizung
(11) Vierwegeschalter zum elektrischen Verstellen
des rechten und linken AuBenspiegels
(12) Drehschalter zum Ein-/Ausklappen des rechten Rickspiegels
(13) Videomonitor flir die Kamera
(14) 12V Steckdose 5 A max.
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Funkkonsole an der Kabinendecke

14) 12V Steckdose 5 A max.

15) Innenleuchten

16) Ablagefach Funkkonsole

17) Blindkappe, Einbaumdglichkeit fir Funkkgerat, Kabel fir Spannungsversorgung

—_~ o~ o~ o~

befindet sich hinter der Blindkappe in der Funkkonsole

* Hinweis! Werden diese 12 V Steckdosen liberlastet, kann es zu Schdden am

Hinweis Spannungswandler kommen.
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5.7 Klimatisierung

1 l.w‘ !-_u‘-_ﬂi'! s

06000011

4

06000012 i o8 e 06000013

(1) Luftdisen in der Radiokonsole (Ansicht von unten)

(2) Umluftgitter in der Rickwand

(3) Beispielhaft: Liftdisen in der rechten A-Saule der Fahrerkabine
(4) Luftdisen im FuRraum an der Vorderseite des Fahrersitzes
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5.8 Manometer an der Vorderwand des Bunkers

An der vorderen rechten Ecke der Bunkerwand befindet sich das Manometer

mit der Anzeige des Drucks, mit dem die hintere (letzte) Achse von der automatischen
Achslastregelung angesteuert wird. Das Manometer der Achslastregelung ist wahrend
der Arbeit mindestens einmal taglich zu kontrollieren.

Der Sollwert bei leerem Bunker liegt bei etwa 33 + 3 Bar. Dieser Wert ist bei der
Variante XL nur bei abgekoppeltem Rodeaggregat deutlich hoher. Ist der Bunker

hinten vollstiandig gefiillt (Bunkerschnecke schaltet um), liegt der Sollwert bei
etwa 80 = 5 Bar. Wird dieser Wert liber- oder unterschritten, ist der Kundendienst
zu verstandigen.
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5.9 Bodenbetatigung Riibenfluss

Bodenbetdtigung an der linken Seite des euro-Tigers.

Diese Taster sind NUR aktiv, wenn sich niemand auf dem Fahrersitz befindet.
Zusatzlich muss sich der euro-Tiger in Rodestellung befinden.

Das heilt:

— Roder abgesenkt,

— Entladeband ausgeklappt,

— Betriebsart ,Schildkrote” aktiviert.

» Hinweis! Sobald eine Taste der Bodenbetétigung gedriickt wird, ertént der

Hinweis Riickfahrsummer zur Warnung umstehender Personen.
NAAE

Beim Driicken dieser Taste laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedriickt

‘L wird.

\ Beim Driicken dieser Taste dreht sich der

3. Siebstern. Zuséatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedriickt
wird.

und 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedruckt
wird.

w Beim Driicken dieser Taste drehen sich der 2.

Beim Drlicken dieser Taste drehen sich 1.,2.

%@ und 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und

Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedrickt wird.

* Beim Driicken dieser Taste lauft das Siebband.

.::—3 } Zusatzlich drehen sich 1.,2. und 3. Siebstern.
Zusatzlich laufen Elevator und Bunkerschnecke so
o
s

lange, wie die Taste gedruckt wird.

* Beim Driicken dieser Taste laufen Schleglerwelle

— soweit vorhanden — Blattschnecke und Blattteller -
Tastwalze, alle Rodewalzen, Siebband 1.,2. und 3.
Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedriickt wird.

*) Wird diese Taste 2x kurz hintereinander gedriickt und dann festgehalten, reversiert nur dieser Antrieb.
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Bodenbetdtigung an der rechten Seite des euro-Tigers.

\ Beim Driicken dieser Taste dreht sich der 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und Bunkerschnecke
so lange die Taste gedriickt wird.

* Beim Driicken dieser Taste laufen Schleglerwelle — soweit vorhanden Blattschnecke und Blattteller
,-’+ @ _. | — Tastwalze, alle Rodewalzen, Siebband 1., 2. und 3. Siebstern. Zusétzlich laufen Elevator und
=% | Bunkerschnecke so lange die Taste gedriickt wird.

*) Wird diese Taste 2x kurz hintereinander gedriickt und dann festgehalten, reversiert nur dieser Antrieb.

5.10 Bodenbetiatigung Rodeaggregat

Funktionsauswahl

— 45-50 4= | = 45-50 4=

G
VVVVVYVY

Wartungsstellung Tastwalze verschieben Scharkdrper verschieben

nur bei variablem Roder
Zum Auslésen einer Funktion ist die jeweilige Funktionsauswahltaste und zuséatzlich die
= oder die = Taste, je nach gewlinschter Bewegungsrichtung zu drticken.
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5.1 Bedienelemente im Motorhaus
Im Motorhaus befinden sich die Schalter fur die Beleuchtung des Motorhauses (1), (2)
und eine Steckdose 24V (3).

= —

5.11.1 Batteriehauptschalter

Hinter dem rechten Seitendeckel des Motorhauses befindet sich der
Batteriehauptschalter (4). Sobald Sie diesen Schalter ausschalten, ist die
Fahrzeugelektrik von den Batterien getrennt.

A Achtung! Um Schéden an der Fahrzeugelektrik oder Fahrzeugelektronik zu vermeiden,
darf der Batteriehauptschalter nie bei laufendem Motor oder bei eingeschalteter
Achtung  7iindung ausgeschaltet werden.

(&) \ ~ /L
oI\ (&)
0

Weitere Informationen zum Batteriehauptschalter siehe Kapitel 8.6, Seite 384.
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6 Betrieb

Hinweis

6.1

Betrieb

In diesem Kapitel erhalten Sie alle Informationen fiir den Betrieb des euro-Tigers. Bei
den meisten Arbeiten im landwirtschaftlichen Bereich wird die Arbeitsweise und das
Arbeitsergebnis von vielen einzelnen und unterschiedlichen Faktoren beeinflusst. Es
wirde den Rahmen dieser Betriebsanleitung sprengen, wenn wir auf alle nur denkbaren
Gegebenheiten (Bodenverhaltnisse, Zuckerribensorten, Witterung, individuelle
Anbaubedingungen etc.) eingehen wirden. Diese Betriebsanleitung kann keinesfalls
eine Anleitung zum Roden von Zuckerriiben sein oder eine Fahrausbildung fir das
Fahren auf der Stralle ersetzen. Voraussetzung fiir den Betrieb dieser Maschine und
fur ein optimales Ernteergebnis sind neben der Fahrerschulung, die vom Hersteller
angeboten wird, solide landwirtschaftliche Grundkenntnisse und eine gewisse Erfahrung
im Anbau von Zuckerriben und den damit verbundenen Arbeitsvorgangen.

Dieses Kapitel informiert Sie Uiber Betriebsablaufe und Zusammenhange beim

Betrieb der Maschine. Eine genaue Beschreibung der Einstellarbeiten an den

einzelnen Funktionskomponenten finden Sie im jeweiligen Kapitel. Die erforderlichen
Wartungsarbeiten sind in Kapitel 7, ,Wartung und Pflege” beschrieben.

Hinweis! Informieren Sie sich vor jeder Inbetriebnahme des euro-Tigers eingehend
liber die SicherheitsmalBnahmen zum Betrieb dieser Maschine. Sollten Personen
anwesend sein, die nicht ber die geltenden Gefahrenbereiche und Sicherheitsabsténde
informiert sind, informieren Sie diese Personen (iber Sicherheitsabstdnde und
Gefahrenbereiche. Weisen Sie diese Personen unbedingt darauf hin, dass

Sie die Maschine unverziiglich aul3er Betrieb setzen, sobald sich jemand den
Gefahrenbereichen unerlaubt néhert.

Erstmalige Inbetriebnahme

Prifen Sie aus Sicherheitsgriinden alle Olstande, den Kiihlerfliissigkeitsstand und

die vorhandene Kraftstoffmenge. Ansonsten sind bei der erstmaligen Inbetriebnahme
alle Arbeiten und MaRnahmen erforderlich, die auch bei der taglichen Inbetriebnahme
vorzunehmen sind.

Alle Schraubenverbindungen sind nach den ersten 10 Betriebsstunden auf festen Sitz
zu prufen und ggf. nachzuziehen. Zudem ist die komplette Hydraulikanlage auf Dichtheit
zu kontrollieren. Eventuell vorhandene Leckagen sind sofort zu beseitigen. Weiterhin
sind alle Schlauchschellen an den Kiihilwasserleitungen, den Ladeluftleitungen und den
Luftansaugleitungen auf korrekten Sitz zu kontrollieren und ggf. nachzuziehen.

Verstauen Sie das mitgelieferte Zubehor wie z.B.
Feuerldscher (1), Unterlegkeile (2), Putzereisen (3),
Werkzeugkasten in den daflir vorgesehenen Fachern
oder Halterungen.

20824

Kapitel 6 e-T V8
123 Betrieb



6 Betrieb

6.2

Sicherheitsbestimmungen beim Betrieb des euro-Tigers

Machen Sie sich vor Arbeitsbeginn mit der Maschine und den Bedienungselementen
vertraut. Lassen Sie sich gegebenenfalls von einer Person einweisen, die bereits
ausreichende Erfahrung im Umgang mit der Maschine besitzt.

Prufen Sie vor jeder Inbetriebnahme die Maschine auf Verkehrs- und Betriebs -
sicherheit.

Weisen Sie alle Personen, die sich in der Nahe der Maschine aufhalten, auf die
Gefahrenbereiche und auf die geltenden Sicherheitsbestimmungen beim Umgang
mit der Maschine hin. Verbieten Sie allen Personen strikt, die Gefahrenbereiche zu
betreten, sobald die Maschine lauft. Im Anhang dieser Betriebsanleitung befindet
sich eine Zeichnung mit den Gefahrenbereichen der Maschine. Kopieren Sie dieses
Blatt bei Bedarf und handigen Sie es gegebenenfalls allen Personen aus, die beim
Einsatz der Maschine anwesend sind. Lassen Sie sich den Empfang dieses Blattes
von jeder Person durch Unterschrift bestatigen.

Grundsatzlich ist weder bei Stralenfahrt noch beim Roden die Mitnahme von
Personen auf der Aufstiegsplattform zulassig. Eine eventuell erforderliche
Begleitperson darf sich, sobald der Motor gestartet wird oder wahrend die Maschine
bewegt wird, ausschlief3lich auf dem Notsitz aufhalten. Wird zu Ausbildungs- und
Schulungszwecken von dieser Vorschrift abgewichen, so geschieht dies auf eigene
Gefahr und Verantwortung der Beteiligten.

Die Wirksamkeit von Bedien- oder Stellteilen darf keinesfalls beeintrachtigt oder
auller Kraft gesetzt werden. Sicherheitseinrichtungen durfen weder umgangen noch
Uberbrickt oder sonst wie unwirksam gemacht werden.

Tragen Sie beim Arbeiten mit und bei Arbeiten an der Maschine stets enganliegende
und geeignete Schutzkleidung bzw. zugelassene personliche Schutzausristungen.
Je nach Téatigkeit ist folgende personliche Schutzausristung erforderlich:
Warnweste, Schutzhelm, Sicherheitsschuhe, Handschutz, Gehdrschutz,
Gesichtsschutz.

Der Bunker darf keinesfalls betreten werden, solange der Motor lauft.

Beim Betanken ist der Motor abzustellen. Rauchen, Feuer und offenes Licht sind
beim Umgang mit Kraftstoff strengstens verboten. Explosionsgefahr! Benutzen Sie
wahrend des Tankens keine Funktelefone oder Funkgerate.

Geben Sie stets vor dem Anlassen des Motors ein kurzes Hupsignal. Damit
machen Sie alle Personen in der Nahe der Maschine darauf aufmerksam, den
Gefahrenbereich zu verlassen. Vergewissern Sie sich selbst, dass sich beim Starten
der Maschine keine Personen mehr im Gefahrenbereich befinden.

Achten Sie stets auf ausreichenden Brandschutz, indem Sie die Maschine frei

von Schmutz, Fettresten und sonstigen brennbaren Gegenstanden halten.
Beseitigen Sie verschiitteten Kraftstoff oder verschiittete Ole sofort mit geeigneten
Bindemitteln.

e-T V8 Kapitel 6
Betrieb

124 F0OPA



6 Betrieb

Lassen Sie die Maschine nicht in geschlossenen Raumen laufen. Es besteht
Vergiftungsgefahr durch giftige Motorabgase. Soll der Motor zu Wartungs-

oder Einstellarbeiten in einem geschlossenen Raum laufen, sind die

Auspuffgase mit geeigneten MalRnahmen (Absaugvorrichtung, Abgasleitungen,
Auspuffverlangerungen etc.) ins Freie zu leiten.

Beachten Sie beim Fahren auf 6ffentlichen StraRen und Wegen im eigenen
Interesse die geltendenden Gesetze und Vorschriften.

Das sichere Bedienen der Maschine erfordert die volle Konzentration und
Aufmerksamkeit des Fahrers. Tragen Sie keine Kopfhérer zum Radio héren und zur
Uberwachung von Funkgeraten etc.

Benutzen Sie wahrend der Fahrt keine Funkgerate, Funktelefone (Handys) etc.
Sollte es aus betriebstechnischen Griinden erforderlich sein, derartige Gerate
wahrend der Fahrt zu benutzen, verwenden Sie dazu stets eine geeignete
Freisprecheinrichtung.

Stellen Sie vor dem Anlassen der Maschine die Aulenspiegel so ein, dass Sie den
gesamten Fahr- und Arbeitsbereich kontrollieren und einsehen kénnen.
Kontrollieren Sie vor dem Anfahren stets, ob sich in der unmittelbaren Umgebung
der Maschine Personen aufhalten. Informieren Sie diese Personen tber Ihre
Absichten und verweisen Sie diese Personen in einen sicheren Abstand.

Das individuelle Fahrverhalten der Maschine ist immer von der
Fahrbahnbeschaffenheit bzw. vom Untergrund abhangig. Passen Sie Ihre Fahrweise
stets den jeweiligen Umgebungs- und Gelandeverhaltnissen an.

Verlassen Sie nie bei laufender Maschine den Fahrersitz.

Achten Sie bei Arbeiten im geneigten Gelande und bei Arbeiten am Hang stets auf
ausreichende Standsicherheit der Maschine.

6.2.1 Arbeiten in der Ndhe von elektrischen Freileitungen

Gefahr! Lebensgefahr durch elektrischen Strom! Bedingt durch die Ausmal3e der
Maschine, durch die Gelédndeform und die Bauweise von elektrischen Uberlandleitungen

kann es beim Fahren unter elektrischen Freileitungen oder beim Arbeiten in der

Gefahr

Né&he von elektrischen Freileitungen zum Unterschreiten des vorgeschriebenen

Sicherheitsabstandes kommen. Dabei besteht fiir den Fahrer und fiir umstehende

Personen héchste Lebensgefahr.

Beachten Sie beim Arbeiten in der Nahe von elektrischen Freileitungen
unbedingt die geltenden Mindestabstande. Diese Mindestabstande zwischen
AuRenkante der Maschine und der Freileitung betragen bis zu 8,5 m. Das
Ausmal} des Mindestabstandes ist immer von der Spannung der elektrischen
Freileitung abhangig. Je hdher die Spannung, umso gréRer der vorgeschriebene
Mindestabstand. Informieren Sie sich rechtzeitig vor Beginn der Verladearbeiten
bei dem zustandigen Energieversorgungsunternehmen tber die technischen

20824
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6.2.2

Gegebenheiten. Vereinbaren Sie gegebenenfalls mit dem Energieversorgungs-
unternehmen eine Spannungsfreischaltung der Uberlandleitungen fiir die Zeit, in der
Sie Erntearbeiten durchfuhren.

Halten Sie die Vereinbarungen, die das Energieversorgungsunternehmen mit [hnen
wegen einer eventuellen Spannungsfreischaltung trifft, peinlich genau ein. Beginnen
Sie mit den Arbeiten erst dann, wenn Sie sich ggf. durch telefonischen Ruckruf beim
Energieversorgungsunternehmen vergewissert haben, dass die
Spannungsfreischaltung wirklich erfolgt ist.

Informieren Sie sich besonders bei Arbeiten bei Nacht oder triibem Wetter genau
Uber den Verlauf von elektrischen Freileitungen. Lassen Sie gegebenenfalls

Warn- oder Sicherungsposten aufstellen, die Sie rechtzeitig mit geeigneten
Signaleinrichtungen (Sicht- oder Schallzeichen) vor einer gefahrlichen Annaherung
an elektrische Freileitungen warnen.

Achten Sie beim Roden darauf, dass Sie die vorgeschriebenen Mindestabstande
nicht unterschreiten.

Achten Sie beim Anbauen von Antennen oder anderen Zusatzgeraten immer darauf,
dass die Gesamthéhe der Maschine das Maf von 4 m keinesfalls Uberschreitet.

Pragen Sie sich die folgenden Verhaltensregeln gut ein, wenn Sie in der Nahe von

elektrischen Freileitungen arbeiten. Das genaue Befolgen dieser Regeln kann fiir Sie

lebensrettend sein.

Verhalten bei oder nach Kontakt mit einer elektrischen Freileitung:

Versuchen Sie sofort durch Rickwartsfahrt den Kontakt zur elektrischen

Freileitung zu unterbrechen.

Versuchen Sie, das Entladeband abzuklappen.

Bleiben Sie auf dem Fahrersitz ruhig sitzen — ganz egal, was um Sie herum passiert!
Gehen Sie nicht in der Kabine hin und her.

Verlassen Sie bei einem Stromschlag oder nach einem Kontakt mit einer
elektrischen Freileitung keinesfalls die Fahrerkabine. AuRerhalb der Kabine besteht
hoéchste Lebensgefahr.

Warten Sie, bis Hilfe kommt.

Benutzen Sie keinesfalls ein Funktelefon oder ein Funkgerat, das an eine
AuBRenantenne angeschlossen ist.

Warnen Sie Personen, die sich der Maschine nahern, durch Handzeichen und laute
Zurufe vor der Gefahr.

Verlassen Sie die Fahrerkabine erst, wenn Sie von den Rettungskraften dazu
aufgefordert werden.
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6.3 Farbterminal
Das Farbterminal ist die Informations- und Kommandozentrale des euro-Tigers. Von
hier iGberwachen Sie die komplette Maschine, informieren sich Gber Betriebszustande
und Leistungsdaten und stellen Teile der Maschine ein.
Vor dem Arbeiten mit dem euro-Tiger sollten Sie sich unbedingt mit dem Farbterminal
und den unterschiedlichen Warn- und Statusanzeigen im Farbterminal vertraut machen,
um die Maschine sicher und effektiv nutzen zu kénnen.

6.3.1 Tastatur am Farbterminal
Das Terminal wird mit der Tastatur und mit dem Drehrad (1) bedient. In allen Menus
bewegen Sie sich durch Drehen des Drehrades nach oben oder nach unten. Ein blauer
Balken oder ein blau hinterlegtes Feld (Cursor) im MenU oder in der Funktionsauswahl
zeigt lhnen lhre aktuelle Position an.
Durch leichten Druck auf die Mitte des Drehrades (Enter-Funktion) bestatigen Sie die
aktuelle Position des Cursors.

Mit den o (3) bzw. Q (4) Tasten bewegen Sie sich seitlich im MenU oder in
der Zeile. In einigen Menus kénnen Sie mit diesen Tasten oder dem Drehrad die
angezeigten Werte komfortabel verandern, ohne einzelne Ziffern einzugeben.
Durch Driicken der %—Taste (5) verlassen Sie das aktuelle Menul oder die
ausgewabhlte Zeile (Rucksprung um eine Ebene).

Durch Driicken der O—Taste (6) kdnnen Sie eine Eingabe abbrechen. Ertont der
Piepton als Warnung, kénnen Sie diesen fir 60 sek. unterbrechen.

Mit den Zifferntasten geben Sie — wie bei der Tastatur Ihres Telefons — Ziffern, Zeichen
oder Buchstaben ein.

Die m-Taste (7) ist mit unterschiedlichen Funktionen belegt, abhangig von der
jeweiligen Bildschirmanzeige. Die jeweilige Funktion dieser Taste wird bei Bedarf

entweder direkt am Bildschirm genannt oder bei den entsprechenden Funktionen in diesem
Handbuch erklart.
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007 0.000hallE-1 ha (il #2824 =2 :
18 7 3 o0 r ] ;
Bl & — 5 ———
S5 bir i} 55 bar | : |
o G (3K
113 €D 4 ' 0@ —_—
‘I 5 H'DCE 17 bar :

- L >

+ ®) lﬁ —

A Anzeigebereich Lenkungsstatus (siehe Seite 166)

B Anzeigebereich Betriebsparameter

@ @ (1) Motor-Kiihlwasser-Temperatur
| | (2) Kraftstoffvorrat
swc® e B (3) Hydraulikol-Temperatur

(4) Batteriespannung
(5) Druck Fahrantrieb

I

C Anzeigebereich Bunkermanagement

Anzeige von manuell gewahlter Drehrichtung der Bunkerschnecke und
Bunkerfullstand.

D Dialogfelder Bedienteile
Diese Felder zeigen die Stellung der Drehwahlschalter der beiden Bedienteile an.
In unserem Beispiel:
Drehwahlschalter Bedienteil | Schalterposition 5 = Siebbandstufe 4
Drehwahlschalter Bedienteil Il Schalterposition 12 = Geblasestufe Auto

sterrz3fseresw  ae 1 2 34 5
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E
F

Felder fiir Zustandsanzeigen (siehe Seite 145)

Anzeigebereich Reinigungsstrecke

N |

46 bar
1 3—
45 bar
W[ ] s2bar

(1) Leitrosthéhe

(2) Belastung Elevatorantrieb

(3) Anzeige automatische
Drehzahlanpassung

(4) Belastung Siebsternantrieb

(5) Belastung Siebbandantrieb

18 17 o
® @
& o

19 1 8—®
113 - oo

=) V/_@

(1) Schleglertiefe links

(2) Schleglertiefe rechts

(3) Schnittstarke Nachkopfer

(4) Schleglerentlastungsdruck
rechts

(5) Schleglerentlastungsdruck
links

(6) Walzenganghoéhe rechts

(7) Walzenganghohe links

(8) Scharbalkenhohe

(9) Steinsicherungsdruck

H Anzeigebereich Fahrgeschwindigkeit (sieche Seite 161-163)

Anzeigebereich Dieselmotor (siehe Seite 155)

]OoPA4
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6.3.2

6.3.3

J Anzeige der gerodeten Flache

K Schnelliibersicht Rodeparameter

Schleglerwellendrehzahl

Stufe Riittelschar
Stufe Tastwalze
Stufe Rodewalzen

® 1
atos O
G:O = Stufe Siebband
2 s

Stufe Siebsterne

L Anzeigefeld fiir Warnanzeigen und Hinweise (siehe Seite 144-146)
M Anzeigebereich Funktionsauswahl
Funktionsbereich auswéahlen

Blaues Feld mit dem Drehrad auf dem gewtinschten Funktionsbereich platzieren und
durch Druck auf die Mitte des Drehrades bestatigen.

]

Hauptmenii Auftragsverwaltung Warngrenzen
ausgewahilt ausgewahlt ausgewahilt
Hauptmenii

Alle Untermenis des Hauptmenus kénnen durch Eintippen des jeweiligen Menlcodes

direkt aufgerufen werden.

Meniicode 1

Meniicode 2

Meniicode 3

Meniicode 4

| <
[
sl
-—L Meniicode 6
-!— Meniicode 7

Meniicode 5

—u
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6.3.3.1 Programmtasten P1, P2, P3 (Meniicode 1)

23, B.2006

hﬂ .Em 15:18
Hauptmenii

Programmtasten (F1/F2/F3)

0.0 @ 705

78

Programmtasten (P1/P2/P3)

 Exportieren |  Importieren | Pi
6 5
Chre Spschir
Speiches (Teach) [ 121 10

Speicher (Teach) | £
O Spac i
Chne Spaicher
OFre Spamichir
Chne Speicher
Ohne Spacher
Chne Spacher

CFne Specher

O Spesichisr

(1) Anzeige der momentan aktiven Programmtaste

Bewegen Sie das blaue Auswahlfeld mit dem Drehrad nach oben oder unten und mit
den Pfeiltasten nach links oder rechts.

Wenn Sie sich an der gewlinschten Position befinden, bestatigen Sie |hre Auswabhl
durch Druck auf die Mitte des Drehrades.

Nun kénnen Sie die Einstellung entweder durch Drehen am Drehrad oder Eingabe von
Werten Uber die Zifferntastatur verandern.

Bestatigen Sie die Eingabe durch erneuten Druck auf die Mitte des Drehrades.
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In der Spalte ,Modus* stehen Ihnen die folgenden vier Modi zur Verfliigung:

Je nach Anzeige in der Spalte Modus kdnnen Maschineneinstellungen mit der Teachlin-
Taste auf einer der Programmtasten P 1/P2/P 3 hinterlegt (ge - Teacht) werden oder
aber in der Tabelle direkt eingegeben (Editiert) und so einer Programmtaste zugeordnet
werden.

Modi:

Ohne Speicher:

In diesem Modus kénnen den Programmtasten P1/P2/P 3 keine
Maschineneinstellungen zugeordnet werden. Deshalb findet in diesem Modus nach dem
Driicken einer Programmtaste P1/P2/P 3 keine Veranderung an dieser Einstellung statt.

Speicher (Teach):

In diesem Modus kdnnen den Programmtasten P 1/P2/P 3 Maschineneinstellungen
zugeordnet werden. Die momentane Einstellung aller Funktionen im Modus ,Speicher
(Teach)* wird nach Driicken der Tl-Taste und darauf folgendem Druck auf eine
Programmtaste dieser Programmtaste zugeordnet. Die ge-Teachten Werte werden
nach dem Dricken einer Programmtaste P 1/P2/P 3 automatisch eingestellit.

Speicher (Edit):

In diesem Modus kdnnen den Programmtasten P 1/P2/P 3 Maschineneinstellungen
zugeordnet werden. Die Einstellungen werden direkt in der Tabelle Editiert und durch
Druck auf die Mitte des Drehrades gespeichert. Die gespeicherten Werte werden nach
dem Driicken einer Programmtaste P 1/P2/P 3 automatisch eingestellt.

Notbetrieb:

In diesem Modus kénnen den Programmtasten P1/P2/P 3 keine Maschinen-
einstellungen zugeordnet werden. Die jeweilige Automatikfunktion ist deaktiviert. Das
entsprechende Maschinenteil kann nur manuell bedient werden. Damit kobnnen Sie bei
Ausfall eines Sensors weiterarbeiten.

Mit der Funktion ,Exportieren® kdnnen Sie lhre persénlichen Maschineneinstellungen
(das sind alle Einstellungen, die im Farbterminal angezeigt werden) komfortabel

auf lhrem speziellen USB- Stick abspeichern. Bei einem eventuellen Fahrerwechsel
gehen so lhre personlichen Einstellungen nicht verloren. Bei Beginn der nachsten
Arbeitsschicht kdnnen Sie mit der Funktion ,Importieren” diese Einstellungen wieder
vom USB-Stick auf die Maschine Ubertragen.

Mit der %—Taste verlassen Sie dieses Mend.
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Nach dem Dricken einer der Programmtasten P 1, P2, oder P 3 erscheint im

Farbterminal folgende Anzeige:
Im schwarz umrandeten Feld werden die Maschineneinstellungen angezeigt, die auf der
jeweiligen Programmtaste — in unserem obigen Beispiel Programmtaste P 3 — hinterlegt

sind.

0.0 M 705 Q2™ o

0 Iha

Programmtasten (P1/P2/P3)

|

Speicher (Teach)
Ohne Speicher
Ohne Spescher
Speicher (Teach)
Speicher (Teach)
Ohre Speicher
Ohne Speicher
Ohne Speicher
Ohne Speicher
Ohre Speicher
Ohne Spescher
Ohne Speicher
Ohre Speicher
Speicher (Edit) 4
Ohne Speicher
Ohre Speachir

(1) Werte linke Seite
(2) Werte rechte Seite

Diese Werte werden bei jedem Drlcken der Taste P 3 automatisch an der Maschine

eingestellt.

BOoPA
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6.3.3.2

6.3.3.2.1

Systemmenii (Meniicode 2)

b) halill| 7oma ="

System 2-

Service
Grundeinstellungen
Autopilot
Sonderfunktionen

Die Untermenuls Datum/Uhrzeit und Sprache sind selbsterklarend.

Im Untermenl Anzeigeart besteht die Moglichkeit, zwischen der Standardanzeige und
dem Expertenmodus umzuschalten. Wir empfehlen grundsatzlich die Standardanzeige,
da diese wesentlich Ubersichtlicher ist. Der Expertenmodus bietet keine zusatzlichen
Funktionen oder Vorteile fir die tagliche Arbeit, sondern ist hauptsachlich fir
Wartungspersonal oder Entwicklungszwecke gedacht um bestimmte Betriebszustande
detailliert anzuzeigen.

Untermenii Helligkeit

In diesem Men stellen Sie die Helligkeit des Bildschirms fir Tag und Nacht-Anzeige
getrennt ein. Zusatzlich ist die Umschaltung von Tag- auf Nacht-Anzeige mdglich. Diese
Umschaltung wird erst dann wirksam, wenn Sie das Men( der %-Taste verlassen.

Nlhalihl #2224 =5

Helligkeit 2-2-3
Datum/ Uhrzeit 1 Helligheil § Tag 100
b s
‘Sprache 3 rag frace — CE
Anzeigeart 4
Speicher 5 0,000 hs [Elinalil S08s 22 |

-

4 o
=

06000380D.

Das Umschalten zwischen Tag- und
Nacht-Anzeige ist auch mit der
Tastenkombination * * 7 méglich.

?ﬂ*l‘ﬂ

Nachtmodus
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6.3.3.2.2 Untermenii Kopfzeile Drucker
Hier konnen Sie den Inhalt der Kopfzeile fur lhre Ausdrucke festlegen, z.B. lhre
Firmenanschrift. Es besteht die Mdglichkeit maximal 4 Zeilen einzugeben.

Kopfzeile Drucker
1. pory ]
2.
3
4,
zuriick
050003100,

6.3.3.2.3 Untermenii Speicher
Im Speichermeni erhalten Sie Informationen Uber die Auslastung der Speicher im
Farbterminal. Bei Werten iber 80 % kann es zu Stérungen kommen.
Rufen Sie in diesen Fallen den ROPA Kundendienst.

ROFA ="

Speicher 2-6-1
temspeicher beleot % L
Festspeicher belegt % S1

06000290D.
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6.3.3.3 Servicemenii (Meniicode 3)

(& halifly] 7224

Version 3-1
_ 3- Fahrgestellrummer 609686
Meske 10h00(10)
\Diagnose 2) 1 24 2010 - 14:02:08
| WINCE: v(4.2.394) Feb 25 2008 15:
i EST A A01 10h0010
EST B AD2Z 10R0010
EST C AD3 10R0010
| Skammedaten 2 EST D Al4 10h0010
' ESTE A15 10h0010
Bedientelwechsel B Joystick A10 100
Daten Service aH| Bedientell 1 A16 02-001
! Bedientsil 2 A17 02-001

Bedieriteil Entladeb. A18 02-001
Klimasteuergerst A19 107

Im Servicemeni sind fir den Fahrer lediglich die Unterments Version und Diagnose
(siehe Kapitel Stérungen und Abhilfe, ab Seite 313 und folgende) von Bedeutung.
Die Untermenus: Abstimmung, Teachln und Achslastregelung sind nur nach Eingabe
eines Servicecodes zuganglich.

Gefahr! Der Zugang zu diesen Mendis ist aus Sicherheitsgriinden mit einem speziellen
Code verriegelt. Werden in diesen Mendis falsche Einstellungen vorgenommen oder

die geltenden Sicherheitsbestimmungen nicht oder nicht ausreichend beachtet, kann
dies zu schwersten Unféllen mit tédlichen Verletzungen fiihren. In vielen Féllen kénnen

Gefahr

an der Maschine schwere Schéden entstehen, die teuere Reparaturen oder lange
Standzeiten nach sich ziehen. Der Zugang zu diesen Mendis ist deshalb nur bei direktem
telefonischen Kontakt mit dem Hersteller oder mit Personen, die hierfiir vom Hersteller
ausdrticklich autorisiert wurden, gestattet.

Das Untermenu ,Daten Service” wird fir den Import und Export sowie zum Léschen von
Datenbanken bendétigt. Software - Updates werden ebenfalls Giber dieses Unterment

vorgenommen.
8 halilh| 7224 25"
Service 3- Daten Service
Version 1| Datenimport Service 1]
Diagnose Z:I Datenexport Service z |
Daten Betreiber
Daten drucken
IR = Freischalten 6|
: Software update 7]
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6.3.3.4 Menii Gundeinstellungen (Meniicode 4)

&) halilh) 7223 57"

Grundeinstellungen 1 31

Min. Rodedrehzahl 1230

Max Rodedrehzahl (nur automotivy 1500

Entladedrehzahl 830
Schieglerdrehzahl 880
Elewator Stufe 5
Schleglerzunatraushebung AUS
Schlegler Druck Strazse 140
Stufe TisFanRiheung 1
Rathenabstand (mm) 450
Verzogerung Bunkerschnecks (sec) 7
Paddeldrehzahl Stufe 4
Die meisten Auswabhlzeilen sind bei der Zuzatzantrieh Stufe 0
jeweiligen Funktion ausfiihrlich beschrieben. Lautctirke Warnrummer 5
Intervallzeit Scheibenwizcher 10

Q driicken zum Weiterblattern
von ,Grundeinstellungen 1 auf

»Grundeinstellungen 2“ und zurick.

Roder heban + Mullit,
sgleich HK-Balken

060001500

6.3.3.5 Autopilot (Meniicode 5)
Ausfihrliche Erklarung siehe Kapitel 6.10.3 ab Seite 175.

E | T T -7 D = 27, 7.2006
||'IE mm 15:22 ROE4 ...
Hauptmenii Autopilot 5.2
mﬁmmtﬂmﬂ (szlpm 1 Vorderachie Signal von Reilve +Schar

tem 2 [Stufe Vorderachze
s?s h Stufe Hinterachzen 2
e : Hinterachzen Aktivierung FAubo
Grundeinstellungen 4
Sonderfunktionen [

7
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6.3.3.6

6.3.3.7

Untermeni Sonderfunktionen (Meniicode 6)
Zentralschmierung siehe Seite 272
Handsteuerung siehe Seite 173
Motororélwechsel siehe Seite 288

@ halili

Hauptmenii

Programmtasten (P1/F2/P3) 1
System 2

Sonder funk tonen

Leeres Menii (Meniicode 7)

(B[ ha (i) 7024 ),
Hauptmenii

Programmtasten (P1/P2/P3) 1
System 2
Service 3)
Grundeinstellungen 4
Autopilot S
Sonderfunktionen [

Handzleuerung Enicklenkung
Obwechzal (StartfStop shtiv) HEIN

Dieses Menu dient lediglich der Information von Personen, die an der Weiterenwicklung des

Steuerungsprogramms arbeiten. Fiir den Bediener sind hier keinerlei Eingaben mdglich.

Die angezeigten Informationen kdnnen vom Bediener kaum sinnvoll verwertet werden.
Mit der %-Taste verlassen Sie dieses Menu bzw. den Funktionsbereich.
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6.3.4

Auftragsverwaltung
Auftragsverwaltung mit dem Drehrad auswahlen und Auswahl durch Druck auf die Mitte
des Drehrades bestatigen.

[lha T

Auftragsverwaltung
ausgewahlt

Nach dem Aufrufen der Auftragsverwaltung erscheint die folgende Schnelliibersicht:

0.0 09 2= 0,000ha|l] ha(i{ll 2R3 ;3 |S=

313 h @ 4] ol §12 3 920
g 7 Rodeflaiche 0.000 ha ]
o Start 01.09.2006 14:44
. § 7 <l ® 1 Knde 0 LANG soden | | I
Schilag o DORFFELD Indrnl s,
114 113 e 1 i " v — {
119 - e O 6 Zusstinfo  STERE wien | | P
¥ ¥ 7~ (I
Verbrauch 051 00|
Zait 0:05 h 0:00 h .-
0bar Strecke o0 im _oom i |IE
17 g-vVebraxh 64 |h 0.0 iha |
(
obar #uftrag beenden -
T oba auriick

: ®) N L. &

Eine detailierte Anzeige erhalten Sie nach Aufruf der Menuzeile ,Alle Daten”
(siehe Seite 142, Kapitel 6.3.4.4)

]oPA
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6.3.4.1

Reihenanzahl verstellen

Die Reihenanzahl kann nur bei Maschinen verstellt werden, bei denen diese Option
vom Servicepersonal freigeschaltet wurde. Diese Freischaltung wird individuell auf
Kundenwunsch beim erstmaligen Einsetzen der Maschine vorgenommen.

Sobald das Rodeaggregat abgesenkt ist, kann nur in der Schnellibersicht die
Reihenanzahl mit der o-Taste schrittweise reduziert werden.

, 0.000ha (@) ha {1l 7074 .2
113 (¢ 4] 112 (3 o |Aktueller Auftrag Nri 437
2, Rodefiiche 0.000 ha
‘ i Start 01092006 1444
o5har I e 92bar ® i Kunde 0 LANG sndern
== 0  DORFFELD
e e
119 iioes &0 6 Zusatznfo  STEINE wden |
- v ¥ o

Mit der Q—Taste kann die Reihenanzahl schrittweise wieder erhéht
werden.

Sobald der Roder ausgehoben wird, stellt sich die Reihenanzahl
automatisch wieder auf hochste Reihenanzahl zurick.

6.3.4.2

Terminal in der Schnelliibersicht

Kraftstoffverbrauch ausblenden

In jedem Menu der Auftragsverwaltung kénnen Sie alle Daten des Kraftstoffverbrauchs
durch Driicken der m—Taste ausblenden. Durch erneutes Dricken dieser

Taste blenden Sie diese Daten wieder ein. Wenn lhre Maschine mit einem

Drucker ausgestattet ist, kbnnen Sie mit dieser Methode auch den Ausdruck der
Kraftstoffverbrauchswerte unterbinden.
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6.3.4.3 Arbeitsweise der Auftragsverwaltung

Mit der Auftragsverwaltung werden alle Auftrage einer Saison im Farbterminal
abgespeichert.
Dazu geben Sie jeweils vor dem Beenden eines Auftrages folgende Daten in die
vorgesehenen Felder ein bzw. andern die vorhandenen Daten:
Kundenname, Schlagname, Fahrername. Optional kénnen Sie noch eine zusatzliche

m Information eingeben, die fiir diesen Auftrag von Bedeutung ist.
Die automatisch erfassten Werte werden grundsatzlich getrennt nach ,Acker* ‘w

__F,,,f:f:' =~ und nach ,StraRe* ,;fff"’ ausgewertet.

In der Ansicht ,Alle Daten” werden lhnen alle erfassten Daten zum jeweiligen Auftrag
angezeigt.

Die ,Statistik Saison” kann nur geléscht werden, wenn vor dem Léschen die Tasten
1 und 4 nacheinander gedriickt werden. Damit wird ein versehentlichens Loschen
vermieden.

Sobald die Statistik fir die Saison geldscht wird, gehen auch alle gespeicherten
Auftragsdaten der jeweiligen Saison unwiederbringlich verloren.

In der ,Statistik Maschine* kdnnen weder Eingaben gemacht, noch Werte geléscht oder
geandert werden.

Statistik Saison

Fuodeflsche) lahe 0.000 ha
Betriebssturden Motor 1:21h
Betriebestunden Roder 0:00 h

il

Statistik Saizon oeschen
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6.3.4.4 Auftragsauswertung

0.0 @ 705

Q 21" 0,000

Auftrag Nr.: 72

Start 10.11.2000 2216
Stop 11.11.2009 15:22

& | =

7.237 ha
6:56 h

15.376 km
038 h

verbrauch a00.1 | 239 |
43.2 |h 37.8 Iih
415 |fha 1.5 Ifkm

Visrbr. [ Zeit
Verbr.rel,

49 hffoden
223 hfEntaden
2:42 hfRest
7.3 @ kmfh
32.2 |fha Roden

1043 hafh
1195 m/ha leer

35449 m/Feld
26802 mfRoden
232.8 |/Roden

0:16 hfService

Ende des letzten und Beginn des angezeigten Auftrags

Ende des angezeigten Auftrags

Gerodete Flache/StralRenkilometer

Motorlaufzeit

Kraftstoffverbrauch auf dem Acker/Kraftstoffverbrauch auf der Stralle
Kraftstoffverbrauch pro Stunde auf dem Acker bzw. der Stralte

N O b WN -~

Durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch auf dem Acker pro Hektar/

durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch auf der Strae pro Kilometer

8 Reine Rodezeit

9 Reine Entladezeit (Entladeband lauft)

10 Motorlaufzeit auf dem Acker abzuglich der Zeit fir Roden und Entladen

11 Durchschnittsgeschwindigkeit beim Roden

12 Durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch pro Hektar bei aktiver Tiefenflihrung (Roden)

13 Rodeflache pro Stunde

14 Leerfahrt auf dem Acker in Meter pro gerodetem Hektar

15 Gesamte Fahrstrecke auf dem Acker

16 Gesamte Rodestrecke

17 Kraftstoffverbrauch bei aktiver Tiefenfihrung (Roden)

18 Die Servicezeit wird erfasst, wenn Bunkertlire, linker Seitendeckel oder Heckdeckel
geoffnet sind

19 Anzeige der Zusatzinformation

20 Anzahl der Bunkerfullungen fir den Auftrag

Die korrekte Anzeige dieses Wertes ist nur moglich, wenn der Bunker nur bei

abgeschaltetem Maschinenantrieb entleert wird.
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6.3.5 Warngrenzen verstellen
Funktionsbereich Warngrenzen mit dem Drehrad auswahlen und Auswahl durch Druck
auf die Mitte des Drehrades bestatigen.

Warngrenzen
ausgewahlt

In diesem Funktionsbereich kénnen die Warngerenzen fiir Siebbandantrieb,
Siebsternantrieb und Elevatorantrieb verstellt werden.

I: — (1) Warngrenze

Durch Drehen des Drehrades wahlen Sie den Anzeigebalken fir den gewlinschten
Antrieb aus und bestatigen die Auswahl durch Druck auf die Mitte des Drehrades.
Danach verstellen Sie durch Drehen des Drehrades die Warngrenze und bestatigen die
Einstellung durch Druck auf die Mitte des Drehrades.

Mit der %-Taste verlassen Sie das Men( bzw. den Funktionsbereich.
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6.3.6

Warn - und Statusanzeigen im Farbterminal

Warnanzeigen

Motordldruck zu niedrig

Vorratsdruck Bremsspeicher zu
niedrig

Motordlstand zu niedrig

Lésedruck Parkbremse zu niedrig

Kihlwasserstand zu niedrig

Batteriespannung zu niedrig oder
zu hoch
(unter 24 V oder lber 32V)

Klhlwassertemperatur zu hoch

WARNUNG! Verletzungsgefahr

Schwerwiegende
Motorprobleme, sofort Motor
abstellen

Achslastregelung abgeschaltet

Schmierung
Pumpenverteilergetriebe
ausgefallen

Abschaltdruck Zusatzachse nicht
erreicht.

Hydraulikélstand zu niedrig

Schleglerwelle/
Roderhauptantrieb tberlastet

Hydraulikdl zu heif®

Vorratsdruck Luftkessel zu
niedrig

Automatisierter Motor-STOP aktiv

060009300

0% é@

%

B51 PYG-Olstrom (Turbine)

(1) Zeit bis zum automatischen Abstellen des Motors
(2) Fehlerbeschreibung

Bei einigen massiven Betriebsstorungen stellt sich der Dieselmotor nach einer gewissen

Zeit ab. Eine Fehlermeldung erscheint im Farbterminal. Gleichzeitig erfolgt ein Eintrag in

den Fehlerspeicher. Auf eigene Verantwortung kann der Motor wieder gestartet werden,

z.B. zum Verlassen eines Bahnibergangs.
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Rodewalzen 1-4 blockiert

Elevatorantrieb Uiberlastet

Siebbandantrieb Uberlastet

Elevator blockiert

Siebband blockiert

Lichtmaschine 1 (untere
Lichtmaschine) defekt

Siebsternantrieb Uberlastet

Lichtmaschine 2 (obere
Lichtmaschine) defekt

Steinklemmer Siebstern 1

Fehler in der Mercedes-Benz
Motorsteuerung

Steinklemmer Siebstern 2

Motorolstand zu hoch

Steinklemmer Siebstern 3

Motordlstand zu niedrig

Kraftstoff- Vorfilter verschmutzt

Motordlstand viel zu niedrig

Kraftstoff-Feinfilter verschmutzt

Aufstiegsleiter Kabine
hochklappen

Luftfilter verschmutzt

Aufstiegsleiter Bunker
hochklappen

Differenzialsperre 1. Achse nicht
gelost

TiefenfUhrung Tastwalze links
klemmt

Differenzialsperre 2. Achse nicht
gelost

Tiefenfuhrung Tastwalze rechts
klemmt

Differenzialsperre 3. Achse nicht
gelost

Zustandsanzeigen

Tempomat aktiviert

Zentralschmierung lauft

Tiefenflhrung aktiv,
Hektarzahler lauft

Maschinenantrieb eingeschaltet

Ruckfahrsperre EIN

Bunkerschnecke Foérderrichtung
nach vorne manuell

Ruckfahrsperre AUS

Bunkerschnecke Foérderrichtung
nach hinten manuell

Parkbremse eingelegt

Handsteuerung Knick aktiviert

Automatische Parkbremse aktiv

Bitte Kraftstofftank auffiillen

Entladeband in Transportstellung

Speicherbereit

Entladeband in Rodestellung

HEEE T

Bezahlsperre aktiv

]oPA
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Hinweise zur Bedienung

Bitte linke Motorhausklappe
schlieen

Bitte Fahrersitz belegen

Bitte Heckklappe schliel3en

Bitte Entladeband in
Rodestellung bringen

ksl ®)| =

Bitte Bunkertir schlie3en

Bitte Entladeband in
Transportstellung bringen

Schutzdeckel
Langskratzbodenantrieb gedffnet

Bitte Maschinenantrieb
einschalten

Motor starten bzw. Ziindschlissel
loslassen

Bitte Rodeaggregat absenken

Bitte Kabinentir schlieffen

Bitte Rodeaggregat hochheben

Bitte Lenkungshauptschalter
verriegeln

Bitte Schongang aktivieren

Bitte Lenkungshauptschalter
entriegeln

Bitte Parkbremse I6sen

Bitte Knicklenkung
synchronisieren

Bitte Fahrpedal zum Einschalten
der Diff.sperre loslassen

Bitte Hinterachsen in
Mittelstellung bringen

Bitte FuBbremse loslassen

Bitte Fahrpedal betatigen

Bitte Fahrpedal zum
Gangwechsel loslassen

Bitte Fahrpedal loslassen

Bitte Gang wechseln

Bitte langsamer fahren

Zusatzachse abgesenkt (in
StraRenfahrt-Stellung)

Bitte schneller fahren

Bitte Bunkerfullung Gberwachen

Bitte Kabine verlassen

Bitte Reihentaster hochklappen
und verriegeln

Hinweise auf elektronische Probleme

Fehler Fahrpedalsensoren

Fehler Datensicherung

Analogsignal im unzulassigen
Bereich

Falsche Maschinenkonfiguration

Leitungsbruch oder Kurzschluss
festgestellt

Kommunikationsproblem mit
Steuergerat

Interner Speicherfehler im
EEPROM

Keine Verbindung zu Bedienteil |
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6.4

Klimatisierung

Die Klimaanlage sorgt stets flir mdglichst optimale Klimabedingungen im Fahrerhaus.
Wahlen Sie zum Einstellen der Solltemperatur mit dem Drehwahlschalter die Position 11
am Bedienteil Il aus.

Der Einstellbereich liegt zwischen 15 und 30 °C. Durch Driicken der = Taste wird die
Solltemperatur gesenkt; durch Driicken der 4 Taste wird die Solltemperatur erhdht.
Den jeweils eingestellten Wert kdnnen Sie am Farbterminal ablesen.

A A A A s s Al
0% I '\,'-" '.,'if \ 26 oc

. !Co%g Temp. Kimaanlage
11

|-_ ’\,__,_,_’__ L L — —
0% v ass 12 3 4 5 N
Geblasestufe

Das Einstellen der Geblasedrehzahl erfolgt tiber die 4= und = Tasten am Bedienteil Il.
Wahlen Sie dazu mit dem Drehwahlschalter Position 12 aus.

Geblasestufe 0: STOP
Geblasestufe 1: Kuhlung nicht aktiv
Geblasestufe 2-5: Kuhlung aktiv

Geblasestufe AUTO:  Klimavollautomatik
Die Kabinentemperatur wird auf die vorgewahlte Solltemperatur
eingeregelt. Bei Bedarf wird die Kabinenluft gekuhlt oder
aufgeheizt.
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EC -Taste = Klimaanlage EIN/AUS

Taste 1x driicken: LED leuchtet, keine Kuihlung nur Frischluft bzw. Heizung.

Taste mehrere Sekunden gedrickt halten: LED blinkt, Defrosterfunktion zum Freimachen
der Scheiben. Geblase und Heizung laufen mit maximaler Leistung, gleichzeitig wird die
Luft mit maximaler Leistung getrocknet.

Sobald die Kabinentiir gedffnet ist, schaltet sich die Kihlfunktion der Klimaanlage so

lange ab, bis die Tur wieder geschlossen wird.

Diisen im Fufsraum

06000012

Umlufigitter in der Riickwand

Um die gewtinschte Kabinentemperatur so schnell wie moglich zu erreichen, 6ffnen Sie
das Umluftgitter in der Riickwand rechts.

Bei kalter Witterung 6ffnen Sie beide Liftungsdisen im Sockel des Fahrersitzes zum
Erwarmen des Fullraumes.

Sobald Sie diese Dusen geoffnet haben, sinkt die Luftmenge an den anderen
Laftungsoffnungen erheblich.

Beachten Sie, dass beschlagene Scheiben nur dann schnell frei werden, wenn Sie die
beiden Disen im FuRraum so lange geschlossen halten, bis die Scheiben frei sind.
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6.5

Joystick

Der Joystick ist das wichtigste Bedienelement des euro-Tigers. Hier ist die Steuerung
der wesentlichen Funktionen der Maschine ergonomisch in einem Bedienelement
zusammengefasst.

Joystick Vorderseite (o) e = S | 5% S

Aufkleber Kabinenfenster
Joystick nach vorne driicken:
Gilt NUR in der Betriebsart ,Schildkrote®:
Die Sollgeschwindigkeit des Tempomaten wird erhoht.

Multitaster (11) driicken und festhalten. Danach Joystick nach vorne driicken.
Der Tempomat wird eingeschaltet.

Joystick nach hinten ziehen:
Gilt NUR in der Betriebsart ,Schildkrote”:
Die Sollgeschwindigkeit des Tempomaten wird verringert.

Multitaster (11) driicken und festhalten. Danach Joystick nach hinten ziehen.
Die Schlegler-Zusatzaushebung wird aktiviert.

BOoPA
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Joystick nach links ziehen:
Ist der Lenkungshauptschalter entriegelt, lenken die hinteren Achsen nach links.

Joystick nach rechts driicken:
Ist der Lenkungshauptschalter entriegelt, lenken die hinteren Achsen nach rechts.

(1) Kreuztaster (1) vor/zuriick (Dreipunkt senken/heben)

VOR: Dreipunkt (Roder und Schlegler) senken und Tiefenfiihrung
aktivieren (NUR in der Betriebsart ,,Schildkrote®).
Durch kurzes Nach-vorne-Schieben des Kreuzschalters (1) senken Sie den Roder
(Dreipunkt) ganz ab (nur bei laufendem Motor). Dabei bleibt der Roder so lange in
~Senkstellung®, bis sich die Tiefenflihrung aktiviert. Um das Absenken zu unterbrechen,
ist der Kreuztaster (1) kurz nach hinten zu ziehen und sofort wieder loszulassen.
Befindet sich der Roder auf dem Boden und die Tiefenfihrung wurde durch kurzes
Ziehen des Kreuztasters (1) abgeschaltet, kann die Tiefenfiihrung durch kurzes Nach-
vorne-Schieben des Kreuztasters (1) wieder aktiviert werden.

ZURUCK: Dreipunkt (Roder und Schlegler) heben und gleichzeitig
Tiefenfiihrung abschalten.

Wenn Sie den Kreuztaster (1) nach hinten ziehen, hebt sich der Roder (Dreipunkt). Der
Hebevorgang lauft so lange, wie Sie den Kreuztaster (1) nach hinten ziehen. Sobald
der Dreipunkt durch Ziehen des Kreuztasters (1) kurz angehoben wird, stoppt die
Tiefenfuhrung.

Abschalt- und Aushebeautomatik Maschinenantrieb

Wird das Rodeaggregat bei fahrender Maschine ausgehoben, reicht ein einmaliges
Antippen der Funktion ,,Dreipunkt heben” und der Dreipunkt hebt automatisch bis zum
Anschlag aus und der Maschinenantrieb schaltet gleichzeitig ab. Im Farbterminal blinkt
folgendes Symbol £%.

Soll das Roden fortgesetzt werden — etwa nach dem Wenden — ist der Taster zum
Senken des Rodeaggregates binnen kurzer Zeit (ca. 0,5 Sek.) 2x kurz zu betatigen.
Dann senkt sich das Rodeaggregat und der Maschinenantrieb schaltet sich automatisch
Zu.

Wird der Taster nur ein- oder zweimal in zu groflem Zeitabstand betatigt, senkt sich das
Rodeaggregat, der Maschinenantrieb schaltet sich jedoch nicht automatisch ein sondern
ist manuell einzuschalten.
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Aushebeautomatik unterdriicken
Wahlen Sie im Menu ,Grundeinstellungen 2“ in der Zeile , Roder heben und Multitaster®
die Option ,AUTO" aus.

& hali] 22z 2

Grundeinstellungen 2 4-4
Kraftztoffreserve Warnung bei % 10
Sehmierzeit (min) 18
Hiweau Leitroste 1.5lern 1]

Boder heben & Multit.

Auzgleich HE-Ballken HEIN
Cimplung Fahrpedal Schildkrdte 2
Dimplung Fahrpedsl Hae 2

060001200

Wird bei fahrender Maschine vor dem Ausheben des Dreipunkts der Multitaster (11)
gedruckt und fest gehalten, wird der Dreipunkt nur so lange gehoben, wie Sie den
Kreuztaster (1) zurtickziehen. Die Unterdriickung der Aushebeautomatik ist immer
dann die bessere Wahl, wenn der Acker quer zur Roderichtung von grof3en Furchen
oder Rinnen durchzogen ist. In diesen Fallen ist es erfahrungsgemaf besser, die
automatische Tiefenfiihrung kurz zu unterbrechen, wenn diese Hindernisse Uberquert
werden.

Abschaltautomatik unterdriicken

Wahlen Sie im Menu ,Grundeinstellungen 2* in der Zeile , Roder heben und Multitaster*
die Option ,MANUELL".

8] halify| 77 5
Grundeinstellungen 2 4-4
Kraftstoffreserve Warnung bei % 10
Schmierzeit (min) 18
Hiveau Leitroste 1.5tern ]

oder beben o . [
Ausgleich HE-Balken HEIH
Dimpfung Fahrpedal Schildkrsta 2
2

Dimpfung Fahrpedal Hase

Wird vor dem Ausheben des Dreipunkts der Multitaster (11) gedruckt und festgehalten
bis das Rodeaggreagat beliebig weit ausgehoben wird, unterdriicken Sie die
Abschaltautomatik. Der Maschinenantrieb l1auft wahrend des Aushebens weiter.

Die Unterdrickung der Abschaltautomatik ist dann sinnvoll, wenn bei sehr ungtinstigen
Bodenverhaltnissen (z.B. im Vorgewende) die Moglichkeit besteht, dass die Siebstene
Bodenkontakt bekommen kdnnen.

]OoPA4
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Kreuztaster (1) links/rechts bewegen und ca. 2 Sek. festhalten
(Schongang li/re vorwahlen)
Kreuztaster (1) n. links schieben und ca. 2 Sek. festhalten
= Vorwahl Schongang links
Kreuztaster (1) n. rechts schieben und ca. 2 Sek. festhalten
= Vorwahl Schongang rechts

Die Schongangstufe am Bedienteil | mit den Tasten einstellen und durch Druck auf
Taste (3) am Joystick aktivieren.

Eine ausfuhrliche Beschreibung finden Sie in Kapitel ,Lenkung“ Seite 166.

(2) Taste zur Aktivierung von Wendefahrt/Starrfahrt und zum Synchronisieren der
Knicklenkung

Wendefahrt/Starrfahrt (nur in der Betriebsart ,Schildkrote”).

Die Fahrgeschwindigkeit muss tber 0,5 km/h liegen!

Wendefahrt

Dazu Taste (2) kurz antippen.

Das Knickgelenk knickt passend zum Einschlag der Vorderrader ab und folgt allen
Lenkbewegungen der Vorderachse. Die Hinterrader lenken entgegengesetzt zum
y Lenkradeinschlag mit.

Mit dieser Lenkungsvariante erzielen Sie den geringsten Wendekreisdurchmesser. Wie
der Name schon sagt, ist dies die optimale Lenkungsvariante zum Wenden des
euro-Tigers (siehe Seite 171).
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Starrfahrt

Dazu Taste (2) mindestens 2 Sek. druicken.

Sobald Sie diese Lenkungsvariante aktivieren, nimmt das Knickgelenk automatisch die
0°-Stellung ein und verbleibt in dieser Stellung. Die Hinterrader lenken

gleichzeitig mit den Vorderradern, allerdings in entgegengesetzter Richtung.

Die Starrfahrt entspricht weitgehend der Wendefahrt. Der Knick lenkt jedoch nicht mit
(siehe Seite 171).

Knicklenkung synchronisieren:
In der Betriebsart ,Hase" verfligt die Taste zusatzlich iber die Funktion ,Knicklenkung
synchronisieren®, siehe Seite 167.

(3) Taste zum Aktivieren von Schongang in der Betriebsart ,,Schildkréte“ und
Mittelstellung Hinterachsen in der Betriebsart ,,Hase*

Die Fahrgeschwindigkeit muss Gber 0,5 km/h liegen!

Eine ausfihrliche Beschreibung siehe Seite 170/167.

(4) Kreuztaster Schleglertiefe
Taster diagonal nach vorne links/rechts schieben:

Tastrader li./re. hoher = Blatter werden tiefer abgeschlegelt.
Taster diagonal nach hinten links/rechts ziehen:

Tastrader li./re. tiefer = Blatter werden hdher abgeschlegelt.

(5) Kreuztaster Rodetiefe

Taster diagonal nach vorne links/rechts schieben: Tastwalze li./re. auf.

Dabei fahrt der Walzengang tiefer. Die Rodetiefe nimmt zu, d.h. die Rodeschare werden
tiefer im Boden gefihrt.

Taster diagonal nach hinten links/rechts ziehen: Tastwalze li./re. ab.

Dabei fahrt der Walzengang hoher. Die Rodetiefe nimmt ab, d.h. die Rodeschare
werden flacher gefuhrt.

Die Taster (4) und (5) sind mit folgender Doppelfunktion belegt:

Wird beim Betatigen der Kreuztaster (4) und (5) gleichzeitig der Multitaster (11)
gedruckt, verstellen sich immer beide Seiten des Schleglers bzw. Roders gleichzeitig,
egal nach welcher Seite Sie den Kreuztaster bewegen.

sOoPA
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(6) Taste Maschinenantrieb EIN/AUS

Durch Druck auf diese Taste wird der Antrieb von Schlegler, Roder, Siebband, Siebstern,
Elevator und Bunkerschnecke zugeschaltet. Am Farbterminal erscheint das Symbol: ﬁ
Wird der Schalter nochmals gedriickt, wird der Antrieb wieder abgeschaltet.

Der Maschinenantrieb kann nur eingeschaltet werden, wenn folgende Bedingungen
erflllt sind: Betriebsart ,Schildkrote” geschaltet, Knickteil des Entladebandes
ausgeklappt und Fahrersitz ist besetzt.

Wird vor dem Betatigen dieser Taste (6) die Taste (13) ,Gas =*“ gedriickt und in dieser
Stellung festgehalten, ist die Einregelung auf die minimale Rodedrehzahl unterdriickt.

(7) (8) (9) Programmtasten P1, P2 und P3

Mit diesen Tasten kdnnen drei unterschiedliche Kombinationen von
Maschineneinstellungen gespeichert und auf Tastendruck wieder abgerufen werden.
Pro Taste kann ein Programm gespeichert werden. Wird auf einer Taste ein neues
Programm gespeichert, wird das alte tberschrieben.

(10) Teachin-Taste

Die TeachiIn-Taste, kurz als TI-Taste bezeichnet, dient unter anderem dazu, die
momentane Einstellung der Maschine auf einer der Programmtasten (7) (8) (9) zu
hinterlegen. Damit kdnnen die optimalen Einstellungen fir bestimmte

— wiederkehrende — Rodebedingungen oder Bodenarten gespeichert und mit nur einem
einzigen Knopfdruck wieder aufgerufen werden.

Um die aktuellen Einstellungen abzuspeichern, ist die Teachin-Taste (10) am Joystick
so lange zu driicken, bis im Farbterminal das Symbol . erscheint. Dann Tl-Taste
loslassen und wahrend das Symbol . im Terminal sichtbar ist, die Programmtaste
dricken, mit der die aktuellen Maschineneinstellungen gespeichert werden sollen.
Eine detaillierte Beschreibung der Tl-Taste finden Sie im Abschnitt Farbterminal (siehe
Seite 132).

(12) Gas <=

Dieselmotor Drehzahl erhéhen.
(13) Gas =

Dieselmotor Drehzahl reduzieren.
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6.6

6.6.1

Achtung

6.6.2

Dieselmotor

Motor starten

Ist das Fahrpedal wahrend des Startens nicht in Ruhestellung, wird aus
Sicherheitsgriinden der Fahrantrieb blockiert. Die Blockierung besteht so lange, bis das
Fahrpedal ganz losgelassen und erneut gedrickt wird.

Der Motor wird Uber das Zundschloss gestartet und abgestellt.
Das Zindschloss hat vier Schaltstellungen:
Stellung 0: Motor starten/abstellen/Ziindung aus — der Schllssel kann
abgezogen werden
Stellung I:  Zindung ein, Motor ist startbereit
Stellung II: Nicht belegt
Stellung lll: Motor starten

Stellung 0: Motor abstellen.
Lassen Sie den Motor vor dem Abstellen noch kurze Zeit im Standgas
nachlaufen. Wird der Motor bei hoher Drehzahl abgestellt, 1auft der
Turbolader noch weiter, nachdem der Oldruck bereits abgefallen ist.
Dies fuhrt zu Schmierstoffmangel und damit zu unnétigem Lager-
verschleifs am schnell laufenden Turbolader.

Achtung! Das Verwenden von chemischen Starthilfen (wie z. B. Startpilot etc.) ist
ausdriicklich verboten, da dies zu Personenschaden und zu Schéden an der Maschine
fiihren kann.

Lasst sich der Motor aufgrund einer Startsperre nicht starten, erscheint im Farbterminal

folgendes Warnsymbol: -

Dieses Warnsymbol und eines der folgenden blinken im Farbterminal abwechselnd:

3 » k:

linker Seitendeckel Heckdeckel Bunkertir
offen offen offen

Motor starten ohne das Terminal zu booten
Wenn die Parkbremse eingelegt ist (Kippschalter nach hinten gedrickt), kann der Motor

auch durch einen Druck auf den Tempomat-Schalter abgestellt werden. Bei dieser
Methode lauft das Farbterminal weiter. Der Motor kann direkt neu gestartet werden.
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Motordrehzahlverstellung

Betriebsart ,,Schildkrote®, Maschine lauft nicht

Die Motordrehzahlregelung erfolgt Gber das Fahrpedal. Bei stehendem Fahrzeug kann
die Motordrehzahl manuell Giber die Gas 4 (12)/Gas = Taste (13) am Joystick verstellt
werden.

Betriebsart ,,Hase”
Die Motordrehzahlregelung erfolgt nur tGber das Fahrpedal. Die Gas #/Gas = Taste am
Joystick ist ohne Funktion.

Betriebsart ,,Schildkrote, Maschine lauft

Nach dem Einschalten des Maschinenantriebs stellt sich die Drehzahl des Dieselmotors
automatisch auf den Wert ein, der im Menu ,,Grundeinstellungen®, Zeile ,Min.
Rodedrehzahl” vorgegeben ist. Damit ist das automotive Roden aktiviert.

Sollten die Werte fir ,Min. Rodedrehzahl® und der Wert ,Max. Rodedrehzahl“ gleich
hoch eingestellt sein, ist das automotive Roden deaktiviert.

Automotives Roden bedeutet, dass sich die Drehzahl des Dieselmotors automatisch
unterschiedlichen Belastungen anpasst. Die Motordrehzahl kann sich so weit erh6hen
bis der Wert erreicht ist, der im Menupunkt ,Max. Rodedrehzahl” vorgegeben ist.

Das automotive Roden kann jederzeit durch Driicken der Gas 4 (12) oder Gas = (13)
Taste abgestellt werden. Die Drehzahlverstellung erfolgt dann manuell Gber die beiden
Tasten. Werden diese beiden Tasten gleichzeitig gedrickt, ist das automotive Roden

wieder aktiviert.

Eha

ROPA ="

Grundeinstellungen 1 4-2
Min. Rodedrehzahl 1250
o Sodedrabshl (our utomote) [
Entladedrehzahl 850
Cohlanlardeahaahl ann

Solange mit der Maschine automotiv gerodet wird, erscheint die Motordrehzahl im
Farbterminal griin hinterlegt.

(1) Motor-Ist-Drehzahl
(2) Motor-Soll-Drehzahl

_®
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6.7 Fahrantrieb schalten
Der euro-Tiger kann in folgenden Betriebsarten betrieben werden:
1. ,Hase" ‘& = StralBenfahrt
2. ,Schildkrote” g = roden, reinigen und bunkern (gegebenenfalls auf ein
nebenher fahrendes Begleitfahrzeug verladen).
6.7.1 Getriebe schalten

Uber das Schaltgetriebe wird die Betriebsart ,Schildkréte” oder ,Hase“ sowie der
Allradantrieb geschaltet. Im Farbterminal erscheint das Symbol (,Schildkréte“/ ,Hase®)
der momentan aktiven Betriebsart.

Fahrgeschwindigkeiten:

Betriebsart ,Hase*: max. 20 km/h (bzw. 25 km/h)
Betriebsart ,Schildkrote”: max. 13 km/h

Schaltvorgang ,,Hase“/,,Schildkrote“:

Legen Sie die Feststellbremse ein.

Bringen Sie den Motor auf Leerlaufdrehzahl.

Wahlen Sie Uber den Schalter (2) im Schalterfeld 2 die gewtinschte Betriebsart
(,Schildkrote” oder ,Hase®).

Beim Umschalten in eine andere Betriebsart ist ein Gerausch zu héren (,Klack®).
Wenn nicht, I6sen Sie bitte die Bremse und treten Sie vorsichtig und leicht auf das
Fahrpedal, bis die Zahnrader im Getriebe horbar einrasten. Ist die Betriebsart richtig
geschaltet, erscheint das entsprechende Symbol "T oder ¥ im Farbterminal.
Andert sich nach dem Umschalten der Betriebsart das Symbol im Farbterminal
nicht, ist das Getriebe verspannt. Fahren Sie sehr vorsichtig (!) und ganz langsam
vorwarts oder riickwarts (max. 0,5 km/h). Das Getriebe wird nun hérbar umschalten.
Kontrollieren Sie trotzdem, ob im Farbterminal das Symbol fiir die gewiinschte
Betriebsart sichtbar ist.

Hinweis! Gefahr von schweren Getriebeschaden.
Beachten Sie unbedingt die oben genannten Hinweise! Getriebeschéden, die dadurch

Hinweis entstehen, dass die oben genannten Hinweise nicht oder nur ungenau befolgt wurden,

sind von jeder Garantieleistung ausgeschlossen!

Der Schalter fiir das Umschalten zwischen den Betriebsarten ,Hase“ und ,Schildkréte”
darf NUR benutzt werden, wenn die Maschine viéllig still steht (0,0 km/h). Wenn Sie
diesen Hinweis nicht beachten, kann es zur Zerstérung des Schaltgetriebes kommen.
Zudem muss im Druckluftsystem ausreichend Druck vorhanden sein. Dies ist der Fall
sobald das folgende Symbol . im Farbterminal verschwindet.
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Nach dem Umschalten in die Betriebsart ,Hase" schaltet sich der Allradantrieb
automatisch ab. Sollte sich die Kupplung aufgrund von Verspannungen zwischen
Vorder- und Hinterachse nicht I6sen, erscheint am Farbterminal folgendes
Warnsymbol: .

Drickt der Fahrer wahrend der Fahrt kurz auf die FuRbremse, 16sen sich diese
Verspannungen.

Sollte sich das Fahrzeug nicht in Bewegung setzen lassen, wird die Ursache dafir im
Farbterminal angezeigt:

. Zundschlissel befindet sich in Stellung ,Motor starten”.

- Bitte Parkbremse durch Betatigen des Kippschalters ,Parkbremse” |6sen.
. Bitte FuBbremse loslassen.

. Speicherdruck der Bremsanlage zu niedrig!

. Lésedruck der Parkbremse zu niedrig! [~ Kundendienst rufen!

' Fehler an den Fahrpedalsensoren!

6.7.2 Schaltvorgang Differenzialsperre
Das Ein- bzw. Ausschalten der Differenzialsperre wirkt immer auf alle Achsen
@ gleichzeitig. Die Differenzialsperre kann nicht fur eine einzelne Achse separat geschaltet
werden. Sobald die Differenzialsperre eingeschaltet ist, erscheint am Farbterminal das
folgende Symbol: @
Erscheint nach dem Ausschalten der Differenzialsperre eines der folgenden Symbole am
Farbterminal: . ,

ist eine Achse verspannt und somit die Differenzialsperre noch nicht vollstéandig gelost.
Die Ziffer im Symbol zeigt an, welche Achse verspannt ist. Durch gezieltes Hin- und
Herlenken dieser Achse kann die Verspannung gelost werden.

Hinweis! Gefahr von schweren Achsschéden. Der Kippschalter Differenzialsperre
* darf NUR geschaltet werden, wenn die Maschine vollig still steht (0,0 km/h). Wenn Sie
Hinweis  diesen Hinweis nicht beachten, kbnnen die Klauenkupplungen der Differenzialsperren
zerstort werden. Die Differenzialsperre darf nur in Ausnahmeféllen und fiir kurze
Zeit eingeschaltet werden. So lange die Differenzialsperre eingeschaltet ist, dlirfen
keinesfalls Kurven gefahren werden!
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6.8

6.8.1

Sollte die Differenzialsperre wahrend der Fahrt versehentlich eingelegt werden,
erscheint am Farbterminal das Warnsymbol: .
Zum Einlegen der Differenzialsperre Fahrpedal véllig loslassen und Maschine stoppen.

Fahren

Die elektronische Steuerung entlastet sowohl den Fahrer als auch die Umwelt durch die
automotive Fahrweise.

Automotives Fahren bedeutet, dass die Fahrgeschwindigkeit durch den Druck auf das
Fahrpedal vorgegeben wird. Die Elektronik regelt den hydrostatischen Fahrantrieb

und den Dieselmotor so, dass die vorgegebene Geschwindigkeit immer mit niedrigst
mdglicher Motordrehzahl gefahren wird, unabhangig davon ob Sie bergauf oder bergab
fahren.

Die Geschwindigkeit der Maschine regeln Sie mit dem Fahrpedal. Je weiter Sie das
Pedal durchtreten, um so schneller fahrt die Maschine. Sobald Sie das Pedal vdllig
loslassen, bremst die Maschine durch den hydrostatischen Fahrantrieb stark ab.

Sollte sich das Fahrzeug nach dem Umschalten in die Betriebsart ,Hase“ nur sehr
langsam fortbewegen, erscheint am Farbterminal das Symbol: .
Entladeband-Knickteil vollstandig einklappen.

Vergessen Sie jedoch nicht, auch die Bunkerschnecke abzusenken und den Elevator
ganz einzuklappen.

Fahrtrichtungswahl (vorwarts +/riickwarts)
Fufischalter Fahrtrichtung (1)
nicht gedruckt = Fahrtrichtung ,vorwarts”
gedriickt = Fahrtrichtung ,riickwarts”

2 (1) FuBschalter Fahrtrichtung
1 (2) Fahrpedal

06000022

Zum Ruckwartsfahren in der Betriebsart ,Hase" muss das Fahrpedal vollkommen
losgelassen werden. Dann ist zu warten, bis die Maschine vollkommen still steht

(0,0 km/h). Erst dann darf der FuRschalter ,Fahrtrichtung” gedrickt und in dieser

Stellung festgehalten werden. Sobald jetzt das Fahrpedal gedrickt wird, fahrt die
Maschine rickwarts.

Ist das Rodeaggregat noch abgesenkt (d.h. der Nachkdpfer befindet sich noch am
Boden), ist eine automatische Ruckfahrsperre wirksam. Damit werden Schaden, die
sonst beim Ruckwartsfahren mit abgesenktem Rodeaggregat entstehen wuirden,
vermieden. Im Farbterminal erscheint das Symbol .

Beim Rickwartsfahren ertdnt in den Betriebsarten ,Hase“ und ,Schildkréte® ein
Warnsignal, das andere Personen auf die Rickwartsbewegung aufmerksam macht.

o824
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6.8.2 Dampfung Fahrpedal
Das Ansprechverhalten des Fahrpedals kénnen Sie im Menu ,,Grundeinstellungen 2“ in
den Zeilen ,Dampfung Fahrpdedal Schildkréte® bzw. ,Dampfung Fahrpdedal Hase* fur
die Betriebsart Schildkréte als auch fiir die Betriebsart Hase getrennt einstellen.

Der Wert 3 steht fur ein eher komfortableres Ansprechverhalten,
der Wert 1 steht fir ein agressives Ansprechverhalten des Fahrpedals.

Wir empfehlen ein kompfortables und damit materialschonendes Ansprechverhalten zu
wahlen.

#) haliill 7oBa 357" |8 |@ hallll ZoEa o

Grundeinstellungen 2 4-6 Grundeinstellungen 2 4-7
Krafistoffreserve Warnung bei 9% 10 Kraftstoffreserve Warnung bei % 10
Schmierzeit (min) 18 Schmierzeit (min) 18
Niveau Leitroste 1.Stern 0 Niveau Leitroste 1.Stern 0

Roder heben + Multit. AUTO Roder heben + Multit. AUTO
Ausgleich NK-Balken AUTO Ausgleich NK-Balken AUTO

Dampfung Fahrpedal Schildkrote 2 Dampfung Fahrpedal Schildkrate 2
Dampfung Fahrpedal Hase 2 Dampfung Fahrpedal Hase 2

¢€) vorgabewert 2 ¢€) vorgabewert 2

Q) weitere.. Q) weitere..
I FeX(®) .38 e ... [0 A 3e 1
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6.8.3 Tempomat
Zur Entlastung des Fahrers ist der euro-Tiger mit einem Tempomat ausgestattet. Damit
kann die Fahrgeschwindigkeit entweder durch Dricken auf das Fahrpedal oder durch
Einschalten des Tempomaten vorgegeben werden. Besonders bei langeren Fahrten
oder beim Roden in langen Schlagen wird der Fahrer entlastet und kann sich besser auf
das Wesentliche konzentrieren.

6.8.3.1 Tempomat in der Betriebsart ,,Hase“ einschalten
Der Tempomat kann in der Betriebsart ,Hase" nur dann eingeschaltet werden,
wenn folgende Voraussetzungen erflllt sind:
— Betriebsart ,Hase® geschaltet (Anzeige im Farbterminal),
— Kabinentir geschlossen,
¥ - Fahrgeschwindigkeit hdher als 10 km/h.

‘ So schalten Sie den Tempomat ein:

9 — Fahrgeschwindigkeit Gber das Fahrpedal vorgeben.

) — Kippschalter (8) ,Tempomat ein/aus” kurz driicken oder Multitaster (11) gedrtickt
halten und dabei Joystick kurz ganz nach vorne driicken. Am Farbterminal erscheint
das Symbol . neben der Anzeige der Fahrgeschwindigkeit.

Der Tempomat tbernimmt die Geschwindigkeit, die in dem Moment vom Fahrpedal

vorgegeben wird, in dem der Kippschalter gedruickt wird.

Diese Geschwindigkeit ist nicht zwangslaufig die gerade gefahrene Geschwindigkeit.

Beispiel: Die momentan gefahrene Geschwindigkeit betragt 11 km/h. Der Fahrer driickt
das Fahrpedal schnell bis zum Anschlag durch — das Fahrpedal gibt der Maschine
Maximalgeschwindigkeit vor. Die Maschine beginnt zu beschleunigen. In diesem
Augenblick wird der Tempomat eingeschaltet. Der Tempomat tbernimmt die vom
Fahrpedal vorgegebene Geschwindigkeit (= Maximalgeschwindigkeit).
Wenn Sie wahrend der Fahrt die Geschwindigkeit kurzfristig erhéhen wollen,
kénnen Sie den Tempomaten jederzeit durch Druck auf das Fahrpedal
Ubersteuern. Fahren Sie schneller als vom Tempomat vorgegeben, ist der
Tempomat zwar eingeschaltet, beim Fahren ist die Wirkung des Tempomaten
aber erst dann festzustellen, wenn Sie den Druck auf das Fahrpedal reduzieren.
Sobald Sie das Fahrpedal loslassen, fahrt die Maschine wieder mit der
Geschwindigkeit weiter, die der Tempomat Gibernommen hat.
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6.8.3.2

6.8.3.3

6.8.3.4

Tempomat in der Betriebsart ,,Hase“ ausschalten

Vor dem Ausschalten des Tempomaten sollten Sie immer das Fahrpedal so weit
niederdriicken, bis Sie die vom Tempomaten gefahrene Geschwindigkeit mit dem Pedal
Ubernehmen. Damit verhindern Sie ein plotzliches Abbremsen der Maschine beim
Ausschalten des Tempomaten.

Zum Ausschalten des Tempomaten driicken Sie kurz den Kippschalter

,Tempomat ein/aus“ oder Sie ziehen den Joystick nach hinten. Weitere Méglichkeiten,
den Tempomat auszuschalten, sind:

Betatigen des Fullbremspedals oder Druck auf den FuBschalter Fahrtrichtung.

Schnellkurs: Tempomat in der Betriebsart ,,Hase*

Motor starten.

!

Betriebsart ,Hase* '* wahlen.

!

Kabinentir schlie3en.

!

Schneller als 10 km/h schnell fahren.

!

Kippschalter fiir Tempomat betatigen

(Symbol . erscheint).

!

Durch Betétigen des Kippschalters fiir den Tempomaten, Offnen der Kabinentiir,

Betatigen des FuRbremspedals, Druck auf den Fu3schalter ,Fahrtrichtung” oder
Zuruckziehen des Joysticks wird der Tempomat abgeschaltet.

Tempomat in der Betriebsart ,,Schildkrote einschalten

Der Tempomat kann nur dann eingeschaltet werden, wenn folgende Voraussetzungen
erfullt sind:

— Betriebsart ,Schildkrote” geschaltet (Anzeige im Farbterminal),

— Kabinentlr geschlossen,

Rodeaggregat abgesenkt und Tiefenfiihrung aktiv,
Fahrgeschwindigkeit mindestens 0,5 km/h.
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Hinweis

6.8.3.5

So schalten Sie den Tempomat ein:

— Maschine von Hand in die Riibenreihen lenken,

— Roden beginnen (siehe Abschnitt ,Roden®),

— Fahrgeschwindigkeit Gber das Fahrpedal vorgeben.

Kippschalter (8) ,Tempomat ein/aus” in der Konsole kurz dricken.

Oder: Multitaster (11) gedruckt halten und dabei Joystick kurz ganz nach vorne driicken.
Im Farbterminal erscheint das Symbol . Der Tempomat ist eingeschaltet. Die
Geschwindigkeit der Maschine wird von diesem Zeitpunkt an automatisch geregelt.

Die Maschine fahrt mit der Geschwindigkeit, die voreingestellt und am Farbterminal
angezeigt ist (Soll-Geschwindigkeit). 7S

Wi

$ 6

13509 2% (,(
17 @

(1) Ist-Geschwindigkeit
(2) Soll-Geschwindigkeit Tempomat

Hinweis! Wenn die Geschwindigkeit, die vor dem Einschalten des Tempomaten (iber
das Fahrpedal vorgegeben wurde, niedriger war als die Sollgeschwindigkeit, die am
Farbterminal angezeigt ist, beschleunigt die Maschine auf die Sollgeschwindigkeit.

Wenn Sie wéhrend des Rodens die Geschwindigkeit kurzfristig erhéhen wollen, kénnen
Sie den Tempomaten jederzeit durch Druck auf das Fahrpedal iibersteuern. Fahren Sie
schneller als die Sollgeschwindigkeit, ist der Tempomat zwar eingeschaltet, beim Fahren
aber ist die Wirkung des Tempomaten erst dann festzustellen, wenn Sie den Druck auf
das Fahrpedal reduzieren. Sobald Sie das Fahrpedal loslassen, féhrt die Maschine
wieder mit der Sollgeschwindigkeit weiter.

Sollgeschwindigkeit des Tempomaten verstellen (Betriebsart ,,Schildkrote®)
Zum Einstellen der Sollgeschwindigkeit des Tempomaten bietet ROPA zwei
unterschiedliche Strategien an.

1. Strategie

Verstellen der Sollgeschwindigkeit in Schritten von 0,2 km/h. Dazu:

— Joystick ganz kurz bis Anschlag nach vorne driicken und sofort wieder loslassen.
Die Sollgeschwindigkeit erhoht sich jeweils um 0,2 km/h.

— Joystick ganz kurz bis Anschlag nach hinten ziehen und sofort wieder loslassen. Die
Sollgeschwindigkeit verringert sich jeweils um 0,2 km/h.

2. Strategie (Fahrhebel-Modus)

— Joystick nach vorne driicken und in dieser Stellung festhalten. Der Tempomat erhoht
die Geschwindigkeit so lange, bis der Joystick losgelassen wird. Je weiter der
Joystick nach vorne gedrickt wird, umso schneller beschleunigt er.

— Joystick nach hinten ziehen und festhalten. Der Tempomat verringert die
Geschwindigkeit so lange, bis der Joystick losgelassen wird. Je weiter der Joystick
nach hinten gezogen wird, umso starker verzdgert er.

sOoPA
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6.8.3.6

6.8.3.7

Tempomat in der Betriebsart ,,Schildkrote ausschalten

Vor dem Ausschalten des Tempomaten sollten Sie immer das Fahrpedal so weit
niederdricken, bis Sie die vom Tempomaten gefahrene Geschwindigkeit mit dem Pedal
Uubernehmen. Damit verhindern Sie ein plotzliches Abbremsen der Maschine beim
Ausschalten des Tempomaten.

Zum Ausschalten des Tempomaten ziehen Sie entweder kurz den Kreuztaster (1)
,Dreipunkt heben“ am Joystick oder Sie driicken auf den Kippschalter (8) ,Tempomat
ein/aus” in der Konsole neben dem Joystick.

Schnellkurs: Tempomat in der Betriebsart ,,Schildkrote“

Motor starten.

!

Betriebsart ,Schildkrote* = wahlen.

!

Kabinentur schliefl3en.

!

Maschinenantrieb einschalten.

!

Dreipunkt absenken.

!

Mind. 0.5 km/h schnell fahren.

!

Kippschalter fir Tempomaten betatigen
(Symbol . erscheint).

!

Die Geschwindigkeit des Tempomaten kann zu jeder Zeit durch Vor- und
Zuruckbewegen des Joysticks verandert werden.

!

Durch Betétigen des Kippschalters fiir den Tempomaten, Offnen der Kabinentir,
Umschalten auf Betriebsart ,Hase", Anheben des Dreipunkts, Ausschalten des
Maschinenantriebs, Betatigen des FuRbremspedals, Druck auf den Ful3schalter
Fahrtrichtung oder Einlegen der Handbremse wird der Tempomat abgeschaltet.
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6.9

Warnung

6.9.1

Gefahr

6.9.2

®

Bremsanlage

Die Bremsanlage des euro-Tigers ist als hydraulisch betatigte nasse Vollscheiben-
Bremsanlage ausgefiihrt. Die Bremsanlage besteht aus Sicherheitsgriinden aus zwei
voneinander unabhangigen Bremskreisen:

Die Betriebsbremse, die Uber das Bremspedal am Kabinenboden betatigt wird, und die
Parkbremse, die Uber den Kippschalter betatigt wird.

Warnung! Lebensgefahr bei defekten Bremsen. Vor jeder Fahrt ist die Funktion der
Bremsen zu priifen! Die Bremssysteme sind regelméRig einer griindlichen Priifung
zu unterziehen! Einstell- und Reparaturarbeiten an den Bremsen dlirfen nur von
ausgebildetem Fachpersonal vorgenommen werden.

Betriebsbremse

Die Betriebsbremse wird Gber das linke Pedal am Kabinenboden betatigt. Sie wirkt auf
die Vorderrader und funktioniert nur, wenn sich in der Hydraulikanlage genliigend Druck
aufgebaut hat. Sollte die Betriebsbremse nicht ausreichend funktionsfahig sein (z. B. zu
niedriger Vorratsdruck), erscheint im Farbterminal folgendes Warnsymbol .

Gefahr! Sobald im Farbterminal ein Warnsymbol erscheint, das auf Probleme mit

der Bremsanlage hinweist, besteht fiir den Fahrer und umstehende Personen sowie
andere Verkehrsteilnehmer héchste Lebensgefahr. Der Betrieb des euro-Tigers ist
dann sofort einzustellen. Die Maschine ist so abzustellen, dass niemand geféhrdet oder
behindert wird. Die Maschine ist zusétzlich mit Unterlegkeilen und durch Einlegen der
Feststellbremse gegen Wegrollen zu sichern. Sie darf erst wieder bewegt werden, wenn
die Ursache fiir die Betriebsstérung an der Bremse durch Fachpersonal beseitigt ist und
die Maschine vom entsprechenden Fachpersonal wieder fiir den Betrieb freigegeben
wurde.

Die Betriebsbremse wird nur in Ausnahmefallen benétigt. Im Normalfall reicht das
Abbremsen durch den hydrostatischen Fahrantrieb aus. Der Dieselmotor ist mit einer
verschleillfreien Konstantdrosselbremse ausgestattet. Im Farbterminal erscheint das
Symbol . Diese Bremse aktiviert sich beim Loslassen des Fahrpedals automatisch
und erhoht die Bremswirkung des hydrostatischen Fahrantriebs.

Parkbremse

Die Bedienung der Parkbremse erfolgt tiber den Kippschalter in der Konsole. Die
Parkbremse wirkt auf die Vorderrader. Selbst wenn die Ziindung ausgeschaltet und die
Hydraulikanlage drucklos ist, wird die Parkbremse automatisch eingelegt und wirksam.
Aus Sicherheitsgriinden kann die Parkbremse nur dann gel6st werden, wenn sich ein
ausreichender Druck im Hydrauliksystem befindet.

Ist die Parkbremse eingelegt, erscheint im Farbterminal das Symbol ().

Solange die Parkbremse eingelegt ist, bleibt ein Druck auf das Fahrpedal wirkungslos.
Im Notfall kdnnen die Federspeicher der Bremsen von Hand mechanisch geldst werden.
Eine Anleitung dazu finden Sie in Kapitel 8 ,Stérung und Abhilfe®.
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6.9.3 Automatische Parkbremse
Sobald die Maschine mehrere Sekunden still steht (Fahrpedal losgelassen), wird die
Parkbremse automatisch eingelegt. Sobald die automatische Parkbremse aktiv ist.
UTO erscheint am Farbterminal das folgende Symbol:

® fF) = Automatische Parkbremse aktiv.
Damit wird in abschissigem Gelande aus Sicherheitsgriinden ein unbeabsichtigtes
Wegrollen der Maschine vermieden.
Sobald das Fahrpedal wieder betatigt wird, 16st sich die automatische Parkbremse.

6.10 Lenkung

Vor Antritt einer Fahrt auf 6ffentlichen StraRen und Wegen ist der euro-Tiger — wie in
Kapitel 2 ,StralRenfahrt* beschrieben — vorzubereiten.

®

®
o
P

Py

—@ (1) Anzeige Hinterachslenkung am Joystick

(2) aktive Lenkart

(3) Positionsanzeige Knickgelenk

(4) Anzeige von vorgewdhlter
Schongangstufe und Richtung

(5) Anzeige Handpotistellung

(6) Positionsanzeige Hinterachslenkung

g 62oc@) 641 B
@ srecll 28 v

* Hinweis! Durch ldnderspezifische Vorschriften fiir den StraBenverkehr kénnen sich je
nach Land Abweichungen in einzelnen Punkten ergeben.

28 bar

Hinweis

6.10.1 Lenkung in der Betriebsart ,,Hase“
In der Betriebsart ,Hase” kdnnen die Hinterachsen durch Hin-und-her-bewegen
des Joysticks gelenkt werden, wenn der Lenkungshauptschalter entriegelt ist. Beim
Befahren o6ffentlicher Strallen und Wege ist der Lenkungshauptschalter grundsatzlich
zu verriegeln. Er darf NUR zum Durchfahren enger Kurven und bei niedriger
Geschwindigkeit (unter 8 km/h) entriegelt werden.

@ Gefahr! Gefahr von tédlichen Verletzungen beim Fahren mit entriegeltem
Lenkungshauptschalter. Dabei kann es bei Geschwindigkeiten ab 8 km/h zu
Gefahr unkontrollierten Schwenkbewegungen des Fahrzeugs kommen. Dadurch kénnen
andere Verkehrsteilnehmer ernsthaft gefdhrdet oder tédlich verletzt werden. Der

Lenkungshauptschalter darf deshalb auf 6ffentlichen StralBen und Wegen nur unter den
bereits genannten Bedingungen und nur so lange wie unbedingt nétig entriegelt werden.

e-T V8 Kapitel 6
Betrieb 166 B0PA



6 Betrieb

6.10.1.1

6.10.1.2

=)

Hinweis

Hinterachse in Mittelstellung bringen

— Betriebsart “Hase” einschalten.

— Lenkungshauptschalter entriegeln (Schalter 1 im Schalterfeld 1).

— Mindestens 0,5 km/h fahren und dabei am Joystick Taster (3) kurz driicken und
wieder loslassen.

Daraufhin stellen sich die Hinterachsen gerade. Bei Maschinen ohne Synchronlenkung

stellt sich zusétzlich der Knick gerade.

Knicklenkung synchronisieren (NUR bei Maschinen mit Synchronlenkung)

Betriebsart ,Hase" "* einstellen.

Knicklenkung synchronisieren, dazu:

— Etwa 1-8 km/h schnell fahren.

— Am Joystick die Taster (2) und Multitaster (11)
gleichzeitig driicken und festhalten.

Hinweis! Werden Taster (2) und Multitaster (11) gleichzeitig gedriickt und festgehalten,
stellt sich der Knick sofort automatisch gerade.

Dabei das Lenkrad hin und her
bewegen, so dass die Vorder-
achse von links oder rechts liber

die Geradeausposition gelenkt

wird. Sobald am Farbterminal
folgendes Symbol # erscheint,
sind Knick und Vorderachse in

Geradeausposition synchronisiert.
Dann erst die beiden Taster loslassen.
Vor einem neuen

Synchronisiervorgang sind die Taster
kurz loszulassen.

— Erscheint dagegen dieses Symbol . 5
sind Vorderachse und Knick nicht G'DUU hﬂ ht:
synchronisiert. Der Vorgang ist ("" 920
dann, wie oben beschrieben, zu wieder- — [

holen. Bevor ein neuer
Synchronisationsvorgang gestartet wird,

und der Lenkungshauptschalter zu

entriegeln.

[

i
sind die beiden Taster loszulassen e
aD

— Lenkungshauptschalter verriegeln.

o824
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6.10.1.3  Schnellkurs: Lenkung in der Betriebsart ,,Hase“

Motor starten.

!

Betriebsart ,Hase* ” einstellen.

!

Langsam fahren (unter 8 km/h).

l

Lenkungshauptschalter Zwischen 1 und 8 km/h fahren.
entriegeln.
I l
Hinterachsen lassen sich mit Synchronlenkung aktivieren. Dazu
dem Joystick nach links (L) oder Multitaster (11) und Taste (2) wahrend
rechts (R) steuern. des Fahrens gleichzeitig driicken und
l festhalten. Dabei das Lenkrad etwas
hin und her bewegen und damit die
Mind. 0,5 km/h fahren. Vorderachse von beiden Seiten Uber die
l Mittelstellung lenken, bis der Knick gerade
steht und im Farbterminal das Symbol
Taste (3) 1x driicken. # erscheint. Dann erst beide Tasten
l loslassen. Siehe Abschnitt Knicklenkung

synchronisieren (Seite167).

Hinterrader stellen sich gerade

und bleiben in dieser Stellung. »

oTik

A

Wichtig: Lenkungshauptschalter verriegeln.
Falls die Hinterachsen nicht in 0°-Stellung oder der Knick nicht synchronisiert
oder der Lenkungshauptschalter nicht ausgeschaltet ist, erscheinen entsprechende
Warnmeldungen im Farbterminal:
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6.10.2 Lenkung in der Betriebsart ,,Schildkrote“
In der Betriebsart ,Schildkrote* “# verfligt der euro-Tiger Uber drei verschiedene
Lenkungsvarianten, namlich:
Schongang links oder rechts — Wendefahrt — Starrfahrt

Beim Schongang unterscheiden wir nach unterschiedlichen
Knickwerten:

— Schongang 0 links kein Knick

— Schongang 1 links leichter Knick nach links

— Schongang 2 links starker Knick nach links

— Schongang 0 rechts kein Knick

— Schongang 1 rechts leichter Knick nach rechts

— Schongang 2 rechts starker Knick nach rechts

Beachten Sie bitte, dass ein sinnvolles Roden nur im Schongang méglich ist.
Schongang 0 links oder Schongang 0 rechts , also der Schongang ohne Knick, wird
meist zum An- und Durchroden benutzt.

6.10.2.1 Schongangrichtung links/rechts vorwahlen
Die Richtung des Schonganges links oder rechts wird mit dem Kreuztaster (1)
vorgewahlt.
Dazu Kreuztaster (1) nach links/rechts schieben und ca. 2 Sek. festhalten (Schongang
li/re vorwahlen).

Kreuztaster (1) n. links schieben und ca. 2 Sek. halten = Vorwahl Schongang links.

Kreuztaster (1) n. rechts schieben und ca. 2 Sek. halten = Vorwahl Schongang rechts.

Fir den Schongang kann die Richtung des Knicks entweder im Stand vorgewahlt oder
wahrend der Fahrt eingestellt bzw. nachgeregelt werden.

Dabei ist die Maschine so abgeknickt (Schongang 1/2) und die einzelnen Achsen
werden so gelenkt, dass die Fahrspuren der einzelnen Reifen zueinander versetzt sind.
Dadurch wird die Bodenaufstandsflache der Maschine vergréert und der Ackerboden
geschont.

Fir den Schongang kann die Richtung und Stufe des Knicks entweder im Stand
vorgewahlt oder wahrend der Fahrt eingestellt bzw. nachgeregelt werden.

In der Praxis empfiehlt es sich, den Knickwert bereits im Stand einzustellen. Soweit
durch individuelle Gelandeverhaltnisse erforderlich kann die Schongangstufe wahrend
der Fahrt den jeweiligen Gegebenheiten angepasst werden.

- Kapitel 6 e-T V8
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6.10.2.2

Schongang-Stufe vorwahlen

Die Schongangstufe am Bedienteil Il

mit den Tasten

Schongang links/Schongang rechts

einstellen.

Nach links: Schongang links

Das Knickgelenk knickt in die Stellung,
die am Bedienteil || mit der Taste @

18

Nach rechts: Schongang rechts

vorgewahlt wurde. o E

39 &P

of

Das Knickgelenk knickt in die Stellung, die am Bedienteil Il mit der Taste

%o

vorgewahlt wurde.

%2

%4

Die Seitenverschiebung des Roders erfolgt automatisch entsprechend der Vorwahl des

Schonganges. Voraussetzung dafir ist, dass das Rodeaggregat angehoben ist und das

Fahrpedal betatigt wird.

Schongang aktivieren

Der vorgewahlte Schongang wird durch kurzen Druck auf Taster (3) am Joystick

aktiviert. Voraussetzung daflr ist:

— Betriebsart ,Schildkréte” geschaltet und Entladeband in Rodestellung.

— Lenkungshauptschalter entriegelt.

— Die Geschwindigkeit der Maschine betragt mindestens 0,5 km/h.

Erst nach dem Aktivieren fahrt das Knickgelenk in die vorgewahite Stellung. Gleichzeitig

schaltet die Hinterachse auf Potilenkung um und bewegt sich automatisch in die
Stellung, die das Handpoti (14) augenblicklich vorgibt. Sobald der Schongang aktiviert
ist, reagiert die Maschine auf jede Umstellung des Knickwertes.

Anzeige im Farbterminal:
- Schongang (2 links) aktiv (1)

- und Hinterachse auf Potilenkung (2)

- Anzeige Handpotistellung (3)

(>
©;

@_.

14, 7.2006

| |

1

()

z

gzec(® 1211 B

wocis] 28 vl 10 bar

Sobald die Schongangstufe 1 oder 2 aktiviert ist, fahrt der Personenabweiser

automatisch aus.

* Hinweis! Zum Durchroden muss der Schongang 0 links oder 0 rechts benutzt werden!

Hinweis
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6.10.2.5

Wendefahrt

Es gelten die bereits genannten Voraussetzungen zum Aktivieren des Schongangs. Wie
der Name bereits sagt, dient die Lenkungsvariante ,Wendefahrt* fast ausschlieRlich zum
Wenden des euro-Tigers auf kleinstem Raum.

Bei dieser Lenkungsvariante ist der euro-Tiger so programmiert, dass ohne weitere
Umschaltvorgange ein Wenden der Maschine selbst unter beengten raumlichen
Bedingungen verhaltnismaRig einfach mdglich ist. Sobald die Lenkungsvariante
~Wendefahrt* durch kurzen Druck auf Taste (2) am Joystick aktiviert ist, knickt

das Knickgelenk immer passend zum Einschlag der Vorderrader. Es folgt dabei

jeder Lenkbewegung der Vorderrader. Gleichzeitig bewegen sich die Hinterrader
entgegengesetzt zu den Vorderradern. Damit wird die Wendigkeit des euro-Tigers

entscheidend verbessert.

14, 7.2006

Y AOFA .

I_I T T I‘ !

QE .. 28
W g1oc(d) 1128 1 B
ssechid] 28 vi) 18 bar

Starrfahrt

Es gelten die bereits genannten Voraussetzungen zum Aktivieren des Schongangs.
Sobald die Lenkungsvariante ,Starrfahrt* aktiviert wird (Taste (2) am Joystick

2 Sekunden lang driicken), bewegt sich das Knickgelenk automatisch in 0°-Stellung und
bleibt in dieser Stellung. Die Hinterrader bewegen sich beim Lenken entgegengesetzt
zu den Vorderradern und unterstltzen so die Lenkbewegung der Vorderrader.

Das Lenkverhalten des euro-Tigers bei der Starrfahrt ist also genauso wie bei der
Wendefahrt mit dem Unterschied, dass bei der Starrfahrt der Knick nicht mitlenkt.

B ha il 7054 ;2>
——
E .28

B

o824

W g1ec(® 1121 1 B
35°c 28 vﬁ 33 bar
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6.10.2.6 Hinterachse mit Joystick lenken
Nach dem Aktivieren von Schongang, Wende - oder Starrfahrt erscheint am Farbterminal
grundsatzlich eine ,schwarze Hand".
Dieses Symbol zeigt Ihnen, dass die Hinterachsen mit dem Handpoti (14) (nur im
Schongang) oder automatisch — entgegengesetzt zur Vorderachse (nur bei Wende- oder
Starrfahrt) oder vom Autopiloten gelenkt werden.

@] geec® 831 [}

agochill 28 vf 26 bar

@@ g 841 B
arochiy 28 v

U Wird der Joystick nach links oder nach rechts bewegt, ibernimmt automatisch der

23 bar

Joystick das Lenken der Hinterachse. Die ,schwarze Hand“ verschwindet und statt ihrer
erscheint im Farbterminal das Symbol (ﬂ .

Sobald die Hinterachsen vom Joystick gelenkt werden, ist sowohl das Handpoti als auch das
automatische Nachfiihren der Hinterachsen abgeschaltet.
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6.10.2.7

Handsteuerung

Als Handsteuerung bezeichnen wir das manuelle Lenken des Knickgelenks mit dem

Joystick. Diese Funktion ist ausschlielich fir Wartungs- und Reparaturarbeiten an der
Maschine gedacht.

Voraussetzungen:

- Betriebsart ,Schildkréte” geschaltet.

- Lenkungshauptschalter entriegelt.

- Im Men( ,Sonderfunktionen® ist der Unterpunkt ,, Handsteuerung Lenkung*“ auf
LAktiv* gestellt. Solange die Handsteuerung ,Aktiv* ist, wird am Farbterminal
folgendes Symbol angezeigt .

19, 7,2006

il 7oea .,

w 740c() 31 B

soecfi] 2 vE) 24 bar

Handsteuerung aktiv.

Wenn die Handsteuerung aktiv ist, kann der Knick mit dem Joystick bewegt werden,
wenn der Taster (2) oder (3) am Joystick gedriickt und in dieser Stellung festgehalten
wird. Sobald Sie den Taster (2) oder (3) am Joystick loslassen, werden wieder die
Hinterachsen Uber den Joystick gelenkt.

Zum Ausschalten der Handsteuerung verriegeln Sie kurz den Lenkungshauptschalter.

28. 7.2010
15:49

Sonderfunktionen 6-2

Zentralschmierung AUTO
Olwechsel (StartfStop aktiv) NEIN
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6.10.2.8

Motor starten. |

+

| Lenkungshauptschalter entriegeln. |

{

Betriebsart ,Schildkréte” schalten -

-

-

-

Schnellkurs: Lenkungsarten in der Betriebsart ,,Schildkrote

Farbterminal Meni ,Sonderfunktionen

Handsteuerung* aktivieren .

Am Farbterminal = Handsteuerung

aktiv .

Mindestens 0,5 km/h schnell fahren. *

v

Entladeband ausgeklappt: (:'

v

3

Kreuztaster Kreuztaster 1
1 auf auf
Schongang Schongang
links E . rechts Tl

! !

Taste (3) dricken
Mit Joystick
und halten, mit
Hinterachsen
Joystick Knick
nach links (L) oder
nach links (L) oder

rechts (R) lenken.
rechts (R) lenken.

l !

!

!

v

v

Handpoti (14) vor dem
Aktivieren moglichst in

Position ,geradeaus”.

+

Taster (2)
kurz driicken:
Wendefahrt i

Taster (2) lang

driicken: Starrfahrt
#

+

+

Taster (3) kurz driicken: *

Schongang

!

Am Farbterminal = Handsteuerung aus,

verschwindet.

* Hinweis: Wenn das Rodeaggregat
abgesenkt ist, kann die Lenkart
anstatt mit Taster (3) auch durch

Druck auf den FuRschalter ,Autopilot

aktiviert werden.

Heckteil wird auf vorgewahlte

Knickstellung gelenkt.

Hinterachsen kénnen mit

Handpoti (14) korrigiert werden.

Knick und
Hinterachsen lenken

mit Vorderachse

Knick richtet
sich gerade aus

und bleibt starr.

¥

Manuelles Ubersteuern mit

vorgewahlter Stellung.

Hinterachsen mit Joystick

Joystick (L oder R):

Knick bleibt auf

lenkbar.

(kleinster Hinterachsen lenken
Wendekreis). mit Vorderachse.
Manuelles Manuelles

Ubersteuern mit
Joystick (L 0. R):
Knick lenkt mit
der Vorderachse.
Hinterachsen lenken

mit Joystick.

Ubersteuern mit
Joystick (L o.
R): Knick bleibt
gerade und starr.
Hinterachsen lenken

mit Joystick.

+

l

l

Das Symbol ,Hand"“ wechselt von dunkel ' zu hell @ bei manueller

Ubersteuerung der Hinterachsen. Nach Aktivierung der Lenkung mit Taste (2 oder

3) wird die Hand wieder dunkel und die Hinterachsen bewegen sich wieder in der

gleichen Weise, wie vor dem manuellen Ubersteuern.
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6.10.3

6.10.3.1

Automatische Lenkung (Autopilot)

Autopilot
Vorderache Signa vn - oder oder

Beim Roden kénnen Vorder- und Hinterachse vollautomatisch Gber Reihentaster und
Scharkérper gelenkt werden. Diese Lenkungsvariante gestattet ein entspanntes und
genaues Roden. Sollten jedoch extrem tiefe Fahrspuren, extremer Unkrautbesatz,
starke Bodenunebenheiten etc. auftreten, kann der Hinterachs - Autopilot unter
Umstanden nicht verwendet werden.

Autopilot-Vorderachslenkung aktivieren
Der Autopilot lenkt die Vorderachse automatisch. Sie wird entweder iber den Blatttaster,
den Scharkérper oder Uber die Kombination aus Blatttaster + Scharkdrper gesteuert.

Wird im Men ,Autopilot” in der Zeile ,Vorderachse Signal von“ die Option ,Reihe®
ausgewahlt, wird die Vorderachse ausschlief3lich vom Reihentaster gelenkt.

Wird im Menu ,Autopilot” in der Zeile ,Vorderachse Signal von* die Option ,Schar®
ausgewabhlt, wird die Vorderachse ausschlief3lich vom Scharkdrper gelenkt.

Wird im Menu ,Autopilot® in der Zeile ,Vorderachse Signal von* die Option

,Reihe + Schar“ ausgewahlt, wird die Vorderachse von Blatttaster und Scharkorper
gemeinsam gelenkt. Dabei bestimmen die Werte des Scharkdrpers das Lenkverhalten
zu etwa zwei Dritteln und die Werte des Blatttasters das Lenkverhalten zu etwa einem
Drittel. Zudem ergibt sich ein besseres Kurvenverhalten.

Wir empfehlen, méglichst immer die Option ,Reihe + Schar” zu wahlen, da diese
Einstellung zu einem wesentlich besseren Lenkungsverhalten flhrt.

Die automatische Vorderachslenkung kann nach dem Einfahren in den Bestand durch
einen kurzen Druck auf den FuRschalter ,Autopilot” eingeschaltet werden.
Voraussetzung ist allerdings, dass der Dreipunkt abgesenkt und die automatische
Tiefenflhrung aktiv ist.

Alternativ zum FuRschalter ,Autopilot® kann der Autopilot wie folgt aktiviert werden:
Taster (3) ,Schongang® kurz drticken.

sOoPA
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(1) FuBschalter Autopilot

Hinweis! Ist der Schongang beim Betétigen des Ful3schalters ,,Autopilot” bereits
vorgewéhlt, wird der Schongang automatisch mit dem Vorderachs-Autopiloten aktiviert.

Sobald der Vorderachs-Autopilot eingeschaltet ist, erscheint im Farbterminal eines der
folgenden Symbole T oder .

Sobald Sie den Autopilot ,Vorderachslenkung“ durch einen manuellen Eingriff am
Lenkrad Ubersteuern, schaltet sich die automatische Vorderachslenkung ab.

=8 =§ |

2§

Vorderachs - Autopilot aktiviert.

e-T V8 Kapitel 6
Betrieb 176 "oPA



6 Betrieb

6.10.3.2 Schnellkurs: Nur Vorderachs -Autopilot aktivieren

Am Farbterminal im Menu , Autopilot”

,Hinterachsen-Aktivierung“ auf ,Manuell” stellen.

l

Betriebsart ,Schildkrote” wahlen.

!

Lenkungshauptschalter entriegeln.

!

Maschine einschalten.
Dreipunkt absenken.

l

Mind. 1 km/h schnell fahren.

l

FuBschalter fiir Autopilot 1x betatigen

bzw. Taster (3) am Joystick betatigen.

l

Symbol ? oder ? erscheint
Nur Vorderachs - Autopilot aktiv.

l

Durch Bewegen des Lenkrads oder Anheben des Dreipunkts

wird die automatische Lenkung abgeschaltet
(griines Symbol ? oder T verschwindet).
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6.10.3.3  Autopilot Hinterachslenkung aktivieren
Die automatische Hinterachslenkung kann entweder manuell oder automatisch aktiviert
werden. Voraussetzung zum Aktivieren ist, dass am Farbterminal im Menu ,Autopilot*
Zeile ,Vorderachse Signal von* die Option ,Schar” oder ,Reihe + Schar” eingestellt ist.

Istim Meni ,Autopilot”, Zeile ,Vorderachse Signal von* die Option ,Reihe” ausgewahit,
kann der Hinterachs-Autopilot nicht aktiviert werden.

Das manuelle Aktivieren des Hinterachs - Autopiloten ist immer dann mdéglich, wenn
am Farbterminal im Menu ,Autopilot* Zeile ,Hinterachsen Aktivierung“ die Option
,Manuell“ ausgewahlt und zuséatzlich der Vorderachs-Autopilot durch Druck auf den
FuBschalter ,Autopilot” aktiviert ist. Zur Kontrolle erscheint am Farbterminal das Symbol
T oder ? (Autopilot nur Vorderachse aktiv).

27, 7.2008
ha[dll A0RA4 ;-
Autopilot 54
worder schie Signal von Rt +5choar
Shishe Warderschos 4 i
Stufs Hinker schosn 3 i
s s ey, Bk

Wird der FuRschalter ,Autopilot” dann flr mindestens eine halbe Sekunde losgelassen
und danach fur mindestens eine Sekunde gedriickt, wird der Hinterachs-Autopilot
zusatzlich aktiviert. Am Farbterminal erscheint das Symbol . oder . (Autopilot Vorder-
und Hinterachse aktiv).

Autopilot Vorder - und Hinterachse aktiv.

Eine weitere Methode den Hinterachs-Autopiloten ein- oder auszuschalten ist ein kurzer
Druck auf die m- Taste am Farbterminal. Voraussetzung zum Einschalten des
Hinterachs-Autopiloten tiber die @ZJ)- Taste ist , dass der Vorderachs-Autopilot bereits
aktiviert ist.
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Der Hinterachs - Autopilot kann immer wie folgt abgeschaltet werden:

— durch Anheben des Dreipunkts,

— durch Drehen am Lenkrad,

— durch Rechts-/Links- bewegen des Joysticks,

— durch ruckartiges Drehen am Handpoti (Voraussetzung: Das Farbterminal zeigt eine
,schwarze Hand") ' )

— durch Driicken der @ZJ)- Taste am Farbterminal.

Soll der Hinterachs - Autopilot wieder aktiviert werden, ist so zu verfahren wie bereits
beschrieben.

Das automatische Aktivieren des Hinterachs-Autopiloten erfolgt Giber das Auswahlen
der Option ,Auto” im Menu ,Autopilot®, Zeile ,Hinterachsen-Aktivierung®.

»Auto“ bedeutet, der Hinterachs-Autopilot aktiviert sich automatisch in dem Moment, in
dem nach dem Aktivieren des Vorderachs-Autopiloten die Hinterachse ihre endgiiltige

Schongang-Position erreicht hat.

27, 7,2006

ROFA ;s
Autopilot 54

Vorderachse Signal von Reihe+Schar

Stufe Vorderachse 4
3

Stufe Hinterachsen

Hinterachsen Aktivierung
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6.10.3.4 Schnellkurs: Autopilot Hinterachsen manuell aktivieren

Am Farbterminal im Menu , Autopilot®
,vorderachse Signal von* auf ,Schar” oder
.Reihe + Schar” stellen.
»Hinterachsen-Aktivierung“ auf ,Manuell” stellen.

!

Betriebsart ,Schildkrote” €8 wahlen.

!

Lenkungshauptschalter entriegeln.

!

Maschine einschalten.

!

Dreipunkt absenken.

!

Mind. 1 km/h schnell fahren.

!

FuRlschalter fur Autopilot 1x betatigen bzw.

Taster (3) (Schongang) am Joystick driicken
(Symbol ? oder ? erscheint).
Nur Vorderachs-Autopilot aktiv.

!

Fuflischalter ,Autopilot® fir mind. 0,5 Sek. loslassen.

!

Fuflischalter ,Autopilot® fir mind. 1 Sek. driicken.
Am Farbterminal erscheint das Symbol . oder .
Vorder- und Hinterachs- Autopilot aktiv.

!

Die automatische Lenkung wird u.a. durch Bewegen

des Lenkrads oder Anheben des Dreipunkts abgeschaltet.
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6.10.3.5

Schnellkurs: Autopilot Hinterachsen automatisch aktivieren

Am Farbterminal im MenU ,Autopilot® ,Vorderachse
Signal von* auf ,Schar” oder ,Reihe + Schar* stellen

~Hinterachsen-Aktivierung* auf ,Auto” stellen.

Betriebsart ,Schildkrote = wahlen.

‘

Lenkungshauptschalter einschalten.

!

Maschine einschalten.

!

Dreipunkt absenken.

!

Mind. 1 km/h schnell fahren.

!

Schongang vorwahlen.

!

FuBschalter fiir Autopilot 1x betatigen

bzw. Taster (3) am Joystick driicken
(Symbol T oder ? erscheint).
Vorderachs - Autopilot aktiv.

!

Einleitung automatische Aktivierung Hinterachs-Autopilot.

!

»Hinterachse* hat die vom Handpoti vorgegebene Einstellung des

Lenkwinkels erreicht. Der ,Autopilot Hinterachse® Gbernimmt die
Lenkung der Hinterachse. Am Farbterminal erscheint folgendes

Symbol . oder .

Die automatische Lenkung wird u. a. durch Bewegen des Lenkrads

oder Anheben des Dreipunkts abgeschaltet.

o824
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6.10.4

6.11

6.11.1

Lenkverhalten einstellen

Die Reaktionszeiten — und damit das Lenkverhalten der Maschine — von Vorderachs-
und Hinterachs-Autopilot kbnnen am Farbterminal im Mena ,Autopilot” in den Zeilen

»otufe Vorderachse® und ,Stufe Hinterachsen® in 10 Stufen optimal auf die jeweiligen
Verhaltnisse angepasst werden (Wert am Farbterminal von 1 bis 10).

27, 7,2006

ROFA ;-
5-2

Reihe+Schar

Autopilot

Vorderachse Signal von

e vordersche

Stufe Hinterachsen 2

Hinterachsen Aktivierung Auto

Dabei steht der Wert 1 fiir eine langsame Reaktion und damit fir ein trages
Lenkverhalten, der Wert 10 flr eine aggressive Reaktion und damit fir ein sehr direktes
Lenkverhalten der Maschine.

Das Aufrufen der Stufe ,Spezial® ist nur in direktem Kontakt mit ausgebildetem
Servicepersonal sinnvoll. Die in Stufe ,Spezial“ standardmafig eingestellten Werte
entsprechen den Werten der Stufe 5.

Roden

Vorbereitungen zum Roden

Machen Sie sich vor Arbeitsbeginn mit den &rtlichen Boden- und Gelandeverhaltnissen
vertraut.

Verschaffen Sie sich einen Uberblick (iber den zu rodenden Riibenschlag und
bestimmen Sie den besten Platz zum Anlegen der Ribenmiete.

Informieren Sie die anwesenden Personen vor Arbeitsbeginn Uber die wichtigsten
Sicherheitsvorschriften, insbesondere (iber die erforderlichen Sicherheitsabstande.
Weisen Sie unbedingt alle Personen darauf hin, dass Sie verpflichtet sind, die
Maschine sofort zu stoppen und die Arbeit sofort einzustellen sobald eine Person die
Gefahrenbereiche betritt.

— Betriebsart ,Schildkrote” schalten.

— Tastrader ausklappen.

— Blatttaster abklappen.

— Blattteller ausklappen (nur bei PBS und PAS).

— Khnickteil Entladeband ausklappen.

— Elevator ausklappen.

— Bunkerschnecke vorne und hinten ganz nach oben heben.
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6.11.2 Rodebetrieb

— Langsam und vorsichtig so in den Acker fahren, dass sich die Maschine fluchtend
vor der abgezahlten Reihe befindet.

— Schongang Stellung 0 vorwahlen.

— Maschinenantrieb einschalten.

— Min.- und Max.-Rodedrehzahl einstellen (Meni ,,Grundeinstellungen®).

— Grundeinstellung der Reinigungselemente (Siebband, Siebsterne) vornehmen.

— Dreipunkt absenken und in den Bestand einfahren.

— Schleglerhéhe und Rodetiefe sofort den Erfordernissen anpassen. Dabei darauf
achten, dass das Rubenblatt knapp Gber dem Ribenkopf abgeschlegelt wird und die
Zuckerriben ganz aus dem Boden geholt werden.

— Einstellung des Nachkdpfers priifen, ggf. nachregeln.

— Durch Blick in den Ribenbunker priifen, ob das Roden in der gewlinschten Qualitat
erfolgt. Falls nicht, sofort die entsprechenden Einstellungen korrigieren.

— Mit regelmaRigem Blick in das Rodeaggregat priifen, ob die Maschine sauber in
der Reihe fahrt. Ist dies nicht der Fall, Hinterachsen so nachlenken, dass sich die
Scharkorper immer méglichst in der Mitte des mdglichen Verschiebeweges befinden.

Normalerweise wird zuerst das Vorgewende gerodet und Platz fir die Ribenmiete
geschaffen. Danach rodet man den Schlag einmal durch (Schongang 0), um sich
genugend Bewegungsfreiheit zu verschaffen. Die genaue Vorgehensweise ist — wie
bereits mehrfach erwahnt — von den o6rtlichen Verhaltnissen abhangig. Hier entscheiden
alleine der Sachverstand und das Kénnen des Fahrers Uber das Rodeergebnis.
Waéhrend des Rodens werden die Zuckerriben im Bunker zwischengelagert. Zwei
Ultraschallsensoren in der Bunkervorderwand (1x) und in der Bunkerriickwand
(1x) erkennen den Fullstand des Bunkers und kehren bei Bedarf die Drehrichtung
der Bunkerschnecke um, um den Bunker méglichst gleichmaRig zu fiillen. Sobald
der Bunker gefillt ist, sind die Zuckerriiben entweder auf ein nebenher fahrendes
Transportfahrzeug zu entladen oder an einer geeigneten Stelle in Form einer Miete
abzulegen.
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6.12

6.12.1

Roder und Schlegler (Erntevorsatz)

Schlegler

Das Schlegleraggregat ist an das Rodeaggregat gekoppelt. Die Anbindung an den
Roder erfolgt links und rechts Gber ein Parallelogramm. Dadurch ist sichergestellt, dass
der Schlegler unabhangig vom Rodeaggregat dem Gelandeverlauf folgt.

PBSOh-Schlegler

PBSWh-Schlegler

PISh-Schlegler
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6.12.2 Blatttaster
Ganz vorne am Schlegleraggregat befindet sich der Blatttaster. Der Blatttaster ist
parallelogrammgefiihrt und liefert das Signal fir den Autopiloten.

Blatttaster

Mit der Kette am Blatttaster wird der Weg des Blatttasters nach unten begrenzt. Durch
Herausziehen des Keiles (1) kann die Kettenlange an die momentanen Erfordernisse
angepasst werden.

Die 8 Gummifederelemente (6) sind so einzustellen, dass die Gleitkufen (2) den Boden
gerade noch berihren, keinesfalls aber mit Gewicht auf dem Boden aufliegen.
Dazu:
— Kette (3) so weit verkirzt einhangen, dass sich die Gleitkufen (2) etwa 15cm
Uber dem Boden befinden.
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— Links/rechts jeweils vier Sechskantschrauben (4) I6sen.

— Prifen, ob der Grundtrager des Reihentasters an den Anschlagschrauben (5) unten
an der Frontschiene des Schleglergehauses anliegt. Gegebenenfalls ist der Grund-
trager so weit nach hinten zu driicken bis er an den Anschlagschrauben anliegt.

— Links/rechts jeweils vier Sechskantschrauben (4) gleichmafig kraftig festdrehen.

— Kette (3) so weit verlangern und einhangen, bis diese leicht durchhangt wenn der
Blatttaster so weit unten steht, dass er die Riibenreihen noch sicher ertastet. Der
Blatttaster darf in dieser Stellung ausschlie3lich durch die Vorspannung der
insgesamt acht Gummifederelemente (6), die sich in den Drehpunkten befinden,
getragen werden.

Einstellungen dieses Bauelementes dirfen keinesfalls verandert werden, da sonst der
& Sensor neu abgeglichen werden muss.

' Vorne auf dem Blatttaster befindet sich der elektronische Lenkwinkelgeber. Die

e-T V8 Kapitel 6
Betrieb 186 "oPA



6 Betrieb

6.12.3 Schleglerwelle
Die Schleglerwelle schlagt das Rubenblatt ab und hackselt es in den Bestand (bei PISh)
bzw. wirft es in den Blattkanal (bei PBSh). Beim Typ PASh kénnen Sie das Rubenblatt
mit der hydraulischen Schleglerklappe wahlweise in den Blattkanal oder direkt auf den
Boden hackseln. Stellen Sie die Schleglerwelle immer so ein, dass die Riiben, die am
weitesten aus dem Boden ragen, fast vollstandig gekopft werden. Bei einem durch-
schnittlichen Ribenbestand soll nach dem Abschlegeln des Rubenblattes noch ein
Blattansatz von etwa 2-3 cm an der Riibe bleiben. Vermeiden Sie es unbedingt, dass
die Schleglerwelle grof3e Steine oder gar die Bodenoberflache berihrt.

PISh - Schlegler von unten

Warnung! Verletzungsgefahr durch weggeschleuderte Fremdkdrper! Durch die hohe
Drehzahl der Schleglerwelle werden Fremdkérper mit groBer Wucht weggeschleudert.

Warnung Halten Sie deshalb stets den vorgeschriebenen Sicherheitsabstand ein.
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6.12.3.1

6.12.3.2

Schleglerwellenantrieb einstellen
Die Drehzahl der Schleglerwelle wird am Farbterminal angezeigt. Im Menu

»Grundeinstellungen 1“ kann die Drehzahl der Schleglerwelle eingestellt werden.

0.000 ha

@) halilh 7oBa ="

#8 1®LRH

-b-hmr-".-"lg

1

Grundeinstellungen 1 -4
Min. Rodedrehzahl 1250
Max Rodedrehzabl (nur automotiv) 1500
Entladedrehzahl 830
T -
Elewatar Stufe 5
Schieglerzuzatzaushebung AUS
Sehlaglar Druck Stratsa 140
Stube Tiefenflhrung 1
Reihenabitand (mm) 450
Verzbgerung Bunkerschnecke (sec) 7
Paddeldrehzahl Stufe 4
Fuzatzantrieh Stufe

Lautstirke Warnzummer 2
Intervallzeit Scheibenwizcher 10
ﬂ Vorgabewert 880
&  weitere..

A

06000180D.

Empfohlene Schleglerwellendrehzahl: PBSh
PISh und PASh 850 - 950 min~1

Schleglerwelleniiberwachung
Erscheint im Farbterminal folgendes Symbol . ist der Roderhauptantrieb tberlastet.

Neben erschwerten Rodebedingungen (Bodenverhaltnisse, Unkrautbesatz etc.) ist meist
eine zu hohe Rodegeschwindigkeit und ein sehr ausgepragter Blattbestand die Ursache

fur diese Anzeige.

800 - 900 min~1

Sobald Sie die Rodegeschwindigkeit reduzieren, verschwindet das Warnsymbol.
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6.12.4 Tastrader
Links und rechts vorne am Schlegler befinden sich die beiden Tastrader. Diese Tastrader

Uubernehmen die Tiefenfihrung der Schleglerwelle.
Die eingestellte Schleglertiefe ist an den Skalen (1) links und rechts am Schlegler und

am Farbterminal abzulesen.

0.02_70’ 7059 o

17 16

41 bar I 12 44 bar
T o 110

I 4 130 bar

(2) Verriegelungshebel fiir Tastrad in: 3 bar
- Arbeitsstellung (2 Raststellungen) I 7
- Transportstellung
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]

L 41 R
....... =V
P 5
L +1 R

Tastrad in Rodestellung.

Mit dem Kreuztaster (4) stellen Sie die Schleglertiefe ein.

Kreuztaster diagonal nach vorne links/rechts schieben: Tastrader li./re. héher =
Blatter werden tiefer abgeschlegelt.

Taster diagonal nach hinten links/rechts ziehen: Tastrader li./re. tiefer = Blatter werden
hoher abgeschlegelt.

Wird der Kreuztaster nur kurz angetippt, erfolgt die Verstellung stufenweise um eine
Stufe nach oben oder nach unten.

Zum direkten Verstellen Gber mehrere Stufen am Stuck, kann der Kreuztaster in die
erforderliche Stellung bewegt und so lange festgehalten werden, bis die gewlinschte
Einstellung erreicht ist.

Der Kreuztaster (4) ist mit folgender Doppelfunktion belegt:

Werden Kreuztaster (4) und Multitaster (11) gleichzeitig gedriickt, verstellen sich
beide Seiten des Schleglers gleichzeitig, egal nach welcher Seite Sie den Kreuztaster
bewegen.

Achten Sie bei beengten Platzverhaltnissen stets darauf, dass Sie die Tastrader vor
dem Ausheben des Dreipunkts nie gegen eine Béschung oder gegen einen Feldrain
schieben, da dabei Schaden an der Aufhangung der Tastrader entstehen. Benutzen Sie
die Schlegler-Zusatzaushebung.
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6.12.5

Schlegler-Entlastungsdruck einstellen

Fir ein gleichmaRiges Kopfen der Riben ist es notwendig, dass die Schleglerwelle
immer in der richtigen Hohe gefuhrt wird. Um bei nassen oder wenig tragfahigen Béden
ein Einsinken des Schleglers in den Boden zu vermeiden, kann er hydraulisch so
entlastet werden, dass die Tastrader kaum belastet werden.

Diese Schleglerentlastung geschieht liber die Schleglerentlastungszylinder und die
dazugehdrigen Druckspeicher. Der Entlastungsdruck ist am Farbterminal abzulesen.
Zum Einstellen der Schleglerentlastung gelten folgende Richtwerte:

bei PBSh und PASh 40-60 Bar und bei PISh 50-80 Bar.

0 bar

BOPA
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aé::‘_ Schleglerentiast, links
11

Drehwahlschalter auf Position 10 = Schleglerentlastung rechts
= Taste = Solldruck reduzieren,
+ Taste =  Solldruck erhéhen.

Drehwahlschalter auf Position 11 = Schleglerentlastung links
= Taste
+ Taste

Solldruck reduzieren,
Solldruck erhéhen.

Zum Einstellen des Schleger-Entlastungsdruckes wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter
im Bedienteil | die Position 10/11 aus. Der Schlegler-Entlastungsdruck wird in Schritten
von 5 Bar eingestellt. Die Untergrenze liegt bei etwa 30 Bar.

Soll der Entlastungsdruck vollig abgebaut werden, wird der Solldruck zunachst auf

30 Bar eingestellt. Halt man beim Erreichens dieses Wertes die = Taste fiir einige
Sekunden gedrickt, wird der Entlastungsdruck auf 0 Bar abgesenkt.

Das Einstellen des Entlastungsdrucks muss wahrend des Rodens in der Ackerlange
erfolgen, wenn sich der Schlegler in korrekter Arbeitsposition befindet.

Sobald es nétig ist den Schlegler-Entlastungsdruck neu einzuregeln, ist die Anzeige des
Schlegler-Entlastungsdrucks im Farbterminal orange hinterlegt.

ﬁ

o0 0Okh

112

15 73 [ 29ba |
113
16 6 bar
-
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6.12.7

Schlegler Zusatz-Aushebung

Soll der Schlegler manuell angehoben werden ohne gleichzeitig das Rodeaggregat zu
heben, halten Sie den Multitaster (11) gedriickt und ziehen Sie den Joystick nach hinten.
Dabei wird der Schlegler von den Schleglerentlastungszylindern maximal angehoben.
Sobald sie den Kreuztaster (1) kurz nach vorne schieben, wird die

Zusatzaushebung abgeschaltet. Gleichzeitig wird die Entlastungsdruckregelung

der Schleglerentlastungszylinder aktiviert und der urspriingliche Entlastungsdruck
eingeregelt.

Soll die Schleglerzusatzaushebung bei jedem Ausheben des Rodeaggregates
automatisch aktiv sein, wahlen Sie im Menii ,Gundeinstellungen 1% in der Zeile
~Schleglerzusatzaushebung® die Option ,AUTO".

ROPA %207 &) hallih 7oA 227
Grundeinsteliungen 1 4-6 Grundeinstellungen 1 46
Min. Rodedrehashl 1250 Min. Rodedrehrshl 1250
Max Rodedrehzahl (nur sutomotiv) 1500 Max Rodedrehashl [nur sutomotiv) 1500
Entladedrehzahl 830 Entladedrehizahl 830
Schieglerdreheahl 880 Schleglerdrehzahl B0
Elevator Stufe 5 Elevaler Stufe B
schleglerausatusushebung ORI e N
Sehlegler Druck Strszee 140 Sehlagher Druch Stratze 140
Stufs Tiefenfohrung 1 .
mathenabotand (ma) Lso Empfehlung:

Verzbgerung Bunkerschnecke (sec) 7 Benutzen Sie diese Funktion nur
Praddelalirafirahi Stuf * dann, wenn es wirklich erforderlich
Fusalzanirieh Siufe 1] .

Lautstirks Warntummer 5 ist.

Intervallzeit Scheibenmischer 10 Zum Abschalten der Automatik
o e wahlen Sle.dle Option ,AUS

&) weitere.. (Standardeinstellung).

Schleglerentlastung bei StraBenfahrt

In der Betriebsart Hase wird bei jedem Ausheben el .
des Dreipunkts der Schleglerentlastungsdruck :
Mini, Rodiodrehzahl 1250
automatisch auf den Wert eingeregelt, der Max Bodedrehashl (nur sutometiy) 1500
im Meni ,Grundeinstellungen® in der Zeile Entiadedrahcahl -
. . Schleglerdrehzshl &80
“Schlegler Druck StralRe” angezeigt wird. Um den | gu.uier stufe 5
Fahrkomfort zu erhohen, konnen Sie diesen Wert | Schisglarmusatzaushsbung AUS
individuell einstellen. :4:3
Sobald Sie in die Betriebsart Schildkrote wechseln, | reihensbstand gmmy 450
wird beim Absenken des Dreipunkts automatisch | ¥ereeruna Bunkerschnacke (sac) 7
Paddeldrehzahl Stufe 4
der zuletzt beim Roden benutzte Entlastungsdruck | zusussntrist stufe 0
eingestellt. Lausetirky W armmmmr F
Inbervallzeit Schaibenwizcher 10
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6.12.8

6.12.9

Blattschnecke (NUR bei PBS*h/PASh)
Die Blattschnecke transportiert das Ribenblatt aus dem Blattkanal zum Blattteller.

(1) Blattschnecke

Der Antrieb der Blattschnecke erfolgt tGber einen Hydraulikmotor an der rechten Seite.
Die Drehzahl der Blattschnecke ist automatisch an die Drehzahl der Schleglerwelle

gekoppelt.
Beim Reversieren des Roderhauptantriebes dreht sich auch die Blattschnecke

rickwarts.

Schleglerklappe hydraulisch (nur bei PASh)
Zum Betatigen der hydraulischen Schleglerklappe drehen Sie den Drehwahlschalter im

Bedienteil Il auf Position 1.

Drehwahlschalter auf Position 1 = Schleglerklappe klappen (Nur bei PAS-Schlegler)
= Taste drlicken = Klappe nach unten fahren = Integral schlegeln,
=+ Taste driicken = Klappe nach oben fahren = Blattauswurf nach links.
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Als Integralschlegler arbeiten

Beim Herunterfahren der Klappe schalten sich - mit einer geringen Verzégerung -
Blattschnecke und Blattteller ab.

Mit Blattauswurf arbeiten
Beim Hochfahren der Schleglerklappe schaltet sich die Blattschnecke automatisch zu.
Das Blattteller dreht sich mit der eingestellten Drehzahl.
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6.12.10 Blattteller
6.12.10.1 Battteller klappen
Warnung! Verletzungsgefahr beim Auf- und Abklappen des Blatttellers. Achten Sie

beim Klappen des Blatttellers darauf, dass sich keine Personen im Schwenkbereich des
Blatttellers befinden.

wamung Verletzungsgefahr durch weggeschleuderte Fremdkérper! Durch die hohe Drehzahl
des Blatttellers werden Fremdkérper, die auf den Blattteller gelangen, mit groBer Wucht
weggeschleudert. Halten Sie stets den vorgeschriebenen Sicherheitsabstand (Radius
30 m) zum Blattteller ein.

Abbildung zeigt einen Blattteller in der Option ,,Steinausfiihrung

0% ‘

4
[#f4d  Blattteller klappen
2

4 Taste = abklappen in Arbeitsstellung,
= Taste = hochklappen in Transportstellung.

Zum Klappen des Blatttellers wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter im Bedienteil Il die
Position 2 aus.
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6.12.10.2 Drehzahl Blattteller einstellen
Der Antrieb des Blatttellers erfolgt tiber einen Olmotor. Zum Einstellen der Drehzahl des
Blatttellers wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter im Bedienteil | die Position 1 aus.

sToP123456 79 10

l@ Blatttelerstufe

4 Taste = schneller Wird in Stufe 1 die = Taste gedriickt und in dieser
= Taste = langsamer Stellung mehrere Sekunden festgehalten, schaltet der
Blatttellerantrieb ab.

(1) Handrad Notverstellung Blattellerdrehzahl (nur bei PBS*h/PASh)

Das Handrad des Mengenreglers zur manuellen Notverstellung der Blatttellerdrehzahl
muss immer ganz herausgedreht (geodffnet) sein, da sonst die automatische Regelung
nicht mehr funktionsfahig ist.
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6.12.11 Nachkopfer Version Standardkopfer

(1) Leitfeder

(2) Kopfmesser

(3) Nachkopferkamm

(4) Feder Nachkopferbelastung

Der Nachkopfer ist ein Kopfer mit parallel gefuhrten Képfmessern (Parallelkopfer). Er
entfernt den Blattansatz, der nach dem Abschlegeln des Blattes noch am Ribenkorper
bleibt. Achten Sie darauf, dass die Nachkdpfermesser immer ausreichend gescharft
sind.

Der Nachkodpferkamm wird durch die unterschiedlich weit aus dem Boden ragenden
Riben auf- und abbewegt. Dabei wird das Nachkdpfermesser entsprechend mitgefuhrt.
Durch diese Auf-und-Ab-Bewegungen wird die Schnittstarke automatisch angepasst.
Die Riben, die von der Schleglerwelle bereits vollstandig gekdpft wurden, werden bei
richtiger Einstellung der Schnittstarke nicht mehr nachgekopft.

PS-Standard -Nachkopfer — Schnittstarkenautomatik

| @——— Nachképfertragerrohr ———

f 5 k | .'I: "__,.

II. @"ﬂ.";_-_:,:_:_‘__‘ S Il' l@;

il >4 2 [k

Lo TSN N o N
=l W @
SR e SN

e-T V8 Kapitel 6
Betrieb 198 "oPA



6 Betrieb

6.12.11.1 Schnittstarke verstellen — Standardkopfer

7o0 Olh

f10 f10
49 bar I 3 49 bar
112 113

I 9 127 bar

- 4

(1) Skala Schnttstiirke

Db I 5 Das Bild zeigt die PBSOh Ausfiihrung

3
%’1 Nachkoepfer

4+ Taste =  Schnittstarke auf = Nachkdpfertragerrohr hoch
= Taste = Schnittstarke zu = Nachkopfertrédgerrohr ab

Zum Einstellen der Schnittstarke wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter im

Bedienteil | die Position 7 aus. Das Einstellen erfolgt Gber die 4= und die = Tasten
am Bedienteil I. Um lhnen das Einstellen zu erleichtern, ist die Schnittstarke vom
Fahrersitz aus an einer Skala am Schlegleraggregat und am Farbterminal abzulesen.
Der Schnittwinkel bleibt automatisch gleich, da die Messer immer waagerecht gefiihrt

werden.
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Sollte der Verstellweg der Schnittstarkenverstellung vom Fahrersitz aus nicht
ausreichend sein (z.B. bei extrem hoch oder extrem tief sitzenden Ruiben bzw. bei stark
verschlissenen Nachkdpferkdmmen), kann dieser durch Verandern der Grundeinstellung
diesen Gegebenheiten angepasst werden.

Dabei ist darauf zu achten, dass das Nachkdpfertragerrohr maximal so weit angehoben
werden darf, dass das Nachkopfermesser in der tiefsten Stellung den Ackerboden noch
erreicht.

Wird das Nachkopfertragerrohr weiter angehoben, erreicht das Nachkdpfermesser tief
sitzende Riben nicht mehr. Damit werden diese Riben nicht mehr vollstadndig gekopft.
Fir optimale Képfergebnisse ist der Nachkdpferkamm so einzustellen, dass sich das
Nachkoépfertragerrohr beim Roden im mittleren Bereich des Verstellweges befindet.

PS - Standard -Nachkopfer — Schnittstarkenverstellung

. -_ / T Hoéhe max.

, & Nachkopfertragerrohr '
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6.12.11.2 Grundeinstellung Nachkopferkamm - Standardkopfer
Der Nachkodpferkamm kann nach dem Lésen (SW 19) der drei Sechskantschrauben (1)
nach oben oder unten verstellt werden. Um alle Kdmme gleichmaRig einzustellen,
verwenden Sie bitte die Einstellmarken (4). Beim Festdrehen der Einstellschrauben (1)
ist der Nachkopferkamm (3) kraftig bis auf Anschlag in Pfeilrichtung nach hinten zu

driicken.

(4) Einstellmarken
am Nachkopferkamm
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6.12.11.3 Nachkopfer Version Micro-Topper 2 (abgekiirzt MT2)

Der Nachkopfer MT2 ist ein Kopfer mit parallel gefihrten Kopfmessern (Parallelkdpfer).
Er entfernt den Blattansatz, der nach dem Abschlegeln des Blattes noch am
Rubenkorper bleibt. Achten Sie darauf, dass die Nachkopfermesser immer ausreichend
gescharft sind.

Der Nachkdpferkamm wird durch die unterschiedlich weit aus dem Boden ragenden
Riben auf- und abbewegt. Dabei wird das Nachkdpfermesser entsprechend mitgefuhrt.
Durch diese auf- und ab-Bewegungen wird die Schnittstarke automatisch angepasst.

' Wichtig: An allen Rilben muss sich noch ein kleiner Blattansatz befinden, auch an
Py groRen und weit aus dem Boden ragenden Riiben.
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6.12.11.4 Schnittstarke verstellen — MT2

0

0.0 2

7oo_Olh
f10 f10
49 bar I 3 49 bar
112 113
I 9 127 bar

- 4

(1) Skala Schnittstérke

Obar
I 5 Bild zeigt die PISh-V Ausfiihrung.

3

%’1 Nachkoepfer

+ Taste =  Schnittstdrke zu = Nachkopfertragerrohr hoch
= Taste = Schnittstarke auf = Nachkopfertragerrohr ab

Zum Einstellen der Schnittstarke wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter im

Bedienteil | die Position 7 aus. Das Einstellen erfolgt Giber die 4= und die = Tasten am
Bedienteil I. Um Ihnen das Einstellen zu erleichtern, ist die Schnittstarke vom Fahrersitz
aus an einer Skala am Schlegleraggregat und am Farbterminal abzulesen.

‘ Hinweis fiir Kenner des Standardképfers! Die Einstellung der Schnittstérke erfolgt beim

MT2 umgekehrt.
Hinweis
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Nachkopfer Ausgleich

Beim Verstellen der Hohe der Schleglerwelle andert sich die Schnittstarke des
Nachkdpfers, da das Nachkopfertragerrohr gemeinsam mit der Schleglerwelle
den Abstand zum Boden verandert. Damit die Schnittstarke nach Anderung
der Hoheneinstellung der Schleglerwelle gleich bleibt, wahlen Sie im Meni
,Grundeinstellungen 2“, Zeile ,Ausgleich NK-Balken® die Option ,AUTO".

0.0 @ 705 0.000 ha|@) halil 7024 55"

I 4 I 3 (:F gag  Grundeinstellungen 2 4-5
Iq-ln‘ Kraftstoffreserve Warnung bei % 10
Schabsrsait (min) 18
75 bar 17 77 bar ® Hivesu Leltroste 1 Stern 0

Roder heben + Multit,

Marsgleich HE-Balken

P Fab 1l Schildh el

18 17 s
12 12 bar aD

&L W0 = N

AT
ALUTG
2

060002200

Wenn die Option ,NEIN“ gewahlt ist, ist die Schnittstarkenverstellung von der
Hohenverstellung der Schleglerwelle abgekoppelt.

Sollte der Verstellweg der Schnittstarkenverstellung vom Fahrersitz aus nicht
ausreichend sein (z.B. bei extrem hoch oder extrem tief sitzenden Riben bzw. bei stark
verschlissenen Nachkdpferkdammen), kann dieser durch Verandern der Grundeinstellung
diesen Gegebenheiten angepasst werden.

Dabei ist darauf zu achten, dass das Nachkopfertragerrohr maximal so weit angehoben
werden darf, dass das Nachkopfermesser in der tiefsten Stellung den Ackerboden noch
erreicht.

Wird das Nachkopfertragerrohr weiter angehoben, erreicht das Nachkdpfermesser tief
sitzende Riben nicht mehr. Damit werden diese Riben nicht mehr vollstadndig gekopft.
Fir optimale Képfergebnisse ist der Nachkdpferkamm so einzustellen, dass sich das
Nachkopfertragerrohr beim Roden in der oberen Halfte des Verstellweges befindet.

Hier muf sich noch ein geringer

Freiraum befinden
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6.12.11.5 Federbelastung/Schnittwinkel Nachkopfer (Standard und Micro-Topper 2)
Durch Umstellen der Feder (2), die im Nachkopfer eingebaut ist, kann der Druck auf
den Nachkoépfer verandert werden. Dies kann beispielsweise bei sehr weichem Boden
erforderlich sein. Ist der Federdruck bei sehr weichem oder sehr lockerem Boden zu
hoch, kdnnen die Riben vom Nachképfer umgekippt anstatt gekdpft werden.

Bei sehr hohen Rodegeschwindigkeiten ist es andererseits erforderlich, den Nachk&pfer
starker zu belasten, um das Messer schnell genug in die optimale Schnittposition zu
bringen.

In lickigen Ribenbestanden mit flach sitzenden und sehr weit aus dem Boden ragenden
Riben darf der Druck auf den Nachkdpfer keinesfalls zu hoch gewahlt werden, da

dann die Riiben vom Nachkopfer umgekippt werden. Diese Riiben werden vom Roder
zum Teil nicht mehr aufgenommen. Die Folge sind Rodeverluste. Durch Verdrehen des
Gelenkkopfes (1) kann der Schnittwinkel geringfuigig veréandert werden.

Standardképfer

Micro-Topper 2
Beim MT2 kann durch Drehen am Spannschlof (3) der Schnittwinkel geringfiigig
verandert werden.
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6.12.12 Roder

Das Rodeaggregat ist mit zwei Unterlenkern und einem Oberlenker Uber ein
Koppeldreieck an das Fahrgestell des euro-Tigers angebaut.

Rodeaggregat, zur besseren Ubersicht ohne Schutzvorrichtung abgebildet.

(1) Tastwalze
(2) Scharkorper
(3) Rodewalzen
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06000032

Der gesamte Roder (Rittelschar, Paddel, Tastwalze, Rodewalzen, Zwickwalze) wird
hydraulisch angetrieben.

Fir alle Roder mit Ausnahme der XL-Typen gilt:

Die Rodewalzen eins bis vier werden vom linken vorderen Rodergetriebe angetrieben.
Die beiden kurzen Rodewalzen rechts und die finfte Rodewalze werden vom rechten
Rodergetriebe angetrieben.

Die funfte Rodewalze bertragt die Antriebskraft auf das linke hintere Rodergetriebe.
Von diesem Getriebe aus werden die beiden kurzen linken Rodewalzen angetrieben.
Bei allen XL-Rodeaggregaten werden die 6 langen Rodewalzen vom XL -Rodergetriebe
links angetrieben.

Bei allen 6-reihigen Rodern (ausgenommen XL 6x30“) kann die Drehrichtung der
letzten Rodewalze vom Fahrersitz aus gewechselt werden. Bei allen XL-Rodeggregaten
kann die Drehrichtung der unteren kurzen Rodewalzen vom Fahrersitz aus gewechselt
werden. Damit ergibt sich ein Zwickwalzeneffekt. Sie erreichen eine verbesserte
Abreinigung.

Die Arbeitstiefe der Rodeschare im Boden (Scharbalkenverstellung) und der Abstand der
Rodewalzen vom Boden (Walzenganghdhenverstellung) sind bequem vom Fahrersitz
aus einzustellen.

Die Kraftlibertragung zwischen den Rodergetrieben und den langen Rodewalzen erfolgt
Uber eine Polyamid-Steckkupplung. Diese Steckkupplung ist bei allen Rodewalzen — mit
Ausnahme der fiinften (nicht bei XL) — in das linke Ende der Walze eingeschraubt. Bei
der flinften Rodewalze befindet sich am linken und am rechten Ende je eine Polyamid-
Steckkupplung.

Als Sonderausstattung kann der Roder mit Rodewalzen versehen werden, die einen
groReren Durchmesser haben als die Standardwalzen. Damit werden die Rubenverluste
bei kleinen Zuckerriiben weitgehend vermieden. Gleichzeitig wird jedoch die
Erdabscheidung im Roder vermindert.

Die Tastwalze fihrt die Rodeschare in der eingestellten Tiefe und unterstitzt gleichzeitig
mit dem Zwangseinzug (drei stabile Gummipaddel je Ribenreihe) den Fluss der
Zuckerriben vom Schar auf die Rodewalzen.

Die Tastwalze wird beidseitig hydraulisch angetrieben. Die Drehzahl der Tastwalze ist
von der Fahrgeschwindigkeit abhangig, kann jedoch vom Fahrer verandert werden.

]oPA

Kapitel 6 e-T V8
207 Betrieb



6 Betrieb

6.12.12.1

»

Hinweis

Tastwalzendrehzahl einstellen

Zum Einstellen der Tastwahldrehzahl wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter im
Bedienteil | die Position 3 aus. Durch Driicken der =4 Taste oder der = Taste am
Bedienteil kann das Verhaltnis von Tastwalzendrehzahl zur Fahrgeschwindigkeit
geregelt werden.

STOPl23456 789 10 MAX

@ Tastwalzenstufe
3

060003200

+ Taste =  Tastwalze schneller
= Taste = Tastwalze langsamer

Wird nach dem Erreichen der Stufe 10 die ¥ Taste los gelassen und anschlieRend
fur mindestens drei Sekunden gedriickt, ist die Stufe ,Max“ erreicht. Die Stufe ,Max*
erreicht die hochste Geschwindigkeit des hydraulischen Antriebs.

In der Stufe ,STOP* |auft die Tastwalze ohne Antrieb frei auf dem Boden

In den Stufen 1-10 lauft die Tastwalze immer mit héherer Geschwindigkeit auf dem
Boden als die aktuelle Fahrgeschwindigkeit der Maschine.

Um den Verschleil® der Tastrader so gering wie moglich zu halten, sollte die
Tastwalzenstufe immer so niedrig wie moglich gewahlt werden. (Empfehlung: Stufe 1 ist
meistens ausreichend.)

Beim Roden betragt die Mindestgeschwindigkeit der Tastwalze immer 3 km/h unabhangig
von der Fahrgeschwindigkeit der Maschine, selbst bei niedrigster Tastwalzenstufe.

(1) Handrader Notverstellung
Tastwalzendrehzahl (nicht bei XL)

Hinweis! Damit die Tastwalzendrehzahlregelung wirksam werden kann, miissen die
Handréader zur Notverstellung immer bis zum Anschlag gedffnet (herausgedreht) sein.
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6.12.12.2 Tiefenfiihrung

Je nach Reihenzahl des Rodeaggregats befinden sich auf der Tastwalze zwischen

7 und 10 Tastrader. Wie der Name schon sagt, sollen diese Rader keinesfalls den Roder
tragen, sondern die Bodenoberflache lediglich abtasten. Aus diesem Grund wird das
Rodeaggregat von den beiden Dreipunktzylindern, die sich zwischen Fahrgestell und
Roderhauptrahmen befinden, weitgehend getragen. Diese beiden Zylinder werden Uber
einen elektronisch geregelten Ventilblock gesteuert.

Die Tiefenfihrung aktiviert sich automatisch, sobald die Tastwalze den Boden berthrt.
Im Farbterminal erscheint . Wird die Maschine wahrend des Rodens gestoppt,

stellt die Automatik die Arbeit ein. Sobald die Maschine wieder anfahrt, nimmt die
automatische Tiefenfuihrung die Arbeit wieder auf.

Der Hektarzahler erfasst die gerodete Flache immer dann, wenn die Tiefenflihrung aktiv
ist.

& haliih| 7028 =

Grundeinstellungen 1 48

Min, Radedraheshl 1250

Man Rodedrehzahl (ror stomotiv) 1500
Entlsdedrahzshl as0
Schisglerdrehzahl 830 .
Elevator Shulfe =1 Ll
Srhleglernuratzaushebumng ALS

Schiegler Druck Straste 140

Shule Tiefenbilrung 1

Raihanabaland (me) 450
Verzigerung Bunkerschoscke (sec) |7
Paddeldrahsahl Siufe 4

Zuzstrantrish Stufe o

Lautstirke Warnsummer =1

Intervallze Scheibenwischer 10

) vorgabewert 1
| &) weitere..

[ | I P | ...

Im Menu ,,Grundeinstellungen 1% in der Zeile ,Stufe
Tiefenflihrung” kann die Feinflihligkeit der Regelung
in 10 Stufen eingestellt werden.
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Hinweis! Werden die Gestdnge (1) zu den Potenziometern am Rodeaggregat in
der Lénge verstellt, erhélt die Elektronik falsche Signale und ist damit nicht mehr
Hinweis  funktionsféhig.

Erscheint beim Ausheben des Rodeaggregates eines der beiden nebenstehenden
Warnsymbole im Farbterminal, kann die Tastwalze nicht vollstandig nach unten pendeln.
Die Ursache dafir sind Fremdkérper im Bereich der Tastwalzenaufhangung.

(2) Zylinder-Walzenganghohenverstellung
(3) Druckfeder

Links und rechts neben dieser Spindel befindet sich zu beiden Seiten des
Rodeaggregates eine Druckfeder (3), mit der die Tastwalze zusatzlich belastet werden
kann. Bei Bedarf, z.B. bei sehr nassem Boden, kann dieser Federdruck bis auf null
reduziert werden (Kontermutter zuriickdrehen).
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6.12.12.3 Rodetiefe einstellen
Wie bereits mehrfach erwahnt, kann ROPA bei derartigen Arbeiten keine allgemein
gultige Empfehlung aussprechen. Erfahrung und landwirtschaftlicher Sachverstand
des Fahrers sind entscheidend fiir das Rodeergebnis, da die Maschineneinstellung
ausschlief3lich von den ortlichen Gegebenheiten abhangig ist.
Die Rodetiefe sollte so eingestellt werden, dass die Zuckerriben ohne Beschadigung
aus dem Boden geholt werden. Sobald Sie auf den Rodewalzen Zuckerriiben sehen, die
unten abgerissen sind, ist der Roder auf der betreffenden Seite tiefer zu stellen (tiefer
roden).
Bei sehr lockerem und gut siebfahigem Boden sollten Sie tiefer roden als unbedingt
erforderlich. Damit erzielen Sie eine wesentlich schonendere Behandlung der Riiben,
da dann in der Siebsternreinigung noch ausreichend Erdreich vorhanden ist. Dieses
Erdreich sorgt fir einen gewissen Dampfungseffekt und hilft mit, Schaden an den Riiben
zu vermeiden.
Bei sehr klebrigen Boéden sollten Sie die Rodetiefe so gering wie moglich halten.
Damit werden die Reinigungsorgane wesentlich weniger mit dem ohnehin reichlich
vorhandenen Erdreich belastet. In diesem Fall kann eine zu groRe Rodetiefe leicht zu
erhohtem Schmutzgehalt der Riben und zu einem verringerten Durchsatz der Maschine
fuhren.

Das Einstellen der Rodetiefe erfolgt in zwei unterschiedlichen Schritten:
1. Walzenganghohe einstellen.
2. Scharbalkenhdhe einstellen.

Schutzvorrichtung zur besseren Darstellung hochgehdngt
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6.12.12.4 Walzenganghohe einstellen

)
) >

©
N g{fm@ {

y

oy Die richtige Einstellung der Walzenganghohe erfiillt zwei Aufgaben:

1) Sicherstellen eines optimalen Ribenflusses. Wir empfehlen, den Walzengang immer
moglichst hoch Uber dem Acker zu flihren. Die maximale Hohe ist dann gerade
Uberschritten, sobald beim Roden der Ribenfluss vom Rodeschar Uber die erste
Rodewalze ins Stocken gerat.

2) Das Fuhren der Rodewalzen in der richtigen H6he. Bei unterschiedlich harten Béden
kann mit der Héheneinstellung der Tastwalze das unterschiedlich tiefe Einsinken der
Tastwalze in den Boden ausgeglichen werden. Die Rodewalzen sollten moglichst
immer in der gleichen Héhe iber dem Ackerboden gefiihrt werden, was bei einem

unterschiedlich tiefen Einsinken der Tastwalze nicht mehr gegeben ist.
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L g51 R
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Die Hohenverstellung des Walzengangs erfolgt durch diagonales Schieben oder Ziehen
des Kreuztasters (5) am Joystick.
Wird der Kreuztaster nur kurz angetippt, erfolgt die Verstellung stufenweise um eine

Stufe nach oben oder nach unten.

Zum direkten Verstellen Gber mehrere Stufen am Stlick kann der Kreuztaster in die
erforderliche Stellung bewegt und so lange festgehalten werden, bis die gewlinschte
Einstellung erreicht ist.

Der Kreuztaster (5) ist mit folgender Doppelfunktion belegt: Wird beim Betatigen des
Kreuztasters (5) gleichzeitig der Multitaster (11) gedriickt, verstellen sich immer beide
Seiten des Roders gleichzeitig, egal nach welcher Seite Sie den Kreuztaster bewegen.
Die Anzeige der Walzenganghdhe erfolgt am Farbterminal.

{;’. b |
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110 110
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[ 12) 13
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6.12.12.5 Scharbalkenhohe einstellen

®

A

vz
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Mit der Scharbalkenverstellung wird die Hohe der Rodeschare zur ersten Rodewalze
eingestellt. Aus dieser Einstellung ergibt sich die Tiefe, in der das Rodeschar im

Ackerboden gefiihrt wird.
Die Verstellung erfolgt mit dem Kippschalter (1) im Schalterfeld 4.

25 0
0'0 g? 0700 D:T'r:a

f10 f10
49 bar I 3 49 bar
12 113

I 9 127 bar

- 4

0 bar
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Die Rodetiefe wird an der Skala links auf’en am Rodeaggregat und im Farbterminal
angezeigt.

(1) Skala Scharbalkenh6he (Rodetiefe)
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6.12.12.6

»

Hinweis

6.12.12.7

Rodeschare

Mit den Rodescharen werden der Ackerboden aufgebrochen und die Zuckerriiben
aus dem Boden geholt. Jedes Rodeschar ist mit zwei Schrauben am Scharhaltestiick
befestigt. Normalerweise werden die Rodeschare (1) durch die untere Bohrung (3)
befestigt.

Zur VergroRerung des Scharabstandes kdénnen die Original ROPA-Schare (Art-Nr.
207132 und 207133) wahlweise an den hinteren Bohrungen (6) befestigt werden.
Werden die Schare an den hinteren Bohrungen befestigt, sind die Scharverlangerungen
(2) entsprechend zu versetzen. Eine generelle Empfehlung kann hier nicht gegeben
werden. Die optimale Befestigung ermitteln Sie am besten durch Versuche unter den
Bedingungen, die flr lhre speziellen Arbeitsverhaltnisse zutreffen.

(1) Rodeschare

(2) Scharverldangerung
(3) untere Bohrung

(4) obere Bohrung

(5) VerschleiBwinkel

Hinweis! Gefahr von Maschinenschdden. Tauschen Sie verschlissene Rodeschare
unverziiglich aus. Ab Roderseriennr. 09- ist mit der vorderen Scharschraube ein
zusétzlicher VerschleiBwinkel (5) befestigt. Dieser schiitzt das Scharhaltestiick vor
Abnutzung, vor allem bei sehr tiefem Roden und teilweise verschlissenen Rodescharen.

Riittelfrequenz einstellen

Haufig ist es sinnvoll, die Rodeschare beim Roden in eine Rittelbewegung zu
versetzen. Dies geschieht vom Fahrersitz aus. Diese Rittelbewegung entsteht an einer
hydraulisch angetriebenen Exzenterwelle.

Zum Einstellen der Ruttelscharfrequenz wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter im
Bedienteil | die Position 2 aus. Die Ruttelfrequenz kann durch Driicken der 4= Taste oder
der = Taste eingestellt werden.

Nach Erreichen der Stufe 1 kann durch Loslassen und erneutes Driicken der = Taste fur
mehrere Sekunden die Rittelbewegung ganz abgeschaltet werden.

Sobald die Tiefenfiihrung abschaltet, stoppt auch die Rittelbewegung.Sie startet erst
dann, wenn die Tiefenflihrung wieder arbeitet.
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sTOP1234[f6 789 10 MAX

— .
d Ruttelscharshufe
2

06000330D

4+ Taste =  Ruiittelfrequenz hoher
= Taste = Ruttelfrequenz niedriger

Wird nach dem Erreichen der Stufe 10 die + Taste los gelassen und anschlieRend
fur mindestens drei Sekunden gedriickt, ist die Stufe ,Max“ erreicht. Die Stufe ,Max*
erreicht die hochste Geschwindigkeit des hydraulischen Antriebs.

Werden die 4 und die = Taste gleichzeitig gedrickt, lauft der Rittelscharantrieb mit
maximaler Drehzahl, selbst wenn der Maschinenantrieb abgeschaltet ist. Diese Funktion

dient zum Reinigen der Rodeschare.

Achten Sie darauf, dass die Skala am Handrad des Mengenreglers auf ,0“ steht
(Handrad ist ganz heraus gedreht). Gilt nur bei PBSh und PASh.

(1) Handrad Notverstellung Blatttellerdrehzahl (nur bei PBS*h und PASh)
(2) Handrad Notverstellung Rittelschardrehzahl (nur bei PBS*h und PASh)
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Abbildung zeigt den Riittelscharantrieb.

Hinweis! Um den Verschleil3 so gering wie méglich zu halten, sollte eine méglichst

. niedrige Riittelfrequenz eingestellt werden.
Hinweis

6.12.12.8 Steinsicherung

(1) Kipprahmen
(2) Steinsicherungszylinder
(3) Druckspeicher
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Jeder einzelne Scharkdrper ist an einem Kipprahmen (1) beweglich aufgehangt. Der
Kipprahmen wird vom Steinsicherungszylinder (2) permanent gegen den unteren
Anschlag gepresst. Sobald das Rodeschar im Boden auf einen Stein trifft, kann der
Scharkdrper nach oben ausweichen und so das Hindernis Gberwinden. Dabei wird das
Hydraulikdl aus dem Steinsicherungszylinder in einen Druckspeicher (3) verdrangt.
Sobald das Hindernis Giberwunden ist, driickt das Ol aus dem Druckspeicher das
Rodeschar wieder in den Boden.

3bar

Die Anzeige am Farbterminal zeigt an, mit welchem Druck die Steinsicherung
vorgespannt ist. Bei weichem Boden empfehlen wir ca. 80-90 Bar, bei hartem Boden bis
max. 170 Bar. Dieser Wert sollte nicht Uberschritten werden, da es sonst zu Schaden am
Rodeaggregat kommen kann.

Hinweis! Gefahr von Materialschdden am Roder. Beim Roden sind die
Steinsicherungszylinder zu beobachten. Sollten sich diese Zylinder auf hartem Boden
Hinweis  ohne Steinbesatz hdufig bewegen, ist der Steinsicherungsdruck zu erhéhen.
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6.12.12.9 Steinsicherungsdruck einstellen

Zum Einstellen des Steinsicherungsdrucks wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter am
Bedienteil Il die Position 10 aus . Durch Driicken der 4= Taste oder der = Taste stellen
Sie den gewlinschten Wert ein.

0% 130 bar

Steinsicherung

<+ Taste = Steinsicherungsdruck héher
- Taste = Steinsicherungsdruck niedriger

Bei einem eventuellen Druckverlust regelt sich der Steinsicherungsdruck beim Roden
ohne Zutun des Fahrers automatisch nach.

Zum vollstandigen Abbau des Steinsicherungsdrucks ist der Druck zunachst auf den
Mindestdruck (ca. 80 Bar) zu reduzieren. Wird beim Erreichen des Mindestdrucks

die = Taste losgelassen und anschlief3end fur einige Sekunden gedriickt, baut sich
der Steinsicherungsdruck vollstandig ab. Im Farbterminal wird dann der Wert ,0 Bar*
angezeigt.
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6.12.12.10 Scharkorperfiihrung (Linearfiihrung)

| (1) Olstandsanzeige
(2) Linearfithrung

Die Scharkérper sind jeweils auf einer zentralen Welle so angebracht, dass sie sich
einzeln linear verschieben kdnnen. Der Verschiebeweg betragt bis zu 70 mm. Dieser
Weg ist erforderlich, um die Scharkérper den Ribenreihen optimal anzupassen.

Die gesamte Scharkérperfiihrung ist mit einer Olfiillung versehen. Auf jedem
Scharkérper befindet sich ein transparenter Olstandsanzeiger (1). Achten Sie beim
Roden darauf, dass die Olstandsanzeiger stets mit Ol gefiillt sind. Fiillen Sie Ol nach,
sobald im Olstandsanzeiger kein Ol mehr sichtbar ist.

6.12.12.11 Scharkorperlenkung

Ein Gestange (1) und ein Sensor (2) erfassen die genaue Stellung der Linearfiihrungen
der mittleren vier Scharkérper. Meistens kann die Vorderachse der Maschine vom
Autopiloten mit Hilfe des Signals, das der Sensor aufgrund der Scharkdrperposition an
den Rechner sendet, gelenkt werden (Scharkdrperlenkung).

Die ausfiihrliche Erklarung finden Sie im Abschnitt ,Lenkung* (Seite 175).

(1) Gestdnge Scharkorperlenkung
(2) Sensor Scharkorperlenkung

]oPA
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6.12.12.12 Leitstabhalterungen aus -/einbauen

Sobald sich die Leitstabe zwischen den Scharkdrpern bei schweren Béden mit
Unkrautresten oder sonstigen Fremdkorpern zusetzen, konnen diese leicht mittels
Schnellklemmvorrichtung herausgenommen werden.

Dazu:
- Keil (1) nach oben mit einem Hammer austreiben und Leitstabhalter (2) mit

Leitstaben abnehmen.

Zum Einsetzen:
- Leitstabhalter (2) auf Lasche (3) aufschieben und Keil (1) von oben mit leichten

Hammerschlagen vorsichtig eintreiben.

6.12.12.13 Drehzahl der Rodewalzen einstellen

Die Drehzahl der Rodewalzen eins bis vier (bei PR-XL eins bis sechs) kann in zehn
Stufen verstellt werden.

Wahlen Sie dazu mit dem Drehwahlschalter am Bedienteil | Position 4 aus. Durch
Driicken der 4= Taste oder der = Taste am Bedienteil | verandern Sie die Drehzahl
dieser Rodewalzen.

Wird nach dem Erreichen der Stufe 10 die # Taste los gelassen und anschlieRend
fur mindestens drei Sekunden gedriickt, ist die Stufe ,Max® erreicht. Die Stufe ,Max'
erreicht die héchste Geschwindigkeit des hydraulischen Antriebs.

5TOP1234 5689 10 MAX

99000 Rodewalzenstufe
4

[

06000340D

<+ Taste = Rodewalzendrehzahl héher
= Taste = Rodewalzendrehzahl niedriger
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Zum vollstandigen Stoppen der Rodewalzen ist die Geschwindigkeit zunachst auf
Stufe 1 zu reduzieren. Wird beim Erreichen dieser Stufe die = Taste losgelassen und
anschliefend fur einige Sekunden gedrickt, stoppen die Rodewalzen. Im Farbterminal
wird dann Stufe ,STOP* angezeigt.

Die Drehzahl der 5. und 6. Rodewalze kann vom Fahrer nicht verstellt werden (gilt nicht
fur XL-Typen).

\..:d g

Roder 6-reihig aufser XL

(7) Notverstellung Rodewalzendrehzahl (Handrad des
Mengenreglers muss vollstindig herausgedreht sein)

Die Skala am Handrad des Mengenreglers (7) zur Notverstellung der Rodewalzen-
drehzahl muss unbedingt auf ,,0“ stehen. Dabei ist das Handrad des Mengenreglers
ganz herausgedreht.

6.12.12.14 Drehzahl der kurzen Rodewalzen einstellen (nur bei XL-Typen)
Im Meni ,Grundeinstellungen 1“ in der Zeile ,Zusatzantrieb Stufe® konnen Sie die
Drehzahl der kurzen Rodewalzen verandern.

) hal|ih 7oma ="
Grundeinstellungen 1 4-12

|
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6.12.12.15 Rodewalzen reversieren

Werden die Rodewalzen eins bis funf (bei 6-reihigen Rodern aufler bei XL-Typen) bzw.
eins bis sechs (bei allen XL-Typen) durch einen Fremdkdorper blockiert, wird dies am
Farbterminal mit folgendem Warnsymbol angezeigt: . Zusatzlich ertdnt ein Warnton.

Dabei stoppen Roderhauptantrieb und Fahrantrieb automatisch. Um eine derartige

Blockierung zu beheben, driicken Sie am Bedienteil | die Taste ,Roderhauptantrieb
reversieren” (1).

(1) Roderhauptantrieb
reversieren

Solange diese Taste gedriickt wird, drehen sich Schleglerwelle, Blattschnecke und die
Rodewalzen mit reduzierter Drehzahl riickwarts. Sobald diese Taste wieder losgelassen
wird, schaltet der Roderhauptantrieb um und lauft wieder automatisch vorwarts.

e-T V8 Kapitel 6
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Durch Driicken der Bodenbetatigungstaste kann der Roderhauptantrieb vom Boden
betéatigt werden (z.B. zur Kontrolle nach dem Beseitigen einer Funktionsstérung).
Wird diese Taste 2x kurz hintereinander gedriickt und dann festgehalten, reversiert
dieser Antrieb.

Sollte sich der Fremdkérper nicht durch Reversieren beseitigen lassen, ist der
Fremdkoérper mit geeignetem Werkzeug (z.B. Hammer) zu entfernen.

des Fremdkérpers Roder ganz absenken, Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes
Wiedereinschalten sichern (Kabinentiire abschlieBen und Schliissel ,am Mann*
mitfiihren z. B. in der Hosentasche). Danach erst klemmende Steine beseitigen.

@ Gefahr! Lebensgefahr bei Arbeiten im/oder unter dem Rodeaggregat. Zum Entfernen

Beim Driicken der Taste (1) laufen Schleglerwelle
‘/'* @ — soweit vorhanden Blattschnecke und Blattteller
+ _;".. — Tastwalze, alle Rodewalzen, Siebband und 1., 2.
und 3. Siebstern. Zuséatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedrickt wird.

Diese Taste ist NUR aktiv, wenn sich niemand auf dem Fahrersitz befindet.
Zusatzlich muss sich der euro-Tiger in Rodestellung befinden.

Das heil3t:

— Roder abgesenkt,

— Entladeband ausgeklappt,

— Betriebsart ,Schildkrote” aktiviert.

* Hinweis! Sobald eine Taste der Bodenbetétigung gedriickt wird, ertént der

Riickfahrsummer zur Warnung umstehender Personen.
Hinweis
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6.12.12.16 Abstand zwischen 4. und 5. Rodewalze einstellen (nicht bei XL-Typen)

Zum Einstellen des Abstandes zwischen 4. und 5. Rodewalze gehen Sie wie folgt vor:
- Rechts/links je zwei Sechskantschrauben (1) I6sen.
- Rechts/links Kontermutter an der Spindel (2) I6sen und Spindel so weit verdrehen,
bis der gewlinschte Abstand zwischen 4. und 5. Rodewalze erreicht ist.
Minimaler Abstand: 4. und 5. Rodewalze diirfen sich keinesfalls berihren!
- Kontermutter an der Spindel (2) rechts/links wieder festdrehen
- Rechts/links je zwei Sechskantschrauben (1) wieder festdrehen.

e-T V8 Kapitel 6
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6.12.12.17 Abstand zwischen letzter und kurzen Rodewalze einstellen (alle XL-Typen)

Zum Einstellen des Abstandes zwischen 6. und der kurzen Rodewalze gehen Sie wie
folgt vor:
— Bei Bedarf Steinsicherungsfeder (1) etwas entspannen. Dazu Mutter (2) I6sen.
— Rechte/linke Mutter (3) oder (4) je nach erforderlicher Verstellrichtung I6sen und den
Abstand durch Drehen an der jeweils anderen Mutter einstellen.
Minimaler Abstand: Sechste und kurze Rodewalze diirfen sich keinesfalls bertihren!
— Muttern (3) und (4) rechts/links wieder kontern.

Hinweis! Beim Verstellen des Abstands zwischen letzter und kurzer Rodewalze wird
* der Abstand zum Siebband ebenfalls vermindert. Priifen Sie nach jeder vorstehend
Hinweis  peschriebenen Abstandsédnderung den Abstand der letzten Rodewalze zum Siebband
(siehe Seite 241)
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6.12.12.18 Drehrichtung der glatten Rodewalze (Zwickwalze)
Die Drehrichtung der glatten Rodewalze (bei XL untere kurze Rodewalzen) kann
ebenfalls am Bedienteil | umgeschaltet werden. Wird die Taste @ kurz gedrickt,
kehrt sich die Drehrichtung der glatten Rodewalze um.

—

(1) Drehrichtung glatte Rodewalze

_®

Wenn die LED in der Taste leuchtet, dreht sich die Rodewalze entgegengesetzt zur
Nachbarwalze. Damit wird eine bessere Abreinigung von Erdreich und Blattmaterial
erreicht (Zwickwalzeneffekt).

Bei steinigen Boden fiihrt dies jedoch zu einem erhdhten Verschleil dieser Walze.

Wenn Sie vor dem Ausheben den Zwickwalzeneffekt eingeschaltet haben (Walzen
reversiert), wird die Drehrichtung beim Ausheben fiir kurze Zeit umgeschaltet. Wahrend
dieser kurzen Umschaltphase blinkt die LED in der Taste.

e-T V8 Kapitel 6
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6.12.12.19 Paddeldrehzahl
Das Paddel unterstitzt den Riibenfluss von der Rodewalze zum Siebband. Die Drehzahl
des Paddels ist ab Siebbandstufe 7 an die Geschwindigkeit des Siebbandes gekoppelt.

Grundeinstellungen 1

Min. Rodedrehzahl 1250
Max Rodedrehzahl (nur sutomotiv) 1500
Entladedrehzahl as0
Schleglerdrehzahl 230
Elawstor Stufe <
ESchleglerzuzatzaushebung AUS
Schlegler Druck Strasze 140
Stufe Tiefenfihrung 1
Relhenabstand (mm) 450

verzdgerung Bunkerschnecks (tec) 7

Paddeldrehzahl Stufe E

Zusatzantrieb Stufe o
Lautztirke Warnzummer =]
sl wdodl sk 1n

nsn.‘

Ab Siebbandstufe 7 kann das Paddel nicht mehr langsamer gestellt werden, als vom
Siebband vorgegeben wird. Eine héhere Paddeldrehzahl ist ab Siebbandstufe 7 mdglich.
Bei niedriger Siebbandgeschwindigkeit (Stufe 1-6) kann die Paddeldrehzahl am
Farbterminal im Menu ,Grundeinstellungen®, Zeile ,Paddeldrehzahl Stufe* eingestellt

werden.

6.12.12.20 Seitenverschiebung (nicht bei XL-Typen)
Das seitliche Verschieben von Schlegler und Roder verschafft Innen einen gréReren

=)

Hinweis

Abstand zwischen Vorderradern und nachster Rubenreihe. Besonders bei nassem
Boden vermeiden Sie damit, dass die nachste Riibenreihe weggedriickt und das

Erdreich in den Bestand geworfen wird.

Hinweis! Gefahr von Schédden an der Maschine. Schlegler und Roder diirfen nur dann
seitlich verschoben werden, wenn sie vorher ganz vom Boden weggehoben wurden.

o824
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6.12.12.21 Seitenverschiebung manuell

Das komplette Schlegler- und Rodeaggregat kann vom Fahrersitz aus manuell nach
rechts oder links verschoben werden. Dazu driicken Sie am Bedienteil Il entweder die
Taste ,Seitenverschiebung links* oder ,Seitenverschiebung rechts®.

Roder-Seitenverschiebung links:
Wird diese Taste wahrend der Fahrt bei ausgehobenem Rodeaggregat betatigt, bewegt
sich das Rodeaggregat ganz nach links. LED leuchtet.

Roder-Seitenverschiebung rechts:

Wird diese Taste wahrend der Fahrt bei ausgehobenem Rodeaggregat betatigt, bewegt
sich das Rodeaggregat ganz nach rechts. LED leuchtet.

Werden wahrend der Fahrt bei ausgehobenem Rodeaggregat die Tasten ,Roder-
Seitenverschiebung rechts” (6) und ,Roder-Seitenverschiebung links” (5) gleichzeitig
betétigt, verschiebt sich das Rodeaggregat in Mittelstellung. Dabei leuchten beide LED.

e-T V8 Kapitel 6
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6.12.12.22 Seitenverschiebung automatisch
Die Seitenverschiebung des Roders erfolgt automatisch, wenn
folgende Bedingungen erflllt sind:
— Betriebsart ,Schildkréte®.
— Fahrpedal des euro-Tigers betatigt.
— Der Roder ist ausgehoben.
— Ein Schongang ist vorgewahit.
Der Verschiebevorgang beginnt, sobald der entgegengesetzte Schongang vorgewahlt
wird.
Beispiel:
Die oben genannten Bedingungen sind erflillt. Schongang links war aktiv. Der Roder
ist nach rechts verschoben. Jetzt ist Wendefahrt aktiviert. Der Roder bleibt in seiner

Stellung.
Dann wird Schongang 2 rechts vorgewahlt. In dem Moment wird der Roder nach links

verschoben.
In bestimmten Situationen, z.B. beim Anroden eines Schlages, ist diese Funktion nicht

erwiinscht.

— Wenn Schongang ,links 0“ und Schongang ,rechts 0“ vorgewahlt sind (Durchrode -
Stellung), ist die automatische Seitenverschiebung abgeschaltet.
of So

— Wahlen Sie mit dem Kreuztaster (1) Schongang ,links® vor.

— Schongangstufe auf Schongang ,links 0“ stellen.

— Wahlen Sie mit dem Kreuztaster (1) Schongang ,rechts” vor.

— Schongangstufe auf Schongang ,rechts 0“ stellen.

' Automatische Seitenverschiebung ausschalten:
O

Druchrodestellung:
ﬁ ﬂ Werden beide Tasten fiir die Schongangstufe gleichzeitig gedriickt, stellen sich
beide Schongénge auf ,0“. Zugleich schiebt sich das Rodeaggregat automatisch in

Mittelstellung.
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6.12.12.23 Reihenabstand beim PRh-V-Roder einstellen (Ab Roder-Seriennummer 07-)
Beim PRh-V-Rodeaggregat kann der Reihenabstand entweder auf 45 cm oder auf
50 cm eingestellt werden. Das Umstellen geschieht folgendermal3en:
— Roder ausheben und Sicherungsketten am Roder einhangen.
— Maschinenantrieb abschalten, Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes Starten
sichern (Zindschlissel abziehen).

(1) Sicherungskette

Warnung! Gefahr von schwersten Kérperverletzungen durch anlaufende Maschine.
Stellen Sie vor dem Umstellen den Motor ab und sichern Sie diesen gegen

warnung unbeabsichtigtes Starten (Ziindschliissel abziehen)!

— Grobe Verschmutzungen im Bereich der zu verschiebenden Bauteile entfernen.

e-T V8 Kapitel 6
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— Der Steinsicherungsdruck baut sich vor dem Verschieben automatisch ab, damit
I6sen sich die Klemmzylinder (1)

— Wird der Reihenabstand von 45 cm auf 50 cm umgestellt, ist jetzt die auBere
Leitstabhalterung (2) auszuhangen und im Werkzeugkasten aufzubewahren.
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Zum Verschieben von Tastwalze (3),
Scharkdrpern (4) und Ruttelantrieben (5) gibt
es zwei Varianten.

Variante1:

Verschieben vom Fahrersitz aus.
Die bevorzugte Methode, da der Fahrer der besseren Ubersicht wegen das Verschieben
der einzelnen Komponenten optimal iberwachen und steuern kann.

— Motor starten.

— Mit den Drehwahlschaltern in beiden Bedienteilen (I und Il) jeweils Position 9

auswahlen.
45450 ) ] _45‘-_31 )
9@ Tastwalze schieben : Schare verschieben

I

— Durch abwechselndes Driicken der beiden = Tasten die einzelnen Elemente
zusammen schieben (Reihenabstand verringern) oder:

— durch abwechselndes Driicken der beiden < Tasten die einzelnen Elemente
auseinander schieben (Reihenabstand vergrofiern).

» Hinweis! Gefahr von Maschinenschéden. Beobachten Sie wéhrend des Verschiebens
die einzelnen Elemente (Tastwalze und Scharkérper’) genau, um Kollisionen zu

Hinweis ,
vermeiden.
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Variante 2:

Verschieben mit der Bodenbetatigung.

— Motor starten.

— Uber die Funktionsauswahltasten der Bodenbetatigung die gewiinschte Funktion

auswahlen.

— Entsprechende Funktionsauswahltaste driicken und in dieser Stellung gleichzeitig
festhalten.

— Gleichzeitig durch Driicken der = Taste die einzelnen Elemente zusammen
schieben (Reihenabstand verringern) oder:

— durch Driicken der <4 Taste die einzelnen Elemente auseinander schieben
(Reihenabstand vergroéRern).

Hinweis! Gefahr von Maschinenschédden. Beobachten Sie wéhrend des Verschiebens
‘ die einzelnen Elemente (Tastwalze und Scharkérper) genau, um Kollisionen zu

Hinweis vermeiden.

]oPA

Kapitel 6 e-T V8
235 Betrieb



6 Betrieb

Fiir beide Varianten:

Motor abstellen.

Tastradverschiebung durch Driicken der Bodenbetatigungstasten ,Tastwalzen-
Verschiebung” und gleichzeitiges Driicken von #= und = Taste wieder véllig drucklos
machen.

Wurde der Reihenabstand von 50 cm auf 45 cm umgestellt, ist jetzt die duliere
Leitstabhalterung einzuhdngen und mit dem Schnellspannhebel festzuschrauben.
Sicherungsketten am Roder aushangen.

Motor starten. Der Steinsicherungsdruck regelt sich beim Einschalten des
Maschinenantriebes automatisch wieder auf den zuvor eingestellten Wert ein.

Am Farbterminal im Men( ,Grundeinstellung” den Reihenabstand durch Drehen des
Drehknopfes umstellen, da sonst der Hektarzahler falsche Werte ermittelt.

8 ha il 7oRA 50"
Grundeinstellungen 1 4-9

Min. Rodedrehzshl 1230
Max.Rodedrehzahl (nur sutomeotiv) 1300 '
Entladedrehzahl 830
Schleglerdeehzahl &0 .
Elevator Stufe 5
Schleglerzusatzaushebung AUS .
Schiegler Druck Strasse 140 .
Stufe Tiefenfahrung 1 '
porrind o L —(
Verrdgerung Bunksrrchracks (12c) 7 '
Paddeldrehaahl Stufe 4 l
Fureabrantrish Shifs o
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6.13 Reinigung

Die Reinigung besteht aus Siebband, Siebsternen und Ringelevator.

6.13.1 Siebband
Das Siebband lauft unter der Vorderachse hindurch und transportiert die Riiben vom

Rodeaggregat zum ersten Siebstern.
Es wird von einem Olmotor, der direkt an das Siebbandgetriebe angeflanscht ist,

angetrieben.
Das Ubergangsrohr, das an der Ubergabe Siebband — Siebstern angebracht ist, wird

ebenfalls vom Siebbandgetriebe angetrieben und ist mit Drehzahl und Drehrichtung an
den Siebbandantrieb gekoppelt.

Zum Einstellen der Siebbandgeschwindigkeit wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter am
Bedienteil | die Position 5 aus. Die Geschwindigkeit stellen Sie Uber die 4 Taste und die

= Taste ein.

stop12 356789 10
&0  Siebbandstufe

5
r
84 |5 12
+ Taste = schneller
= Taste = langsamer
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Achtung

Sollte die Siebbandverstellung vom Terminal aus wegen einer Stérung nicht mdglich
sein, kann die Drehzahl des Siebbandes Uber das Handrad des Mengenreglers (1) am
Siebband-Steuerblock provisorisch geregelt werden.

Das Handrad des Mengenreglers ist nach dem Beheben der Stérung wieder ganz bis
auf Anschlag herauszudrehen, da sonst die elektronische Siebbandeinstellung nicht
wirksam werden kann.

Achtung! Gefahr von Quetschungen und Risswunden! Das Handrad des Mengen-
reglers darf nur verstellt werden, wenn der Siebsternantrieb ausgeschaltet ist und die
Siebsterne vdllig still stehen.

(1) Notverstellung Siebbandgeschwindigkeit

Der Druck im hydraulischen Antrieb des Siebbandes wird stdndig am Terminal in der
Auslastungsiiberwachung angezeigt und iiberwacht. Bei Uberschreitung einer vom
Fahrer eingestellten Warngrenze (zwischen 50 % und 100 % verstellbar) blinkt das
Warnsymbol - Gleichzeitig ertdnt ein Warnton. Zum Einstellen der Warngrenze siehe
Seite 143.

48 bar I 9 52 bar
T o 1 8
I 5 107 bar

- 4

B 39bar

I 4 (1) Warngrenze
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Um das Siebband zu schonen, sollte die Rolle (1) grundsatzlich in der unteren Bohrung (2)
befestigt werden.

6.13.1.1  Siebband reversieren

Wird das Siebband durch einen Fremdkoérper blockiert, dann wird dies am Farbterminal
. mit folgendem Warnsymbol angezeigt. Zugleich ertont ein Warnton. Dabei stoppen

Roderhauptantrieb und Fahrantrieb automatisch.
Wenn das Siebband plétzlich stoppt, kann die Ursache dafiir unter anderem eine
Blockade der letzen Rodewalze (nicht bei XL-Typen) oder des Paddels sein.
Die Laufrichtung des Siebbandes kann durch Driicken der Taste (8) ,Siebband
reversieren” im Bedienteil Ill umgekehrt werden.
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Damit haben Sie die Méglichkeit den Schmutz, der sich zwischen dem oberen und
unteren Band bei sehr klebrigem Boden ansammeln kann, leichter zu I6sen und
somit besser entfernen zu kdnnen. Driicken Sie dazu, bei ausgehobenem Roder und
leergelaufenem Band, mehrmals die Reversiertaste (8).

Wiederholtes Reversieren eines blockierten Siebbandes fuihrt zu Schaden am Riemen
(manchmal sogar zum Abrei3en des Riemens). Bei derartigen Schaden gibt es
keinerlei Anspruch auf Garantie- oder Gewahrleistung! Bei Verstopfungen darf die
Reversiervorrichtung nur sehr vorsichtig eingesetzt werden.

6.13.1.2 Bodenbetatigung Siebband

Zusatzlich kdnnen Sie das Siebband auch lGber die Bodenbetatigung vorwarts oder
rickwarts laufen lassen.

i)

Bodenbetdtigung an der linken Seite des euro-Tigers.

Diese Taster sind NUR aktiv, wenn sich niemand auf dem Fahrersitz befindet.
Zusatzlich muss sich der euro-Tiger in Rodestellung befinden.

Das heildt:

— Roder abgesenkt.

— Entladeband ausgeklappt.

— Betriebsart ,Schildkrote” geschaltet.

* Hinweis! Sobald eine Taste der Bodenbetétigung gedriickt wird, ertént der

Hinwels Riickfahrsummer zur Warnung umstehender Personen.
FWe

Beim Dricken dieser Taste lauft das Siebband, zusatzlich

e ‘: drehen sich 1.,2. und 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator
‘:-.-.-_. und Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedrickt wird.
Wird diese Taste 2x kurz hintereinander gedriickt und dann
festgehalten, reversiert dieser Antrieb.
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6.13.2

6.13.2.1

Siebband einstellen — Abstandseinstellungen
Bei Riibenverlusten am Ubergang Rodewalze/Siebband/1. Siebstern ist der vordere
und der hintere Abstand des Siebbandes wie nachfolgend beschrieben einzustellen.

Langsrichtung

/&

6-reihig (nicht

nur XL-Typen

Der Abstand zwischen Band und letzter Rodewalze kann vorne am Roder links

und rechts durch Verdrehen der Anschlagschraube (1) nebst Kontermuttern (2)
eingestellt werden. Um eine mdglichst gute Erdabscheidung und einen leichten
Fremdkdrperdurchgang zu erreichen, sollte der Abstand immer so grof wie mdéglich
eingestellt werden.

Achten Sie darauf, dass das Band auf keinen Fall die Rodewalze beriihrt. Dies hatte
schwere Schaden am Band zur Folge.
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6.13.2.2

Siebband-Hohe vorne einstellen

Die Héhenposition des Siebbandes zur letzten Rodewalze kann mit Hilfe des
Spannschlosses (4) am Aufhangeseil eingestellt werden. Das Band sollte grundsatzlich
so hoch wie maéglich eingestellt werden, um unter dem Band Platz fiir abgereinigtes
Erdreich zu erhalten.

Das Siebband darf jedoch nicht soweit angehoben werden, dass der Rubenfluss

von den Rodewalzen auf das Band davon beeintrachtigt wird. Keinesfalls darf die
Aufhangung (5) fir das Spannseil so eingestellt werden, dass sie am oberen Ende des
Langloches (6) anliegt.
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6.13.2.3 Siebband-Hohe hinten einstellen

Zum Einstellen der Siebband-Ho6he hinten zunachst beide Muttern (2) auf der
Gewindestange (1) I6sen. Danach Muttern (2) so weit verdrehen, dass sich weder
Siebsternzinken und Siebband noch Siebsternzinken und Siebbandgetriebe wahrend
des Betriebes berlhren.

Gewindestange nach dem Einstellen durch gegenseitiges Festdrehen der beiden
Muttern (2) wieder verspannen.

Hinweis! Gefahr von Maschinenschéden. Der Abstand zwischen Siebsternzinken und
‘ Siebband muss auch bei ausgehobenem Roder noch so grof3 sein, dass sich diese Teile
Hinweis keinesfalls beriihren.

6.13.3 Siebsterne
Die drei Siebsterne werden von einer separaten Hydraulikpumpe (Pumpe
Siebsternantrieb) (iber je einen Olmotor angetrieben.
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6.13.3.1  Siebsterndrehzahl einstellen
Die Drehzahl der Siebsterne ist den jeweiligen Einsatzbedingungen individuell
anzupassen. Ein Nachregeln kann wahrend des Rodevorganges mehrmals erforderlich
sein. Stellen Sie die Drehzahl so ein, dass sich die Riben nicht in den Siebsternen
stauen, gleichzeitig jedoch weitestgehend gereinigt werden. Um unerwiinschte Schaden
an den Ruben zu vermeiden, sollten Sie die Drehzahl der Siebsterne nur so hoch
einstellen, dass ein gleichmaRiger Ribenstrom gewahrleistet ist. Ist die Drehzahl der
Siebsterne zu hoch, werden die Riiben beschadigt. Dabei entsteht an den Riiben ein
Wertverlust.
Zum Einstellen der Drehzahl wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter am Bedienteil | die
Position 6 aus.

15

sToP1234f6769 10Man |

%@ Sebsternstife
B

e e 1

» L el :

GE3

g’ W R

<+ Taste = schneller

= Taste = langsamer

Die vorgegebene Drehzahl der Siebsterne 1, 2 und 3 kann im Farbterminal an einer
eingeblendeten Tabelle abgelesen werden. Diese Tabelle wird so lange eingeblendet,
wie mit dem Drehwahlschalter im Bedienteil | die Position 6 ausgewahilt ist.

Wenn Sie die Reinigungsstufe 1 erreicht haben, lassen Sie die = Taste los, um sie dann
erneut fur einige Sekunden ununterbrochen zu driicken. Dabei schalten Siebsterne und
Siebband ab (Stufe STOP).

Wird dagegen nach dem Erreichen der Reinigungsstufe 10 die ¥ Taste zuerst
losgelassen und dann flir mehrere Sekunden gedrtickt, springt die Anzeige im
Farbterminal auf Stufe ,Man". In dieser Stufe kann der Fahrer die Drehzahl jedes
einzelnen Siebsterns individuell einstellen. Diese Mdglichkeit sollte nur von erfahrenem
Personal genutzt werden.
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35
; 39 sToP123456 789 10l
Il 0 % Siebsternstufe
6

LT 1 1bar

Nach dem Erreichen der Reinigungsstufe ,Man“ erscheint am Farbterminal in der
Drehzahltabelle flr die Siebsterne ein blauer Auswahlbalken. Mit dem Drehknopf am
Terminal kann der Auswahlbalken auf einem Siebstern positioniert werden. Wird in
dieser Stellung der Drehknopf gedriickt, springt der Auswahlbalken auf die zugeordnete
Drehzahl.

Durch erneutes Drehen des Drehknopfes kann die vorgegebene Drehzahl verandert
werden.

Durch Driicken des Drehknopfes wird diese Auswahl dann vom System Gbernommen.

6.13.3.2 Siebsterniiberwachung
Der Druck im hydraulischen Antrieb der Siebsterne wird standig am Terminal in der
Auslastungsiiberwachung iiberwacht und angezeigt. Bei Uberschreitung einer vom
Fahrer eingestellten Warngrenze (zwischen 50 % und 100 % Antriebsdruck verstellbar)
blinkt das Warnsymbol - im Farbterminal. Gleichzeitig ertont ein Warnton. Das
Einstellen der Warngrenze ist auf Seite 103 beschrieben.

(1) Warngrenze

Steinklemmer-Erkennung

Sobald ein Siebstern schlagartig blockiert, schalten alle vorgeschalteten Antriebe
sowie der Fahrantrieb ab. Im Farbterminal erscheint eine Warnung, welcher Siebstern
blockiert ist. - . . . Gleichzeitig ertont der Warnsummer.

Damit kénnen Sie mit der Strérungssuche sofort beim richtigen Siebstern beginnen.
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Automatische Drehzahlanpassung:

Die automatische Drehzahlanpassung erhdht die Drehzahl der Siebsterne, sobald

die Druckanzeige der Siebsterne 20% unter der Warngrenze liegt. Das Erhdhen der
Drehzahl wird optisch im Bargraph fur die automatische Drehzahlanpassung angezeigt.
Soll die Automatik die Drehzahl friiher anpassen, ist lediglich die Warngrenze niedriger
zu setzen. Soll die Drehzahlanpassung dagegen erst spater wirksam werden, ist die
Warngrenze hoher zu setzen.

Sollte die automatische Drehzahlanpassung standig den Maximalwert anzeigen, ist eine

héhere Reinigungsstufe zu wahlen oder die Rodegeschwindigkeit zu reduzieren.

O—p) @
(1) Warngrenze

42b (2) Bargraph autom. Drehzahlanpassung
@/ (3) Bargraph Siebsternantriebsdruck

6.13.3.3 Bodenbetitigung der Siebsterne

Bodenbetdtigung fiir die Siebsterne an der linken Seite des euro-Tigers.

Diese Taster sind NUR aktiv, wenn sich niemand auf dem Fahrersitz befindet.
Zusétzlich muss sich der euro-Tiger in Rodestellung befinden.

Das heilt:

- Roder abgesenkt.

- Entladeband ausgeklappt.

- Betriebsart ,Schildkréte” geschaltet.

‘ Hinweis! Sobald eine Taste der AuRenbetétigung gedriickt wird, ertént der

Riickfahrsummer zur Warnung umstehender Personen.
Hinweis

Beim Driicken dieser Taste dreht sich der
\ 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedriickt

wird.

und 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und
Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedruckt
wird.

\ Beim Driicken dieser Taste drehen sich der 2.

Beim Drlicken dieser Taste drehen sich 1., 2.

%@, und 3. Siebstern. Zusatzlich laufen Elevator und

Bunkerschnecke so lange, wie die Taste gedrickt wird.
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6.13.3.4 Siebsternleitroste
Die Einstellung der Siebsternleitroste hat wesentlichen Einfluss auf die Abscheidung von

Erdreich und Griinzeug an den Siebsternen.

Die AuRenroste des 2. und 3. Siebsterns sind vom Fahrersitz aus einstellbar. Wahlen
Sie dazu mit dem Drehwahlschalter am Bedienteil | die Position 8 aus.

1]
>
O:
>
[]
=

+ Taste
= Taste

1l
=
@,
[}
=

Die Leitrosthdhe wird im Farbterminal angezeigt. Stellen Sie den Abstand zwischen dem
untersten Stab des Rostes und den Siebsternzinken immer so grof3 wie méglich ein.

* Hinweis! Ein zu gro8er Abstand zwischen Siebsternen und Leitrosten fiihrt zum Verlust

von kleinen Riiben!
Hinweis
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@ ha|ifh] 7oma 23"
Grundeinstellungen 2 4-3

Krafistoffreserve Warnung bei % 10
Schmierzeit (min) 18

Niveau Leitroste 1.Stern 0

Roder heben + Multit. AUTO

Bis Fahrgestell-Nr. 6**572 konnen die AulRenroste des 1. Siebsterns mechanisch

verstellt werden.

Dazu sind jeweils vier
Sechskantschrauben (1) mit einem
Ringschlissel SW 24 zu I6sen.
Danach die Muttern (2) festdrehen
(Rost anheben) oder I6sen (Rost
senken). AnschlieRend acht
Sechskantschrauben (1) wieder
festdrehen.

mechanische Einstellung

Ab Fahrgestell-Nr. 6**573 sind die Auf3enroste des 1. Siebsterns vom Fahrersitz aus
einstellbar. Die Roste von Siebstern 1 verstellen sich synchron zur Héhe von Siebstern 2
und 3. Die gemeinsame Hoheneinstellung der 3 Siebsterne erfolgt wie oben beschrieben
mit dem Drehwahlschalter am Bedienteil 1.

Im Menu ,,Grundeinstellungen 2%, in der Zeile ,Niveau Leitroste 1. Stern® kdnnen Sie
einen Hohenunterschied zwischen den Leitrosten des erstens Siebstern und den
Leitrosten der beiden anderen Siebsterne festlegen. In der Stellung 0 besteht kein
Hohenunterschied zwischen den Leitrosten des ersten und denen der beiden anderen
Siebsterne. Bei den Werten +1 bis +5 steht der Leitrost des ersten Siebsterns immer
héher als die Leitroste der beiden anderen Siebsterne.

Bei den Werten -1 bis -5 steht der Leitrost des ersten Siebsterns tiefer als die Leitroste
der beiden anderen Siebsterne.

Wird die Leitrosthohe vom Fahrersitz aus verstellt, verstellen sich alle Leitroste
gleichmaRig, die eingestellte Héhendifferenz bleibt so lange erhalten, bis die Leitroste
des ersten Siebstern den jeweils maximalen Wert erreicht haben.

K-Balken NEIN

hydraulische Einstellung
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6.13.3.5 Ré&umer

(1) Quirl Option
(2) Raumer am 1. Siebstern

In den Siebsternen befinden sich Mitnehmerzinken. Sie unterstutzen die Férderwirkung
des Siebsterns. Im ersten Siebstern sind Rdumerelemente aufgeschraubt. Diese kdnnen
in ebenem Gelande und bei sehr leichten Boden ausgebaut werden, da die Riiben
schonender transportiert werden.

6.13.3.6 Federzinken (Option)

. SEgET

(1) Schnellklemmyvorrichtung
(2) Gleitstab

Abbildung zeigt einen Siebstern mit Federzinken.

Fur sehr klebrige Boden bieten wir als Sonderausstattung spezielle Federzinken zur
intensiveren Reinigung der Riben an.

Um bei leichten Béden die Riben mehr zu schonen, kann innerhalb der Federzinken ein
Gleitstab eingesetzt werden.

Wird der Gleitstab tiefer gestellt, wirkt die Reinigung weniger aggressiv.

Wird der Gleitstab nach dem Ldsen der Schnellklemmvorrichtung entfernt, wirkt die

Reinigung wesentlich aggressiver.
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6.13.3.7 Abstreifer

Um das Aufbauen einer Erdschicht auf den Siebsternplatten und dem inneren Teil der
Siebsternzinken bei klebrigem Boden zu vermeiden, sind an allen Siebsternen Abstreifer (1)

angebracht. Diese mussen bei Bedarf nachgestellt werden. Die Platten sollten immer
sauber abgestreift sein.
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6.14

6.14.1

Elevator
Der rundum laufende Ringelevator (1) wird von zwei Olmotoren angetrieben. Diese

(1) Ringelevator
(2) Antriebsrad links vorne

Elevator klappen

Der Elevator wird vom Fahrersitz aus in Transport- oder in Arbeitsstellung gebracht.
Wahlen Sie dazu am Bedienteil 1| mit dem Drehwahlschalter die Position 4 aus.

i T
@ Elevator klappen
4

i

+ Taste =  ausklappen
= Taste = einklappen

(1) Spannzylinder
(2) Bunkerverbindungsbiigel
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6.14.2

Zum Roden muss der Elevator grundsatzlich bis zum Anschlag ausgeklappt sein. Der
Elevator ist dann von den beiden Spannzylindern (1) in der obersten Position fixiert. Die
beiden Spannzylinder werden vom Elevatorantrieb gespeist und nach dem Einschalten
des Antriebs immer bis auf Anschlag ausgefahren.

Die beiden Bunkerverbindungsbiigel (2) klappen immer gemeinsam mit dem Elevator
aus. Beim Ausklappen des Elevators ist unbedingt darauf zu achten, dass die beiden
Bunkerverbindungsbigel mit dem Elevator ausklappen.

Zum Erreichen der Transporthéhe von 4,0 m muss der Elevator bei Stralenfahrt ganz
bis zum Anschlag nach unten geklappt werden.

Vor dem Abklappen des Elevators ist die Bunkerschnecke hinten und vorne ganz
abzusenken. Wahrend des Klappens des Elevators muss sich die Maschine im Stillstand
befinden. Elevator nur heben und senken, wenn sich keine Riiben mehr im Elevator
befinden. Ist der Elevator verstopft oder befinden sich aus einem anderen Grund

noch Riben im Elevator und wird dieser trotzdem angehoben, kommt es zu schweren
Schaden an der Elevatorschwinge. Derartige Schaden wurden fahrlassig herbeigefihrt
und fallen weder unter Gewahrleistung noch unter Kulanz.

Elevatordrehzahl einstellen
Die Elevatordrehzahl kann im Farbterminal im Menu ,Grundeinstellungen 17, Zeile
.Elevator Stufe“ in 10 Stufen eingestellt werden.

= 28, 7.2010
ROFA s
Grundeinstellungen 1 4-5
Min. Rodedrehzahl 1250

Max.Rodedrehzahl (nur automotiv) 1500

Entladedrehzahl 850
Schleglerdrehzahl 3880
Freror s

Schleglerzusatzaushebung AUS

Schlegler Druck Strasse 140

1 osoneto0

Beim Verstellen der Elevatordrehzahl verstellt sich automatisch die Drehzahl der
Bunkerschnecke synchron zur Elevatordrehzahl.

Bei normalen Rodeverhaltnissen ist Elevator-Stufe 5 fast immer die optimale
Einstellung.
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6.14.3

6.15

Gefahr

Elevatoriiberwachung

Der Druck im hydraulischen Antrieb des Elevators wird standig im Farbterminal
angezeigt und tUberwacht.

Bei Uberschreitung einer vom Fahrer eingestellten Warngrenze blinkt das folgende
Warnsymbol . im Farbterminal. Gleichzeitig ertdnt ein Warnsummer. Naheres hierzu
siehe Seite 143.

Sobald der Elevator schlagartig blockiert wird, schalten sich alle vorgeschalteten
Antriebe sowie der Fahrantrieb automatisch ab.

Im Farbterminal erscheint ein Warnsymbol . und der Warnsummer ertont.

Bunker

Der Bunker dient ausschlief3lich so lange zum Zwischenlagern der gerodeten
Zuckerriiben, bis am Ackerrand das Abbunkern auf einer Miete moglich ist. Bei sehr
langen Schlagen kann auch auf ein nebenher fahrendes Transportfahrzeug abgebunkert
werden. Er ist keinesfalls als Laderaum oder zum Transport von Giitern oder
Gegenstanden gedacht.

Sobald die Bunkertur gedffnet wird, wird der Dieselmotor aus Sicherheitsgriinden
abgestellt. Ist die Bunkertur gedffnet, kann der Dieselmotor nicht gestartet werden.

Gefahr! Betreten Sie den Bunker nie, wenn der Motor laduft. Dabei besteht héchste
Lebensgefahr durch die eventuell anlaufenden Kratzbéden. Bei Arbeiten im Bunker
ist der Motor abzustellen und gegen unbeabsichtigtes Starten zu sichern (z. B. Ziind-
schliissel abziehen und sicher vor dem Zugriff anderer verwahren, z.B. in der eigenen
Hosentasche mitfiihren). Die Sicherheitsschalter diirfen keinesfalls liberbriickt oder
sonstwie in ihrer Funktion beeintréchtigt werden.

Im Bunker befindet sich die Bunkerschnecke. Mit dieser Forderschnecke werden die
Zuckerriben gleichmafig im Bunker verteilt. Die Bunkerschnecke kann vorne und hinten
separat abgesenkt oder angehoben werden. Die Bunkerschnecke fordert zunachst die
Riben nach hinten.

Bei StraBenfahrt ist die Bunkerschnecke abgesenkt, der Ringelevator eingeklappt, das
Entladeband steht senkrecht und das Knickteil des Entladebandes ist eingeklappt.

sOoPA
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6.15.1

In Rodestellung ist der Ringelevator ausgeklappt, die Bunkerschnecke so eingestellt,
dass die Zuckerriben gleichmafig verteilt werden, das Entladeband senkrecht gestellt
und das Knickteil des Entladebandes hochgeklappt. Die Bunkerschnecke ist dabei
Ublicherweise bis zum Anschlag hoch gehoben.

Bunkerschnecke heben/senken

Drehwahlschalter Position 6, Drehwahlschalter Position 7,
Bunkerschnecke nur vorne heben/senken. Bunkerschnecke nur hinten heben/senken.
+ Taste = Bunkerschnecke heben

= Taste Bunkerschnecke senken

0% ‘t

M Burkerschnecke V+H

M o

Drehwahlschalter Position 5 Anzeige im Farbterminal

vorne und hinten heben/senken.

Die Bunkerschnecke darf nur dann angehoben werden, wenn beide
Bunkerverbindungsbiigel und der Ringelevator vollstandig nach oben geklappt sind.
Zusatzlich muss das Entladeband-Knickteil nach oben geklappt sein (siehe Seite 257).
Wird dies nicht beachtet, kommt es zur Kollision von Maschinenteilen und damit zu
schweren Schaden an der Maschine.
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6.15.2

Bunkerschnecke -Drehrichtung umschalten

Das Umschalten der Bunkerschnecke erfolgt automatisch, gesteuert von einem
Ultraschallsensor, der sich geschitzt oben in der hinteren Bunkerwand befindet. Wird
die Bunkerschnecke auf Forderrichtung nach vorne umgeschaltet, wird der Fahrer
durch einen dreimaligen Piepton und durch das Blinken des Bunkersymbols im Terminal
dariber informiert.

R ™ - — %

(1) Ultraschallsensor in der Bunkerriickwand. (2) Ultraschallsensor im Bunker vorne.

Sobald der Bunker hinten zu 80 % gefillt ist, wird die Drehrichtung der Bunkerschnecke,
nach Ablauf einer einstellbaren Verzogerungszeit, automatisch umgekehrt.

Diese Verzdgerungszeit kann im Menu ,Grundeinstellungen®,

Zeile ,Verzdogerung Bunkerschnecke® eingestellt werden.

Grundeinstellungen 1

Min. Rodedrehzahl 1250
Max.Rodedrehzahl (nur automotiv) 1500
Entladedrehzahl 850
Schleglerdrehzahl 3880
Elevator Stufe S
Schleglerzusatzaushebung AUS
Schlegler Druck Strasse 140
Stufe Tiefenfishrung 1

mm) 450

Verzogerung Bunkerschnecke (sec)

- A
Zusatzantrieb Stufe 0
Lautstirke Warnsummer S
Intervallzeit Scheibenwischer 10
9 Vorgabewert 7
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6.15.3

Die Verzdgerungszeit ist notwendig, um den hinteren Teil des Bunkers ganz zu fillen.
Nachdem die Bunkerschnecke umgeschaltet hat, wird im Farbterminal ein Anzeigewert
zwischen 80% und 100 % fur die Bunkerfullung angezeigt.

Sobald der Bunker voll ist (Anzeige 100 %), wird der Fahrer mit einem achtmaligen
Piepton und Blinken des Bunkersymbols im Farbterminal informiert. Der
Maschinenantrieb ist dann abzuschalten.

Wenn der Bunker restlos gefiillt ist, kann der Elevator die geférderten Riben nicht
mehr an die Schnecke ibergeben. Dabei wird der Antrieb Uberlastet. Das Elevatorband
verstopft und wird damit zwangsweise blockiert.

Bunkerschnecke manuell umschalten

Bei Bedarf kann die Forderrichtung der Bunkerschnecke auch manuell umgeschaltet
werden. Wird die Forderrichtung der Bunkerschnecke manuell umgeschaltet, ist die
Automatik aulBer Betrieb. Ist die Forderrichtung manuell so geschaltet, dass der hintere
Teil des Bunkers gefiillt wird, erinnern alle 5 Sek. ein Piepton und das aufblinkende
Warnsymbol . den Fahrer daran, die Bunkerflllung per Sichtkontrolle zu tGberwachen.
Ist die Forderrichtung der Bunkerschnecke manuell so eingestellt, dass der vordere Teil
des Bunkers befiillt wird, sollte der aufmerksame Fahrer die Férderrichtung umschalten,
bevor die Zuckerriiben aus dem Bunker fallen.

Das manuelle Umschalten der Drehrichtung der Bunkerschnecke erfolgt am Bedienteil Il
durch Driicken der Taste @Gy -Bunkerschnecke vor/zuriick manuell schalten®.
Wenn die LED in der Taste leuchtet, ist die manuelle Steuerung gewahlt.
Anzeige im Terminal
h“ = Forderrichtung nach vorne,
w# = Forderrichtung nach hinten

(diese Anzeigen erscheinen nur bei manueller Steuerung).

Wird die Taste@ 1x gedrickt, wird die Drehrichtung der Bunkerschnecke manuell
umgeschaltet.

Wird die Taste I.ﬁl* erneut gedriickt, wird die aktuelle Drehrichtung der Bunkerschnecke
wieder umgekehrt.

Die Riickkehr zur automatischen Drehrichtungssteuerung erfolgt durch Druck auf die

e
"—'-‘-:Jil Taste am Bedienteil Il1.

e-T V8 Kapitel 6
Betrieb

256 F0OPA



6 Betrieb

Wenn der Bunker bereits voll ist, kann er beim normalen Abschalten des
Maschinenantriebs durch die in der Rubenstrecke befindlichen Riben tberfullt werden.
Dabei fallen unter Umstanden einige Riben vom Bunker auf den Acker.

Um dies zu vermeiden, kann der Maschinenantrieb per Schnellabschaltung gestoppt
werden.

Diese Schnellabschaltung I6sen Sie wie folgt aus:
Driicken Sie am Joystick die gelbe Taste (6) ,Maschinenantrieb abschalten“, wenn sich
die Rodeschare noch im Ackerboden befinden.

6.16 Bunkerentleerung

6.16.1 Entladeband -Knickteil klappen
Vor dem Senken des Entladebandes ist zunachst das Knickteil des Entladebandes
auszuklappen.
Dazu wahlen Sie mit dem Drehwahlschalter am Bedienteil Il die Position 3 aus.

0% .
} | Knick Entladeband
3

+ Taste = Knickteil ausklappen (Arbeitsstellung),
- Taste = Knickteil einklappen (Transportstellung).

Das Entladeband-Khnickteil darf erst dann eingeklappt werden, wenn die
Bunkerschnecke bereits vollstandig abgesenkt ist. Beim Roden klappt das Knickteil

automatisch in den Fahrzeugumriss ein, beim Absenken des Entladebandes stellt es
sich automatisch ganz gerade.
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6.16.2

Bedienteil lll (Bunkerentleerung)
Zum Entleeren des Bunkers transportieren Langs- und Querkratzboden die Riben tber
eine Putzerwalze zum Entladeband. Die Putzerwalze bewirkt eine zusatzlich Abreinigung

der Riben.

Vom Entladeband werden die Riben aus dem Bunker auf ein nebenher fahrendes
Fahrzeug oder auf eine Miete gefordert.

Die komplette Bunkerentleerung regeln Sie mit dem Bedienteil Il (Bunkerentleerung) an
der linken Armlehme des Fahrersitzes.
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Mit dem Drehpoti (1) regeln Sie die Geschwindigkeit der Bunkerentleerung (Entladeband
+ Kratzbdden) stufenlos.

Die Geschwindigkeit der Kratzbdden ist an die Geschwindigkeit des Entladebandes
gekoppelt. Wird Uber dieses Drehpoti die Geschwindigkeit des Entladebandes verandert,
andert sich in gleichem Mal} die Geschwindigkeit der eingeschalteten Kratzbéden mit.

An der LED-Reihe (2) kdnnen Sie die aktuelle Geschwindigkeit der Bunkerentleerung
abschatzen. Je mehr LED leuchten, umso hoher ist die aktuelle Geschwindigkeit der
Bunkerentleerung.

Das Einschalten der Bunkerentleerung erfolgt durch Driicken der Taste (3) .

Sollte nach dem Driicken dieser Taste der Langskratzboden nicht anlaufen, ist der
Schutzdeckel Gber dem Langskratzbodenantrieb nicht richtig geschlossen. Dieser
Schutzdeckel befindet sich an der rechten Seite des euro-Tigers iber dem Rad der
zweiten Achse. Im Farbterminal erscheint das Symbol E

(3) Bunkerentleerung +.
Mit dieser Taste verandern Sie die Stufe der Bunkerentleerung stufenweise in
Richtung 5 (Maximalgeschwindigkeit).

(4) Leuchtdioden zur Anzeige der aktiven Stufe der Bunkerentleerung
Stufe 1:
Taste (3) 1 x driicken:
Entladeband aktivieren (Vorstufe Entladeband). Die Geschwindigkeit des
Entladebandes kann mit dem Drehpoti (1) stufenlos von 0 bis max. geregelt werden.
Taste (3) g 2 x kurz hintereinander driicken:
Das Entladeband lauft mit der Geschwindigkeit, die beim letzten Abschalten

eingestellt war.

Stufe 2:

Wiedere driicken: Querkratzboden langsam. Die Geschwindigkeit des
Querkratzbodens kann Uber das Drehpoti (1) stufenlos verstellt werden, wenn dabei
gleichzeitig die Tl-Taste am Joystick gedrtickt wird. Der LED -Balken (2) zeigt in
TI-Taste diesem Fall die eingestellte Geschwindigkeitsstufe des Querkratzbodens an. Diese
Geschwindigkeitsanzeige erfolgt nur so lange, wie die Tl-Taste gedriickt und dabei

festgehalten wird.
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Stufe 3: Wieder e driicken: Querkratzboden schnell.
Stufe 4: Wiedere driicken: Langskratzboden langsam.

Stufe 5: Wieder driicken: Langskratzboden schnell.

(5) Bunkerentleerung = a
. Mit dieser Taste schalten Sie die Bunkerentleerung schrittweise AUS.

STOP (6) Bunkerentleerung STOP.

Ein Druck auf diese Taste stoppt die Bunkerentleerung und setzt alle Funktionen
auf AUS. Die Geschwindigkeit der Bunkerentleerung, die beim Driicken der
Taste aktiv ist, wird gespeichert. Wird die Bunkerentleerung durch 2x driicken

der Taste (3) gestartet, beginnt die Bunkerentleerung mit der gespeicherten

Geschwindigkeit.

(7) Automatische Bunkerentleerung.
==l A Durch Driicken dieser Taste setzen Sie die automatische Bunkerentleerung in Gang.
Dabei schaltet das System die Stufen eins bis funf der Bunkerentleerung ohne
weiteres Zutun des Fahrers ein. Die Geschwindigkeit kann am Drehpoti (1) verandert

werden.

(8) Siebband reversieren (= Laufrichtung umschalten).
e @)
(9) Entladeband manuell senken.
e Solange diese Taste gedriickt wird, senkt sich das Entladeband.

' Diese Taste ist nur dann aktiv, wenn der Knick des Entladebandes fast vollstandig bis in
® Endstellung ausgeklappt ist.

m (10) Entladeband manuell heben.
Wird diese Taste langer als 2 Sek. gedrickt, ertdnt ein Piepton und das Entladeband
fahrt automatisch ganz hoch.

(11) Entladebandhohe 1.

@ Beim Driicken dieser Taste fahrt das Entladeband automatisch auf die Héhe, die auf
dieser Taste momentan abgespeichert ist.
Abspeichern der Entladebandhéhe: Héhe manuell einstellen. Dazu die
Tasten (10) ,Entladeband heben” bzw. (9) ,Entladeband senken” driicken, bis das
Entladeband die gewunschte Hohe erreicht hat. Dann die Teachln-Taste (TI-Taste)
am Joystick so lange gedruckt halten, bis im Farbterminal das Symbol . erscheint.
Dann Tl-Taste loslassen und wahrend das Symbol . im Terminal sichtbar ist.
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Die Speichertaste ,Entladebandhéhe” (11) kurz driicken. Damit ist die aktuelle
Entladebandhdhe auf dieser Taste so lange fest hinterlegt, bis Sie auf dieser Taste
eine neue Entladebandhéhe abspeichern.

TI-Taste

(12) Entladebandhéhe 2.
Beim Driicken dieser Taste fahrt das Entladeband automatisch auf die Héhe, die auf
dieser Taste momentan abgespeichert ist.

' Wird als Entladebandhéhe eine Stellung gespeichert, in der sich das Entladeband fast

ganz oben befindet, schaltet zusatzlich die gesamte Bunkerentleerung ab. Die LED (4)
@ erliéschen. Dies entspricht einer automatisierten Form der @Jfelp - Taste.

6.16.3 Entladedrehzahl einstellen

28. 7.2010

Grundeinstellungen 1 4-3
Min. Rodedrehzahl 1250
Max.Rodedrehzahl (nur automotiv) 1500

Entladedrehzahl 850

Schleglerdrehzahl 3880
Elevator Stufe S

Srhlaal a8 hah a11s

Wenn beim Entleeren des Bunkers der Maschinenantrieb abgeschaltet ist, wird die
Drehzahl des Dieselmotors automatisch auf 850 min-' eingeregelt.

Sollten Sie jedoch eine andere Drehzahl des Dieselmotors wiinschen, kénnen Sie dies
im Meni ,Grundeinstellungen® in der Zeile ,Entladedrehzahl” einstellen.
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6.16.4

Hinweise zum Anlegen von Mieten (bei Einsatz einer ROPA-Verlademaus)
Achten Sie beim Roden auf den richtigen Erdanteil an den Riben. Etwas Erde (Erdanteil
um 10-15 %) schont die Ruben beim Verladen. Ist der Erdanteil zu grof3, kdnnen die
Riben nicht so zuigig verladen werden.

Werden Zuckerriben unmittelbar nach dem Roden verladen, sollen Sie bereits vom
Rubenroder moglichst gut gereinigt sein. Werden frisch gerodete Ruben erst beim
Verladen stark gereinigt, kommt es dabei haufiger zu Schaden am Ribenkorper, als bei
abgelagerten Ruben.

Bei sehr leichten und gut siebfahigen Bdden sollten Sie beim Roden einen geringen
Erdanteil in die Ribenmiete einbringen. Dieser Erdanteil bewirkt beim Verladen einen
gewissen Dampfungseffekt, der die Riiben weitgehend vor Beschadigungen schiitzt, von
ROPA Reinigungsladern jedoch problemlos entfernt werden kann.

Besonders bei klebrigen Boden haften nach dem Roden — trotz guter Reinigung- meist
noch hohe Erdanteile an den Riiben. Diese Zuckerriiben sollten vor dem Verladen
mindestens 3-5 Tage in Mieten abgelagert und dabei ,trocken gehalten werden. Decken
Sie diese Mieten bei nasser Witterung moglichst ab, damit die Erdreste antrocknen
konnen. Angetrocknete Erde bewirkt beim Verladen einen gewissen Dampfungseffekt,
I&sst sich aber mit ROPA Reinigungsladern hervorragend abreinigen.

Bei sehr schwierigen Bodenverhaltnissen wird ein optimaler Reinigungseffekt unter
Umstanden erst dann erreicht, wenn die Riben mindestens 5-7 Tage auf Miete lagern
und dabei ,Trocken gehalten“ werden. Das Gleiche gilt, wenn nach dem Roden die
Erdanteile am Ribenkérper sehr stark haften. Mit diesen Riiben erzielt man beim
Verladen nur dann einen hohen Durchsatz und schonendes Reinigen, wenn die
Erdanteile am Rubenkdrper angetrocknet sind.

Legen Sie eine Ribenmiete moglichst nur auf trockener und spurfreier Erde an.

Der Untergrund sollte méglichst frei von Fremdkdrpern, wie Steinen, Holzteilen etc. sein.

Liegt der geschatzte Erdanteil in einer Miete bei 25 % oder héher, sollte die Mietenhdhe
moglichst zwei Meter nicht tbersteigen. Bei dieser Mietenhohe erreichen Sie beim
Verladen einen hohen Durchsatz bei gleichzeitig optimaler Verteilung der abgereinigten
Erde. Lange und niedrige Mieten lassen sich im allgemeinen zlgiger verladen, als kurze
und hohe.

Beachten sie unsere Plane zur Anlage von Mieten. Halten Sie unbedingt die Abstande
zum Abfuhrweg ein.

Achten Sie beim Anlegen der Miete darauf, dass diese nicht breiter ist, als die Aufnahme
des eingesetzten Reinigunsladers. Diese betragt bei der ROPA euro-Maus3 acht Meter
und bei der ROPA euro-Maus4 zehn Meter.

Meist wird nach rechts verladen. Berticksichtigen Sie dies bitte beim Anlegen der Miete.
Durch die ausgereifte Konstruktion der ROPA Reinigungslader ist jedoch auch das
Verladen nach links, bei gleichem Durchsatz und gleicher Qualitat, problemlos maglich.
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6.17

Hinweis

Achslastregelung

Der euro-Tiger ist mit einer automatischen Achslastregelung fir die dritte Achse
ausgestattet. Dabei wird die dritte Achse in Abhangigkeit vom Bunkerfillstand belastet.
Der Ultraschallsensor (1) in der Bunkerriickwand erfasst die Bunkerfiillung im hinteren
Bunkerbereich. Anhand des Signals dieses Sensors errechnet die Elektronik den
erforderlichen Druck flr die automatische Achslastregelung.

(1) Ultraschallsensor (2) Manometer

Beim Entleeren des Bunkers wird dieser Duck wieder automatisch reduziert. Das
manuelle Umschalten der Férderrichtung der Bunkerschnecke hat keinen Einfluss auf
die Achslastregelung.

Hinweis! Gefahr von Maschinenschéaden. Fahren Sie nie riickwérts an Béschungen,
wenn der Bunker gefiillt und die dritte Achse mit mehr als 40 Bar belastet ist. Fahren
Sie nie schrég liber Grében (auch nicht (iber kleine Grében) oder tiefe Rinnen oder
Furchen, wenn die dritte Achse stark belastet ist (Druck iiber 40 Bar). Die Achslast der
dritten Achse darf NIE voll auf ein einzelnes Rad dieser Achse wirken, da es sonst zu
schweren Schéden an der Achsaufhdngung kommt.

Das Manometer (2) an der vorderen Bunkerwand ist wahrend des Rodens mindestens
einmal taglich zu kontrollieren. Der Sollwert bei leerem Bunker liegt bei etwa 33 + 3 Bar.
Ist der Bunker hinten vollstandig gefiillt (Bunkerschnecke schaltet um), liegt der Sollwert
bei etwa 80 + 5 Bar. Wird dieser Wert Uber- oder unterschritten, ist der Kundendienst zu
verstandigen.
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6.18

In bestimmten Fallen, (z.B. Reifenwechsel, Arbeiten an den Druckspeichern) ist

es unter Umstanden sinnvoll, die automatische Achslastregelung zu deaktivieren.
Dazu bendtigen Sie einen speziellen Servicecode. Dieser Code ist nur autorisiertem
Servicepersonal bekannt.

Hinweis! Gefahr von schweren Maschinenschédden, wenn beim Roden die automatische
Achslastregelung abgeschaltet ist.

Sobald die automatische Achslastregelung ausgeschaltet ist, erscheint im Farbterminal
das nebenstehende Warnsymbol.

Dieselmotor

Eine Zusammenfassung der erforderlichen Wartungsarbeiten am Motor finden Sie in
Kapitel 7 und in der Original-Betriebsanleitung und dem Original-Wartungsheft von
Mercedes-Benz.

Hinweise, welche Mallnahmen bei Betriebsstérungen zu treffen sind, finden Sie in
Kapitel 8 ,Stérung und Abhilfe“ und in der Original-Betriebsanleitung von Mercedes-
Benz.

Der Inhalt des Kraftstofftanks wird im Farbterminal in Litern angezeigt.

o 1" ).000 ha

" D | ha|ill| #oP4 "
@I 3 @ s |

I 2 103 bar

(1) Kiihilwassertemperatur

(2) Tankinhalt in ca. Liter

(3) Ist-Drehzahl

(4) Soll-Drehzahl

(5) momentaner Kraftstoffverbrauch

(6) - Info Konstantdrosseleingriff
- Info automotives Roden aktiv .
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Bei Motorproblemen erscheinen im Farbterminal folgende Warnanzeigen:

Motordldruck zu niedrig. SOFORT ABSTELLEN und Motordl nachfiillen.

Motordlstand zu niedrig. SOFORT Motordl nachfillen. Bitte beachten Sie: Die
Olstandsiiberwachung ersetzt NICHT die tigliche manuelle Olstandskontrolle!

KihImitteltemperatur zu hoch. Motor abstellen, Ursache feststellen
und beheben (z.B. Kiihler reinigen).

Kuhimittelstand zu niedrig. Motor abstellen und sofort Kiihimittel nachfiillen.

Schwerwiegende Probleme im Motor!
Motor SOFORT abstellen und Mercedes-Benz-Kundendienst rufen.

* Hinweis! Gefahr von schweren Motorschédden. Sobald eines der vorstehenden
Warnsymbole im Farbterminal erscheint, ist der Motor sofort abzustellen und die
Hinwels (Jrsache fiir die Warnung zu ermitteln. Erst nachdem die Ursache beseitigt wurde, darf

der Motor wieder gestartet werden.

Fehler in der Mercedes-Benz-Motorsteuerung.

Luftfilter verschmutzt! Luftfilter umgehehend warten!

bei der Motorleistung zu erwarten sind.

Kraftstoff- Feinfilter verstopft! Filter wechseln, da demnachst Einbufien
bei der Motorleistung zu erwarten sind.

. Kraftstoff- Vorfilter verschmutzt! Filter wechseln, da demnachst Einbufden
. Kraftstoffreservemenge erreicht!

Sobald dieses Warnsymbol im Farbterminal erscheint, ist die von lhnen
eingestellte Kraftsoffreserve erreicht.

Im Menu ,Grundeinstellungen 2%, Zeile ,Kraftstoffreserve
Warnung bei (%) kénnen Sie die Warngrenze fiir die
Kraftstoffreserve einstellen. Diesen Wert geben Sie in

Prozent des gesamten Tankinhalts an.

10

18
Hiveau Leiroste 1.50enm 1]
Roder haban + Multil, AUTO
Inusgleich HK-Balken HEIN
ESmpFung Fahrpedsl Schildkrdte 2
Dimpfung Fahrpedal Haze 2

Kapitel 6 e-T V8
0PA 265 Betrieb



6 Betrieb

6.18.1

Anderungen bzw. Ergianzungen zur Motor -Betriebsanleitung

von Mercedes-Benz

Bei Motoren von Mercedes-Benz, die in ROPA-Maschinen eingebaut sind, sind die

nachstehend aufgefiihrten Punkte grundsatzlich zu bericksichtigen:

— Derzeit ist der Motor OM 502 LA euroMOT 3a (Variante 450 kW bei 1800 -"/min)
verbaut. Damit gelten nur die Teile der Betriebsanleitung von Mercedes-Benz,
die sich auf diesen Motortyp beziehen und die Teile, die grundsatzlich fur alle
Motortypen gelten.

— Alle Motoren sind ohne Flammstartanlage, aber mit Konstantdrosselbremse
ausgestattet. Die Ansteuerung erfolgt mit dem ADM2-Steuergerat iber den
CAN-Bus. Dieses Steuergerat befindet sich im Schaltkasten fiir die Motorelektrik.

— Die in der Betriebsanleitung von Mercedes-Benz erwahnte ,Warnleuchte
Elektronik® und die , Stoppleuchte® werden in den ROPA-Maschinen durch
Warnanzeigen im Farbterminal ersetzt. Die Bedeutung dieser Anzeigen ist jedoch
identisch mit den Leuchten, die in der Betriebsanleitung von Mercedes-Benz
beschrieben sind.

Sobald die STOP-Anzeige im Farbterminal erscheint, ist der Motor SOFORT
abzustellen, da eine schwerwiegende Motorstorung vorliegt, die bei weiterem
Betrieb zum Totalschaden des Motors flhren kann.

Die Kontroll-Leuchte ,Ladestrom“ wird bei ROPA-Maschinen ebenfalls durch eine
Warnanzeige im Farbterminal ersetzt.

— Die Diagnose-Steckdose (X-340) fir die Motorelektronik befindet sich in der Kabine
rechts neben dem Fahrersitz. Sie ist in den Sicherungskasten der Zentralelektrik
eingebaut. Dieser ist mit einem Aludeckel verschlossen.

— Der START-Taster und der STOP-Taster am Motor sind durch die Absicherung der
Taren und Klappen am Motorhaus aulRer Funktion gesetzt.

— Am Motor befindet sich anstatt der Original-Olablass-Schraube ein spezielles
Olablass-Ventil. Dies dient der Arbeitserleichterung beim Motorélwechsel.

— ROPA-Maschinen sind mit zwei Lichtmaschinen mit jeweils 100 A Leistung ausgestattet.

— Soll der Motor mit Biodiesel-Kraftstoff betrieben werden, darf ausschliellich
folgende Qualitat verwendet werden:

FAME (= Fettsauremethylester) nach DIN EN 14214.

Beim Betrieb mit Biodiesel-Kraftstoff sind unmittelbar vor dem Beenden der
Erntekampagne mindestens zwei komplette Tankflllungen mit reinem, unvermischtem
Dieselkraftstoff zu verbrauchen. Verbleibt wahrend der Standzeit Biodiesel in den
Kraftstoffleitungen bzw. in den Injektoren, kann dies zu weitreichenden Schaden am
gesamten Kraftstoffsystem und am Motor fihren.

— Bestatigungen fir Wartungsarbeiten des Mercedes-Benz-Kundendienstes lassen
Sie bitte in den beiliegenden Original-Unterlagen von Mercedes-Benz vornehmen.

Die Betriebsanleitung von Mercedes-Benz ist absolut verbindlich und wird im Original mit
der Maschine ausgeliefert.
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6.19 Pumpenverteilergetriebe
Das Pumpenverteilergetriebe ist direkt am Dieselmotor angeflanscht und tbertragt die
Motorleistung auf die Hydraulikpumpen.

Das Pumpenverteilergetriebe ist mit einer Druckumlaufschmierung ausgestattet. Ist die
Schmierung nicht ausreichend, ertént ein Warnsignal. Am Farbterminal erscheint das
Warnsymbol .

* Hinweis! Gefahr von schweren Schéden an der Maschine. Stellen Sie den Motor sofort

ab, wenn das Warnsignal bei laufendem Motor ertént.
Hinweis

Die hochstzulassige Dieselmotor-Drehzahl zum Antrieb der Hydraulikpumpen darf
keinesfalls Uberschritten werden — auch nicht kurzfristig.
@ Hochstdrehzahl : 1690 min”
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6.20

wWarnung

Hydraulikanlage

Die Hydraulikanlage ist nach dem Starten des Dieselmotors betriebsbereit. Um das
Hydrauliksystem zu schonen, sollte die Motordrehzahl wahrend der ersten Minuten
(ca. 5Min.) nach dem Kaltstart den Wert 1000 min-' keinesfalls libersteigen. Selbst
kurzzeitig héhere Drehzahlen sind zu vermeiden. Solange das Hydraulikdl die normale
Betriebstemperatur (langere Standzeiten, niedrige AuRentemperatur) nicht erreicht hat,
ist folgendermafen zu verfahren:

Motor mit 1000 min-' etwa finf Minuten lang warm laufen lassen, bis das Hydraulikdl
eine Temperatur von etwa 20 °C erreicht hat. Die Temperatur des Hydraulikdls kann
jederzeit am Terminal abgelesen werden.

w 75°c) 760 1B
i loav() 22 bar

Sollte die Temperatur des Hydraulikéls 70 °C oder héher sein, ist unbedingt der Olkiihler
zu reinigen. Sobald im Terminal das Symbol . erscheint, ist sofort der Hydraulik-
Olkiihler zu reinigen.

0440D

Warnung! Die Hydraulikanlage steht unter hohem Druck. Aus Leckstellen kann heil3es
Hydraulikél unter hohem Druck austreten und schwere Verletzungen verursachen!
Arbeiten an den Druckspeichern der Maschine diirfen nur von fachkundigen Personen
durchgefiihrt werden. Bei Arbeiten an den Druckspeichern ist die Anlage vorher véllig
drucklos zu machen. Die Druckspeicher selbst diirfen keinesfalls beschédigt oder
gedffnet werden, da durch den sténdigen Vorspanndruck Personen erheblich verletzt
werden kénnen. Der Vorspanndruck in den Druckspeichern besteht konstruktionsbedingt
selbst dann weiter, wenn die (brige Hydraulikanlage bereits drucklos ist. Bei allen
Arbeiten an der Hydraulikanlage ist auf dul3erste Sauberkeit zu achten. Sobald Schmutz
— und sei es nur in kleinsten Mengen — ins Hydrauliksystem gelangt, kann dies zu
schweren Schéden an der gesamten Hydraulik fiihren.

Kontrollieren Sie die Schlauchleitungen der Hydraulikanlage regelmaRig!

Tauschen Sie beschadigte oder gealterte Schldauche unverzuglich aus. Verwenden Sie
nur Originalschlduche von ROPA oder Schlauche, die den technischen Spezifikationen
der Originalschlauche voll und ganz entsprechen! Beachten Sie die regional geltenden
Sicherheitsvorschriften zur Lebensdauer von Hydraulikschlauchen.

Ist der Hydraulikdlstand zu niedrig, erscheint im Farbterminal das Warnsymbol:
Hydraulik-Olstand zu niedrig. SOFORT Motor abstellen! Hydraulikdl nachfiillen und die
Ursache fiir den Olmangel feststellen. Bei einem geplatzten Hydraulikschlauch ist im
ungiinstigsten Fall binnen 30 Sek. der gesamte Hydraulik-Oltank leer.
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Hydraulikpumpen:

Pos
101
102
103
104
105
106
107 /1
107/2
108

109
110
111

112
113

Funktion

Fahrantrieb

Bunkerentleerung

Arbeitshydraulik

Ruttelschar/Blattteller

Vorderachslenkung

Lufterantrieb Wasser - und Ladeluftkihler

Vorspannpumpe

Lifterantrieb Olkihler

Roderhauptantrieb: Schleglerwelle, Blattschnecke,

(nur PBSh und PASh), Tastwalze (nicht bei PR-XL), Rodewalzen
Rodernebenantrieb: letzte Rodewalze, 2-fach Paddel, Siebband
Getriebeschmierung PVG (arbeitet mit dem PVG-Getriebedl)
Zusatzpumpe, Tastwalzenantrieb bei PR-XL, zwischen 108 und 109
zwischengeflanscht

Siebsternantrieb, auch Bunkerentleerung an Miete
Bunkerschnecke/Elevator, Elevatorabdeckrohr, Quirl im Siebstern (Option)

]oPA
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6.21 Druckluftanlage
Folgende Vorgange am euro-Tiger werden von der Arbeitspneumatik ausgefuhrt:
— Umschalten der Betriebsarten ,Schildkrote®/ ,Hase" im Schaltgetriebe.
— Abschalten des Allradantriebs.
— Einschalten der Differenzialsperren.
— Schwenken des Personenabweisers.
— Klappen der beiden AuRenspiegel.
— Ausblaspistole in der Fahrerkabine (ab. Bj. 2007)
Zusatzlich versorgt der Druckluft-Kompressor noch:
— Ansteuerung der Konstantdrosselbremse des Dieselmotors.
— Druckluftversorgung der beiden Druckluftentnahmestellen an der Maschine.
— Anhangerbremse (nur bei Anhangekupplung).

(1) Druckluftkupplung vorne
(2) Absperrhahn

In der dargestellten Position ist der Absperrhahn (2)
gedffnet. Zum Schlieffen um 90° drehen.

Achten Sie unbedingt darauf, dass der Absperrhahn (2) der Arbeitspneumatik stets
geoffnet ist, da sonst die Arbeitspneumatik komplett auRer Betrieb ist.

Alle pneumatisch gesteuerten Schaltvorgange lassen sich nur dann zuverlassig
durchfliihren, wenn in der Druckluftanlage ausreichend Druck vorhanden ist.

Sollte der Druck in der Druckluftanlage nicht ausreichen, erscheint im Farbterminal
folgendes Warnsymbol .

@
So lange dieses Symbol im Farbterminal angezeigt wird, darf die Maschine keinesfalls
bewegt werden.

Achtung! Verletzungsgefahr durch weggeschleuderte Teile. Bei Arbeiten an der
Druckluftanlage ist diese vor Arbeitsbeginn drucklos zu machen. Solange die Anlage
unter Druck steht, kbnnen Personen durch weggeschleuderte Teile verletzt werden.
Arbeiten an der Druckluftanlage dtirfen nur von Personen vorgenommen werden, die
liber die besonderen Gefahren und Risiken beim Umgang mit pneumatischen Anlagen
Bescheid wissen und entsprechend ausgebildet sind.

Achtung

e-T V8 Kapitel 6
Betrieb 270 "oPA



6 Betrieb

Die Pneumatikanlage besteht aus folgenden Teilen:

Kompressor

Der Kompressor ist direkt am Dieselmotor angeflanscht. Er wird Gber einen
Stirnradantrieb direkt vom Dieselmotor angetrieben. Er versorgt die gesamte
Druckluftanlage.

Luftkessel
Der Luftkessel befindet sich rechts hinten an der Maschine unter dem Querkratzboden
und unmittelbar vor dem Motorhaus.

Druckluftkupplungen

Direkt am Luftkessel und an der linken Fahrzeugseite vor dem Elevatorkanal befindet
sich je eine Druckluftkupplung. Hier kann zu Wartungs- und Reparaturarbeiten Druckluft
entnommen werden.

Luftkessel mit Druckluftkupplung hinten.

]oPA
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6.22

Zentralschmieranlage
Die Maschine ist mit einer Zentralschmieranlage ausgestattet und verfugt tber drei

Schmierkreise.

(1) Schmierkreis 1
Fahrgestell
(2) Schmierkreis 2
Rodebalken nur Exzenterantrieb

(3) Schmierkreis 3
Roder (nicht Exzenter) und Schlegler

Alle angeschlossenen Schmierstellen (ca. 140 Stuck) werden automatisch mit
Schmierfett versorgt. Die Schmierpumpe fordert das Fett zu den Hauptverteilern,

die Hauptverteiler verteilen das Fett an die Unterverteiler und von da werden die
einzelnen Schmierstellen versorgt. Solange die Schmierpumpe lauft, dreht sich im
Fettvorratsbehalter ein Rihrflligel und im Farbterminal erscheint das Symbol (‘ Wahrend
des Betriebs ist die Schmierpumpe in der Grundeinstellung mindestens 18 Min. in
Betrieb, um dann fir 60 Min. zu pausieren. Bei Bedarf kann diese Einstellung im

Menu ,Grundeinstellungen 2“ in der Zeile ,Schmierzeit (min)“ jederzeit individuellen

Bedirfnissen angepasst werden.

s 13- 8.2010
ROEA i:ss
Grundeinstellungen 2 4-2

Kraftstoffreserve Warnung bei %

10
Cebmiran oy
1]

Hiveau Leitroste 1.5tern

Roder heben + Multit. AUTO
Ausgleich HK-Balken MEIN
DEmpfung Fahrpedal Schildkrite 2
Dimpfung Fahrpedal Hase 2

06000450D.

Achten Sie unbedingt darauf, dass sich standig ein ausreichend grofRer Fettvorrat im
Vorratsbehalter befindet. Auf keinen Fall darf der Fettvorrat soweit aufgebraucht werden,
dass Luft in das Leitungssystem gelangt!
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Der 2-kg-Vorratsbehalter der Fettpumpe wird mit dem Hebel auf dem groRen Fetteimer
aufgefillt. Fullen Sie den 2-kg-Vorratsbehalter der Fettpumpe nie ganz. Fullen Sie

den Vorratsbehalter der Fettpumpe nur zu 90%. So vermeiden Sie ein Verstopfen des
Entliftungsrohrs am 2-kg-Vorratsbehalter.

6.22.1 Fettpresse auffiillen

(1) Nippel zum Fiillen der
Handhebelfettpresse

Im Zuleitungsschlauch zur Schmierpumpe befindet sich ein Absperrhahn mit einer
Steckkupplung. Damit kann die Handhebelfettpresse aus dem Bordwerkzeug direkt
aus dem Fettklbel beflllt werden. Driicken Sie dazu die Handhebelfettpresse in den
Anschlussnippel und schlieRen Sie den Absperrhahn. Wenn Sie den Pumpenhebel am
Fettklbel betatigen, fillt sich die Handhebelfettpresse mit Schmierfett.

6.22.2 Zwischenschmierung
Die Schmieranlage kann jederzeit manuell aktiviert werden. Stellen Sie im Farbterminal
im Menu ,Sonderfunktionen® in der Zeile ,Zentralschmierung“ die Option von ,Auto” auf
LEIN“um.

28. 7.2010
Sonderfunktionen 6-1
Handsteuerung Knicklenkung AUS
Olwechsel (StartfStop aktiv) NEIN

Nach dem Ablauf des eingestellten Schmierintervalls (18 Min.) schaltet die manuelle
Schmierung wieder ab.
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Kontrollieren Sie regelmaRig das Schmierleitungssystem. Priifen Sie taglich, ob die
Schmieranlage fehlerfrei funktioniert. Eine Méglichkeit ist die Kontrolle der

3 Hauptverteiler. Zur Funktionskontrolle ist dort ein Hubstift eingebaut. Dieser Hubstift
bewegt sich langsam, wenn der Hauptverteiler von Fett durchstréomt wird. Daran
erkennen Sie, ob das Pumpenelement dieses Schmierkreises funktioniert.

— w” J |

Hauptverteiler am Exzenterantrieb Riittelschar. Hauptverteiler Roder und Schlegler.
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6.23

Videouiberwachung

Der euro-Tiger ist serienmafig mit einer Video-Ruckfahrkamera ausgestattet. Diese
Kamera befindet sich oben am Heck des Fahrzeugs und dient zur besseren Ubersicht
beim Rickwartsfahren.

Optional kann Ihr euro-Tiger mit bis zu zwei weiteren Kameras zur Uberwachung der
Siebsternreinigung und der Entladebandumgebung ausgestattet werden.

Das Umschalten zwischen den beiden Kameras erfolgt entweder automatisch (bei
Rickwartsfahrt) oder manuell mit dem Schalter 7 im Schalterfeld 4.

Dabei kann jederzeit zwischen den Kameras gewechselt werden.

Die Kameras sind wartungsfrei. Sobald sich die Bildqualitat verschlechtert, sollten Sie
die Objektivabdeckung der Kamera mit einem weichen, sauberen und leicht feuchten
Tuch reinigen. Achten Sie beim Reinigen darauf, dass Sie die Objektivabdeckung nicht
verkratzen.

sOoPA
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6.24

6.24.1

6.24.2

Elektrik

Spannungsiiberwachung

Die Batteriespannung wird vom System Uberwacht. Bei zu hohen oder zu niedrigen
Spannungswerten erscheint im Farbterminal das Warnsymbol n

Die Batteriespannung darf den Wert 32 V nicht Gbersteigen und den Wert von

24 V nicht unterschreiten. Bei einer Batteriespannung unter 24 V kann die Maschine
erfahrungsgemaf nicht mehr gestartet werden.

IR -‘"
I L I L 1 1 1 I L

w 75°c@ 760 | B
32°c 23\!@ 22 bar

Beim Ausfall einer Lichtmaschine erscheint im Farbterminal das folgende Symbol .

sa0440D

fur die Lichtmaschine 1 (untere Lichtmaschine) und . fur die Lichtmaschine 2 (obere
Lichtmaschine).

Sicherungen

Die meisten Sicherungen sind von der Fahrerkabine aus zuganglich.

Die elektrischen Sicherungen befinden sich an der Radiokonsole, im Kasten der
Zentralelektrik rechts an der Kabine (zuganglich von der Fahrerkabine aus Gber einen
Deckel in der rechten Seitenwand), in der Sitzkonsole und im Motorschaltschrank an der
rechten Fahrzeugseite vor dem Dieseltank.

Weitere Sicherungen befinden sich am Motortrédger (Hauptsicherungen).

Aufkleber auf der Innenseite der Blechverkleidung bezeichnen die Sicherungen.

Bei Problemen mit der Elektrik oder Elektronik wenden Sie sich an den Service von
ROPA.

| (1) X340 Steckdose f.
Mercedes-Benz-Motordiagnose

Sicherungen (F 06 bis F 29) von der rechten Seiten-

wand der Fahrerkabine zugdnglich.

e-T V8 Kapitel 6
Betrieb

276 B0PA



6 Betrieb

Sicherungen (F40 bis F'48) in der Sitzkonsole. Sicherungen (F 50 bis F57) im Motorschaltschrank.

Sicherungen (F 31 bis F38) in der Radiokonsole. Hauptsicherungen (F0lund F02) im Motorhaus.
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6.25

6.25.1

Taste FEED/ENTER

Drucker

Beschreibung der Tastenfunktionen
Die Tastenfunktionen haben je nach Zustand — Normalbetrieb oder Einstellmeni —
verschiedene Bedeutung. Dabei wird auch die Tastendruckdauer bewertet.
FEED/ENTER (1)

Uber diese Taste kann der Drucker aus seinem

Sleep-mode aufgeweckt und das Papier vorgeschoben
werden.

Mit Driicken der Feed-Taste (1) wird zunachst eine
Zeile des aktuell eingestellten Font vorgeschoben und
—wenn langer als 2 Sek. gedriickt wird — permanent
vorgeschoben.

Selbsttest:
Der Drucker wird durch Starten eines Ausdruckes im

(1) Taste FEED/ENTER
(2) Taste OFF/NEXT
(3) Status LED

Selbsttest auf seine innere Funktion hin geprift.
Dazu wird beim Wecken aus dem Power OFF
mittels Papiervorschubtaste {FEED} (1) diese
fur mindestens 3 Sek. gedrickt gehalten.

Taste OFF/NEXT Aktion

gedrickt

nicht gedruckt Papiervorschub um eine Zeile

gedruckt > 2s

nicht gedrtckt kontinuierlicher Papiervorschub

Gedrickt bei Einschalten < 1s

nicht gedruckt Aufwecken, kein Papiervorschub

gedruckt bei Einschalten
Papier eingelegt > 2s

nicht gedriickt TO aufrufen (Selbsttest)

gedrickt bei Einschalten

nicht gedruckt Aufruf Hexdump-Mode

ohne Papier > 2s

gedrickt im Hexdunp-Mode
ohne Papier

nicht gedruckt

Hexdump-Mode Ende

nicht gedriickt

Taste loslassen nach < 1s im Nor-
malpapiermode

T1 aufrufen
(= default Formfeed 1 Linie)

nicht gedriickt

Taste > 3s gedriickt

T2 aufrufen (default = Ausschalten nach ei-
ner Sekunde)

gedrickt

gedrickt

Einstellmeni aufrufen
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6.25.2 Welches Thermopapier ist geeignet
Der Drucker ist fur eine Papierbreite von 57,5+ 0.5 mm,
mit 60 g/m?, spezifiziert. ROPA bietet standardmaRig die
passende Papierrolle an (ROPA-Art-Nr. 206068). Andere
Papiere kbnnen Stérungen verursachen. Fir besondere
Aufgaben sind Thermopapiere erhaltlich, die resistent
gegen Wasser, Fett und Alkohol sind. Wir sind lhnen bei der
Auswahl eines geeigneten Thermopapiers gerne behilflich.

Welche Seite des Thermopapiers kann bedruckt werden?
Auf der Papierrolle ist fast immer die Aul3enseite die
bedruckbare Seite. Sollten Sie dennoch Zweifel haben,
machen Sie den Fingernageltest: Mit der Spitze eines
Fingernagels unter Druck schnell Gber das Papier fahren.
Auf der thermosensitive Seite ergibt sich so durch
Reibungswarme eine Schwarzung.

Wie wird das Papier eingelegt?

1. Wickeln Sie etwa 10 cm Papier von der Rolle ab. Halten
Sie die Lagen stramm gewickelt.

2. Offnen Sie den Deckel des Druckers, indem Sie den
LEVER im Deckel leicht nach oben driicken. Die
Druckwalze wird zusammen mit dem Deckel aus dem
Druckwerk gehebelt. Der Deckel |&sst sich jetzt leicht
offnen.

3. Legen Sie die Papierrolle so in die Papiervorratsmulde, dass die AuRenseite zum
Druckwerk zeigt. Nur diese AuBenseite Iasst sich im Drucker bedrucken.

4. Schlief3en Sie den Deckel mit einem kraftigen Druck. Er schnappt dann hérbar ein,
so dass Sie jetzt das Papier an der Abreikante abreilRen kdnnen, ohne dass sich
der Deckel wieder 6ffnet und ohne das Papier durch den Druckkopf rutscht.
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6.26 Stillsetzen

Den euro-Tiger so abstellen, dass niemand behindert oder gefahrdet wird. Achten Sie

auch auf ausreichenden Sicherheitsabstand zu oberirdisch gefiuihrten Stromleitungen.

— Rodeaggregat ganz absenken.

— Motor abstellen.

— Feststellbremse einlegen.

— Alle Stromverbraucher ausschalten.

— ZundschlUssel abziehen.

— Maschine verlassen und Fahrerkabine abschliel3en.

— Beide Aufstiegsleitern hochklappen und ggf. so sichern, dass diese nicht von
unbefugten Personen abgeklappt werden kénnen (ggf. mit Schloss und Kette
sichern).

— Batteriehauptschalter ausschalten und abziehen.

— Maschine mit Unterlegkeilen gegen Wegrollen sichern.

* Hinweis! Denken Sie gegebenenfalls an eine zusétzliche Kindersicherung.

Hinweis
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schwersten Kérperverletzungen und die Gefahr von Schdden an der Maschine.

@ Warnung! Bei allen Wartungsarbeiten besteht die Gefahr von schweren oder
Uberklettern Sie nie die Bunkerriickwand.

Warnung
Sorgen Sie bei allen Wartungsarbeiten dafiir, dass niemand die Maschine

unbeabsichtigt starten kann (Ziindschliissel abziehen, Fahrerhaus abschliel3en,
Ziindschliissel immer mitfiihren und soweit irgendwie méglich, Batteriehauptschalter
ausschalten, abziehen und ebenfalls mitfiihren). Fiihren Sie nur Wartungsarbeiten
aus, fiir die Sie ausgebildet worden sind und fiir die Sie auch liber die erforderlichen
Kenntnisse und Werkzeuge verfiigen. Beachten Sie bei allen Wartungsarbeiten strikt
alle regional geltenden Vorschriften zur Sicherheit zum Gesundheitsschutz und zum
Umweltschutz. Denken Sie immer daran: Sobald Sie die geltenden Vorschriften zur
Sicherheit, zum Gesundheitsschutz oder Umweltschutz nicht beachten, gefédhrden Sie
sich, andere Personen und die Umwelt unnétig. Zudem verlieren Sie méglicherweise
ihren Versicherungsschutz. Verwenden Sie immer zugelassene und trittsichere Leitern
und Aufstiegshilfen.

71 Motor
Prufen Sie taglich bei eben stehender Maschine und kaltem, nicht laufendem Motor den
Motordlstand am Olmessstab. Ihr Motor enthalt ausreichend Ol, wenn sich der Olstand
in der Mitte zwischen Minimum- und Maximum-Marke befindet. Flllen Sie bei Bedarf
eine entsprechende Menge freigegebenes Motordl nach. Achten Sie darauf, dass Sie
nicht zu viel Ol einfiillen.

Im Anschluss finden Sie in Ausziigen eine Wartungsanleitung von Mercedes-Benz. Um
Garantie und Gewabhrleistungsanspriiche gegeniiber Mercedes-Benz in vollem Umfang

zu erhalten, hat der Betreiber des Motors daflir zu sorgen, dass die von Mercedes-Benz
vorgeschriebenen Wartungsarbeiten fristgerecht und in vollem Umfang von Personen
durchgefiihrt werden, die hierfiir von der Mercedes-Benz ausdriicklich autorisiert sind.
Diese Personen sind verpflichtet, die korrekte und fristgerechte Durchfiihrung der
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711 Trockenluftfilter
Der Motor ist mit zwei Trockenluftfiltern, bestehend aus je einem Hauptffilterlement und
einer Sicherheitspatrone, ausgestattet. Bei Reinigung oder Wartung sind immer beide
Hauptelemente und beide Sicherheitspatronen gleichzeitig zu warten bzw. zu tauschen.
Die Filterpatronen (Hauptelemente) sind zu erneuern:

| — einmal jahrlich (dringend empfohlen) oder,
— wenn das Symbol @ im Terminal erscheint,

— wenn eine der Patronen Schaden aufweist.

Nach dem Ausbau eines Hauptelements ist die Sicherheitspatrone zuganglich. Diese

schutzt den Motor vor Schmutz wahrend der Wartung des Hauptelements oder wenn

das Hauptelement beschadigt ist. Die Sicherheitspatrone kann nicht gereinigt werden,
sie ist bei Bedarf, spatestens jedoch alle zwei Jahre zu erneuern.

Hinweis! Gefahr von Motorschédden. Achten Sie beim Filterwechsel stets auf dul3erste

Sauberkeit. Zudem darf der Motor keinesfalls ohne Filterelemente betrieben werden.
Hinweis

Staubaustragsventil richtige Position

Die beiden Trockenluftfilter befinden sich im Motorhaus und sind vom Bunker aus
zuganglich. Achten Sie beim Aus- und Einbau auf groRtmdgliche Sauberkeit und
richtigen Sitz der Patronen. Beschadigte Luftfilterpatronen sind unverziiglich gegen neue
und unbeschadigte Filterpatronen zu tauschen.

Die Filterpatronen diirfen nur ausgebaut werden, wenn der Motor still steht.

Die sicherste, schnellste und sauberste Art die Filterpatronen zu warten, besteht darin,
sie gegen neue Patronen zu tauschen.

Die Hauptelemente kénnen, wie unten beschrieben, gereinigt werden. Da kleine
Beschadigungen oft nur sehr schwer oder gar nicht erkennbar sind, empfehlen wir zum
Schutz des Motors stets neue Filterpatronen zu verwenden. Fir gereinigte Elemente
und die daraus entstehenden Folgen Gbernehmen wir keine Gewahrleistung.
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Die beiden Trockenluftfilter befinden sich im Motorhaus und sind vom Bunker aus
zuganglich. Achten Sie beim Aus- und Einbau auf gréRtmogliche Sauberkeit und
richtigen Sitz der Patronen. Beschadigte Luftfilterpatronen sind unverzuglich gegen neue
und unbeschadigte Filterpatronen zu tauschen.

Die Filterpatronen durfen nur ausgebaut werden, wenn der Motor still steht.

— Gehauseinnenseite vorsichtig mit einem feuchten Tuch sorgfaltig reinigen —
besonders an der Dichtflache flr die Filterpatrone. Achten Sie sorgfaltig darauf, dass
kein Schmutz in die Reinluftseite des Filters gelangen kann.

— Hauptelement keinesfalls auswaschen oder ausbiirsten. Beim Ausblasen ist strikt
darauf zu achten, dass kein Staub auf die Innenseite des Hauptelementes gelangt.

— Ausblasen mit einer Druckluftpistole. Auf diese Pistole ist ein Rohr aufzusetzen, das
am unteren Ende um 90° abgewinkelt ist (siehe Abbildung).

1y max. 5 bar

— Dieses Rohr ist nicht im Handel erhaltlich, es kann problemlos selbst angefertigt
werden. Es sollte so lang sein, dass es bis zum Patronenboden reicht.

— Druckminderer auf max. 5 Bar einstellen und Filterpatrone mit trockener Druckluft
so lange ausblasen, bis keine Staubentwicklung mehr auftritt. Beim Ausblasen die
Druckluftpistole standig auf und ab bewegen und den Filter standig drehen.

o824
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— AnschlieRend Patrone auf Schaden am Papierbalg und an den Gummidichtungen
prufen. Bei Schaden (Risse, Stauchungen, Dellen etc.) ist eine neue Patrone
zu verwenden. Risse oder Locher im Papierbalg lassen sich ganz einfach beim
Durchleuchten mit einer Handlampe feststellen (siehe Abbildung). Damit auch
kleinere Beschadigungen sichtbar werden, sollten
Sie diese Untersuchung nicht bei direkter Sonneneinstrahlung oder hellem
Tageslicht, sondern mdglichst in einem abgedunkelten Raum vornehmen.

Untersuchen Sie jede Falte einzeln sorgfaltig mit einer geeigneten Stableuchte.
Beschéadigte Filterpatronen durfen auf keinen Fall wiederverwendet werden. Verwenden
Sie nur Original MANN- + Hummel-Filterpatronen (Hauptelement ROPA-Art-Nr.
301218; Sicherheitspatrone ROPA-Art-Nr. 301219). Bauen Sie auf keinen Fall
Filterelemente mit Metall- AuBenmantel ein.

— Hauptelement mit der offenen Seite zuerst in das Gehause einschieben.
Deckel aufsetzen, dabei auf die Lage des Staubaustragventils achten (siehe
Abbildung). Das Staubaustragsventil muss nach unten zeigen (£ 15° Abweichung
der ,OBEN/TOP*“-Markierung ist zulassig); ggf. Gehauseunterteil abnehmen und
gedreht wieder anbauen.

— Drahtspannverschliisse wieder schlieRen.

— Motorhaus schlief3en.
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Sicherheitspatrone wechseln

Die Sicherheitspatrone ist bei jeder finften Wartung des Hauptelements oder
spatestens nach zwei Jahren gegen eine neue Sicherheitspatrone zu tauschen. Die
Sicherheitspatrone darf nicht gereinigt oder nach dem Ausbau wieder verwendet
werden.

— Hauptelement wie soeben beschrieben ausbauen.

— Sicherheitspatrone an der Griffmulde anfassen und herausziehen.

— Neue Sicherheitspatrone einschieben.

Lagern der Filterpatronen

Filterelemente sind stehend, vor Staub- und Nasseeinwirkung in der Originalverpackung
geschutzt, so zu lagern, dass sie nicht beschadigt werden kénnen. Filterelemente am
besten stehend lagern.

Wir empfehlen von jedem Filterlement mindesten ein Ersatz-Filterelement am Lager zu
halten.

Staubaustragventil

Staubaustragventile sind weitgehend wartungsfrei. Eventuelle Staubanlagerungen sind
durch mehrmaliges Zusammendriicken des Gummiventils leicht zu entfernen. Das Ventil
muss so eingebaut sein, dass es immer frei ist und nirgends anst6ft. Ein beschadigtes
Staubaustragsventil ist sofort auszutauschen.

BOoPA
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7.1.2 Olwechsel am Motor

Hinweis! Verwenden Sie ausschliel3lich freigegebene Hochleistungs-Motordle nach
‘ Mercedes-Benz-Werknorm 228.5.
Hinweis Bei Verwendung von Biodiesel (FAME) sind die Olwechselintervalle von 400 Std. auf 150

Std. zu reduzieren.

Der erste Olwechsel am Motor ist nach 400 Betriebsstunden — bei Verwendung

von FAME (RME Biodiesel) nach 150 Betriebsstunden — erforderlich. Die weiteren
Olwechsel sind nach jeweils 400 Betriebsstunden — bei Verwendung von FAME (RME
Biodiesel) nach jeweils 150 Betriebsstunden — erforderlich. Bei jedem Olwechsel ist der
Motorolfilter zu erneuern.

Der Olwechsel sollte nur bei betriebswarmem Motor durchgefiinrt werden. Vor dem
Olwechsel ist die Maschine auf ebenem Untergrund abzustellen und gegen Wegrollen
zu sichern.

A Achtung! Verbrennungsgefahr! Berlihren Sie beim Wechseln des Motoréls keine heilRen

Bauteile des Motors. Tragen Sie geeignete und eng anliegende Schutzkleidung.

Achtung
Um das Altdl abzulassen, stellen Sie eine ausreichend grof3e, odlfeste und
temperaturbestandige Auffangwanne unter. Drehen Sie die Verschlusskappe am
Olablassventil ab.

(1) Olmessstab

(2) Oleinfiillstutzen

(3) Olablassventil Motor
(4) Motorolfilter
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Das Ventil 6ffnet sich, sobald Sie den mitgelieferten Olablass-Schlauch auf das Ventil
aufgedreht haben.

Sobald das Altél restlos ausgelaufen ist, schlieRen Sie das Olablassventil wieder, indem
Sie den Olablass-Schlauch wieder vom Ventil abschrauben.

Olfiltereinsatz erneuern

Olfilterdeckel mit Knarre und Steckschliisseleinsatz SW36 abschrauben.

Sobald das Ol aus dem Olfiltertopf abgelaufen ist, den Offilterdeckel mit dem
Offiltereinsatz herausziehen.

Offiltereinsatz durch seitliches Driicken am unteren Rand ausclipsen und umweltgerecht
entsorgen.

Dichtring am Schraubdeckel erneuern. Neuen Dichtring vor dem Einlegen mit Motordl
benetzen.

Neuen Offiltereinsatz in den Olfilterdeckel einsetzen und durch seitliches Andriicken in
den Deckel einclipsen.

Olfilterdeckel mit Olfiltereinsatz auf Olfiltertopf aufsetzen und festdrehen
(Anziehdrehmoment 40 Nm).

Motorol einfiillen

Frisches Motordl tiber den Oleinfiillstutzen (1) einflillen.

Fullmenge ca. 30-38 Liter (Min.-Max.-Markierung).

Vom Fahrersitz aus Ziindung einschalten und im Farbterminal im Hauptmenu das
Untermenu ,Sonderfunktionen® aufrufen, hier in der Zeile ,Motorélwechsel Start/Stop
aktiv* die Option ,JA" auswahlen.

& halih 7024 =

Sonderfunktionen 6-3
Zentralschmierung AUTO
Handsteuerung Knicklenkung AUS

Olwechsel (Start/Stop aktiv) JA
0

o824
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(1) Start-Taster
(2) Stop-Taster

Von tritt- und standsicherer Leiter oder Staffelei aus den START - und den STOP-
Taster am Motor fiir ca. 10 Sekunden gleichzeitig driicken. Wahrend dieser Zeit

dreht der Motor ohne Last und ohne anzuspringen. Motorhaus schlieRen. Sobald die
Zundung abgeschaltet wird oder der Motor gestartet wird, stellt sich die Einstellung
,Olwechsel START/STOP aktiv‘ automatisch auf Standardwert zuriick. Danach Motor
vom Fahrersitz aus starten und ohne Gas ca. eine Minute laufen lassen. Dann Motor
abstellen.

Etwa 5 Minuten nachem der Motor abgestellt wurde, Olstand mit Olmessstab priifen.
Sobald sich das Ol in der Olwanne gesammelt hat, sollte sich der Olstand in der Mitte
zwischen Min.- und Max.-Markierung am Olmessstab eingependelt haben. Fiillen Sie
nicht zuviel Motordl ein.

Motor und Olfilter auf Dichtheit priifen (Sichtkontrolle).

TIPP: Wenn Sie bei Startschwierigkeiten den Anlasser iiber die START-
Taste ansteuern, erhélt der Motor eine hohere Einspritzmenge und ist damit
startfreudiger.
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Hinweis

Achtung

Kraftstoffversorgung

Hinweis! Gefahr von Umweltschédden durch auslaufenden Kraftstoff. Bei Arbeiten am
Filter vorher Auffangwanne unterstellen und aufgefangenen Kraftstoff ordnungsgemals
entsorgen.

Achtung! Verbrennungsgefahr beim Umgang mit Dieselkraftstoff. Rauchen, Feuer
und offenes Licht ist beim Umgang mit Dieselkraftstoff verboten, da Kraftstoffe leicht
entziindlich und Kraftstoffddmpfe explosiv sind. Achten Sie stets auf ausreichende
Frischluftzufuhr beim Umgang mit Kraftstoffen.

Gefahr von Hautverletzungen und Gefahr von Vergiftungen. Dieselkraftstoff kann bei
direktem Hautkontakt Schédden an der Haut hervorrufen. Tragen Sie beim Umgang mit
Dieselkraftstoff stets geeignete Schutzhandschuhe, vermeiden Sie das Einatmen von
Kraftstoffddampfen, da dies zu Vergiftungserscheinungen fiihren kann.

(1) Druckfilter Arbeitshydraulik
(2) Absperrhahn

(3) Separ-Filter

| (4) Standard-Vorfilter

| mit Kolbenpumpe

et

Separ-Filter, nur in Maschinen fiir GUS-Staaten verbaut.

BOoPA
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Der Dieselkraftstoff wird von der Kraftstoffpumpe durch einen groben Vorfilter (Separ-
Filter wird nur in Maschinen fur GUS-Staaten verbaut) und einen Standard-Vorfilter (mit
integriertem Wasserabscheider und Handpumpe) angesaugt und zum Kraftstofffeinfilter
am Motor gefordert. Der Separ-Filter ist mit einem extra grolRen Wasserabscheider
ausgestattet.

_  Die Filterpatronen sind gemaf Wartungsplan zu reinigen bzw. zu tauschen.
_}EE‘_ Der Kraftstofffeinfilter am Motor ist unabhangig von der Einsatzdauer sofort zu tauschen,
sobald das folgende Symbol *@]* im Farbterminal erscheint.

| . Erscheint im Farbterminal dagegen das folgende Symbol ’ﬂj* ist der Separ-Filter zu
> ¢ reinigen bzw. die Filterpatrone des Standard - Vorfilters zu tauschen.

Vor allen Arbeiten an der Kraftstoffanlage, bzw. an den Kraftstofffiltern, ist der

' Tankdeckel kurz zu 6ffnen und dann sofort wieder zu schlieRen. Dies dient zum Abbau
eines eventuell vorhandenen Uberdruckes im Kraftstoffsystem. Verwenden Sie nur
original Kraftstofffilter, die von Mercedes-Benz bzw. ROPA frei gegeben sind.

Nach allen Arbeiten an den Kraftstoffvorfiltern sind diese mit der Handpumpe am
Standard- Vorfilter zu entlUften.

7.1.31 Kraftstoffvorfilter Separ

Wartung Separ-Filter (Wasser ablassen und zwischenspiilen)

Das Ablassen des angesammelten Wassers ist erforderlich, wenn

der Wassersammelbehalter voll ist, Frostgefahr droht oder der Wechselfilter gewechselt
wird. Dazu:

— Stellen Sie den Motor ab.

— Schliefen Sie den Absperrhahn am Eingang des Filters.

— Offnen Sie die Liiftungsschraube oben auf dem Filter.

— Offnen Sie den Ablasshahn unten am Filter.

— Lassen Sie Wasser und Schmutz aus der durchsichtigen Bowl abflieBen und
entsorgen Sie es fachgerecht. Durch Ablassen des Wassers wird das Filtersieb
durchgesplilt und gereinigt.

— Schlief3en Sie den Ablasshahn.

— SchliefRen Sie die Liftungsschraube.

— Offnen Sie den Absperrhahn.

— Starten Sie den Motor. Die Luft im Filter wird in den Tank abgeleitet.
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- --n;rrmmh

(1) Deckel

(2) Ablasshahn fiir Wasser
(3) Deckelschraube

(4) Entliiftungsschraube

Filtereinsatz reinigen

Das Reinigen des Filtereinsatzes (Metallsieb mit 60 Mikron Filterfeinheit;
ROPA-Art-Nr. 301231) im Separ-Filter ist einmal jahrlich erforderlich oder wenn der
Ansaugwiderstand zu hoch ist. Im Farbterminal erscheint das folgende Symbol ﬂ

Reinigen Sie den Filtereinsatz wie folgt:

— Stellen Sie den Motor ab.

— SchlielRen Sie den Absperrhahn zum Filter.

— Lo&sen Sie die Deckelschrauben (4 Stick).

— Nehmen Sie den Deckel ab.

— Nehmen Sie das Federgehause ab und danach den Filtereinsatz heraus.

— Reinigen Sie den Filtereinsatz mit sauberem Dieselkraftstoff. Verwenden Sie keine
anderen Reinigungsmitte, ansonsten sind Schaden am Filter moglich.

— Legen Sie den gereinigten Filtereinsatz ein und clipsen Sie das Federgehause auf
dem Filtereinsatz ein.

— Prufen Sie die Deckeldichtung und tauschen Sie sie bei Bedarf aus.

— Fdllen Sie den Filter moglichst weit mit sauberem Dieselkraftstoff auf (kurzere
Entliftungszeit).

— Setzen Sie den Deckel auf und achten Sie dabei auf richtigen Sitz.

— Drehen Sie die Deckelschrauben wieder fest.

— Offnen Sie den Absperrhahn.

— Starten Sie den Motor.
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7.1.3.2 Standard-Vorfilter Element wechseln/Wasser ablassen

)

Ein Wechsel des Filtereinsatzes ist einmal jahrlich erforderlich oder wenn der

4 Ansaugwiderstand zu hoch ist (im Farbterminal erscheint das folgende Symbol #Ei#
der Motor Leistungsabfall zeigt.

Wechseln Sie die Filterpatrone wie folgt:

Stellen Sie den Motor ab.

Schliel’en Sie den Absperrhahn vor dem Kraftstoff-Vorfilter.

Demontieren Sie die alte Filterpatrone. Die alte Filterpatrone kann am Filterkopf
festsitzen.

Lésen Sie die alte Filterpatrone mit geeignetem Werkzeug.

Schrauben Sie den Wassersammelbehalter ab.

Entsorgen Sie die alte Filterpatrone gemaf den &rtlichen Entsorgungsvorschriften.
Olen Sie die Dichtung ein.

Schrauben Sie den Filter von Hand auf, bis die Dichtung anliegt.

Drehen Sie von Hand so lange weiter, bis der Filter festsitzt (ca. 3/4 Umdrehung).
Offnen Sie den Absperrhahn vor dem Kraftstoff-Vorfilter.

Entliften Sie mit der Handpumpe so lange, bis keine Luftblasen mehr sichtbar sind.
Prufen Sie die Filtereinheit auf Dichtheit (Sichtprifung).

(1) Handférderpumpe
(Membranpumpe)

| 4
| g d
|
y A . -
- &4 k.
p-i, S - =
o5 P Bs

Standard- Vorfilter mit Membranpumpe bis Bj. 2007

Standard- Vorfilter mit Kolbenpumpe ab Bj. 2008
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Wasser aus Wassersammelbehilter ablassen
Das Ablassen des angesammelten Wassers ist erforderlich, wenn der

Wassersammelbehalter voll ist, Frostgefahr droht oder die Wechselfilterpatrone
gewechselt wird.

— Ablassschraube (2) am Boden des Wasser-
sammelbehalters (1) 6ffnen.

— Wasser abflieBen lassen.

— Ablassschraube wieder zudrehen.

Vorfilter mit Handpumpe entliiften

Ein Entliften des Filters wird erforderlich, wenn Arbeiten an der Kraftstoffanlage im
Bereich der Vorfilter durchgefiihrt wurden oder der Kraftstofftank vollstandig leer
gefahren wurde.

— Stellen Sie den Motor ab.

Gilt nur fur Vorfilter mit Membranpumpe:
— Pumpen Sie so lange, bis ein merklicher Gegendruck spurbar ist.
— Starten Sie sofort den Motor.

Gilt nur fir Vorfilter mit Kolbenpumpe:

— Entriegeln Sie den Bajonett-Verschluss der Kolbenpumpe am Kraftstoff-Vorfilter.
Dabei wird der Pumpkolben von der Spiralfeder nach auen gedriickt. Die
Kraftstoffzufuhr vom Tank ist dann unterbrochen.

— Pumpen Sie mit der Kolbenpumpe. Dazu driicken Sie den Kolben bis maximal
15 mm vor erreichen des Anschlagpunktes in den Filterkopf. Somit erreichen Sie die
beste Pumpenleistung.

— Pumpen Sie so lange, bis ein merklicher Gegendruck spurbar ist (u. U. bis zu 200
Hub).

— Driicken Sie zum Starten des Motors den Pumpenkolben ganz in den Filterkopf und
lassen Sie den Bajonett mit etwa einer Viertel Umdrehung nach rechts einrasten.

— Starten Sie sofort den Motor.
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71.33

Mikroorganismen im Kraftstoffsystem

Gelegentlich werden zunachst unerklarliche Verstopfungen in Kraftstoffsystemen
festgestellt, die mit Diesel- oder Biodiesel-Kraftstoffen gefillt sind. Diese Verstopfungen
sind haufig auf Mikroorganismen zurtickzufuhren.

Diese Mikroorganismen (Bakterien, Pilze, Hefen) kdnnen sich unter fir sie giinstigen
Bedingungen sehr stark vermehren. Zum Wachstum werden Wasser, das als
Kondenswasser in jedem Lager- oder Fahrzeugtank anzutreffen ist, und lebenswichtige
Elemente in chemisch gebundener Form, wie Schwefel, Phosphor, Stickstoff, Sauerstoff
und Spurenelemente, bendtigt. Auch Kraftstoffadditive kdnnen zum Wachstum der
Mikroorganismen beitragen.

Je nach Temperatur kommt es zu mehr oder weniger starker Vermehrung, die zur
Bildung von faserigen Pilzgeflechten und Schlamm flhrt.

Die Folgen: Verstopfung des Kraftstoffvorfilters mit Rost und Fasern (Pilzgeflecht) und
haufiger Filterwechsel. Dies flihrt zur Leistungsminderung des Motors und im Extremfall
zum Liegenbleiben des Fahrzeuges.

AbhilfemaBnahmen
Wird bei Lager- oder Fahrzeugtanks Befall durch Mikroorganismen festgestellt,
empfehlen wir zur Bekampfung folgende Desinfektionsmittel:

Produkt: GrotaMar 71 oder:

Hersteller: Schulke & Mayr Produkt: BAKZID
D-22840 Norderstedt Hersteller:  Bodechemie Hamburg
@& 040/52100-0 Melanchthonstr. 27
Fax: 040/52100-244 D-22525 Hamburg

@ 040/54006-0
Fax: 040/540 06 - 200

Im Bedarfsfall setzen Sie sich mit den Herstellern in Verbindung
(z. B. wegen Bezugsquellen im Ausland).
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71.34 Kraftstofffeinfilter am Motor

2

bar

Der Kraftstofffeinfilter am Motor ist nach den ersten 400 Betriebsstunden, danach
mindestens einmal jahrlich zu erneuern.
Sobald im Farbterminal das Warnsymbol ?_@' erscheint, ist der Kraftstofffeinfilter

ebenfalls zu erneuern.

Zum Wechseln des Kraftstofffeinfilters gehen Sie wie folgt vor:

— Fahrzeug abstellen und Motor abstellen.
Schraubdeckel (1) des Kraftstofffilters mit Steckschlisseleinsatz (SW 36)
abschrauben.

— Schraubdeckel (1) mit Filtereinsatz etwas aus dem Filtergehduse herausziehen und
Kraftstoff abflieen lassen.

— Schraubdeckel mit Filtereinsatz abnehmen.

— Filtereinsatz durch seitlichen Druck am unteren Rand des Filtereinsatzes ausclipsen.

Achten Sie unbedingt darauf, dass keine Fremdkérper in das Filtergehduse gelangen.
Wischen Sie das Filtergehduse keinesfalls aus. Vermeiden Sie unbedingt das Eindringen
@ on Wasserin das Filtergehause.

— Dichtring des Kraftstofffeinfilters erneuern (leicht einfetten).

— Neuen Filtereinsatz in den Schraubdeckel (1) einclipsen.

— Schraubdeckel (1) mit Filtereinsatz aufschrauben und festdrehen:
Anziehdrehmoment 25 Nm.

— Kraftstoffanlage entliften.
Die Entliftung nach dem Betanken eines zuvor leergefahrenen Krafstoffsystems
geschieht beim Starten des Motors. Im Feinfilter findet eine automatische
Dauerentliftung statt.
Kraftstoffvorfilter durch Betatigung der Handpumpe am Kraftstoffvorfilter entliften.

]opPA
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Fur die Entliftung des Kraftstoffsystems muss wahrend des Startvorgangs
ausreichend Batterie-Kapazitat vorhanden sein.
Lassen Sie den Motor ca. 1 Minute laufen. Die Kraftstoffanlage entliftet
selbststandig.

Danach:

— Dichtheit des Kraftstofffilters prifen.

Soweit bei Maschinen ab Baujahr 2009 eine Kraftstoffvorspannung eingebaut ist, muf
beim Wechseln der Kraftstofffeinfilter der Absperrhahn (1) gedffnet werden.
Nachdem der Kaftstofffeinfilter gewechselt ist, mul3 der Absperrhahn (1) sofort wieder

geschlossen werden.

(1) Absperrhahn

7.1.3.5 Sonstige Wartungsarbeiten am Dieselmotor

Bei jedem Wartungsdienst am Dieselmotor sind zuséatzlich folgende Arbeiten sorgfaltig

nach Mercedes-Benz-Wartungsvorschrift (siehe Wartungsheft Motor) vorzunehmen:

— Dichtheits- und Zustandsprifung aller Leitungen und Schlauche am Motor.

— Die Ansaugleitungen zwischen den Luftfiltern und Motor, Kihl- und Heizungsanlage
auf Zustand und Dichtheit prifen.

— Alle Leitungen und Schlduche auf unbeschadigten Zustand sowie scheuerfreie und
vorschriftsmaRige Verlegung und Befestigung priifen.

— Alle Schlauchschellen, Flanschverbindungen und Luftansaugkrimmer auf Festsitz
prifen.

Das Prifen bzw. Einstellen des Ventilspiels ist nach den ersten 400 Betriebsstunden
und danach einmal jahrlich bzw. alle 1200 Betriebsstunden erforderlich. Diese Arbeit
darf nur von Personen vorgenommen werden, die von Mercedes-Benz ausdricklich
fur diese Arbeiten autorisiert wurden. Der Arbeitsablauf ist in der Mercedes-Benz-
Wartungsanleitung beschrieben.

Ventilspiel bei kaltem Motor:
Einlassventile 0,40 mm
Auslassventile 0,60 mm
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71.4 Kiihlsystem
Alle Kihler sind regelmafig auf Sauberkeit zu prifen und gegebenenfalls mehrmals
taglich — auch wahrend der Arbeitsschicht — zu reinigen.
Wird bei sehr hohen Auflentemperaturen immer wieder die zulassige Hochsttemperatur
der Kahlflissigkeit Gberschritten, ist das komplette Kiihlersystem auf Sauberkeit zu
prifen und gegebenenfalls sofort zu reinigen.
Achten Sie immer darauf, dass die Luftansauggitter frei von Schmutz oder anhaftenden
Blattern etc. sind. Stellen Sie bei Reinigungsarbeiten an den Luftansauggittern oder an
den Kihlern stets den Motor ab und sichern Sie diesen gegen unbeabsichtigtes Starten
(Zundschlussel abziehen). Reinigen Sie bei Problemen mit einem Kiihler stets alle
anderen Kuhler mit.

71.41 Wasser -, Ladeluft- und Getriebeélkihler reinigen
Die Kihleranlage befindet sich rechts hinten im Motorhaus. Sie ist vor dem Dieselmotor

angebaut.

Ladeluftkiihler

Wasserkiihler

y

Olkiihler

Wenn der Klimakondensator beiseite geklappt ist, kann die komplette Kiihleranlage
mit Druckluft oder mit einem Wasserschlauch (KEIN Hochdruckreiniger!) von Schmutz
befreit werden.

Eine Steckkupplung zum AnschlieBen des Druckluftschlauches befindet sich an der
rechten hinteren Bunkerecke direkt neben dem Luftkessel.

Sobald im Farbterminal das Warnsymbol ,Kiihiwassertemperatur® A8 erscheint, ist die

Kihleranlage zu reinigen.
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Ab Fahrgestellnummer 6**537 befindet sich unten an der Lifterhutze eine

Reinigungsklappe. Offnen Sie diese Klappe bei jeder Kiihlerreinigung und entfernen Sie
Schmutzreste ggf. mit der Ausblaspistole.

7.1.4.2 Kiihimittel priifen

Warnung! Vergiftungsgefahr und Gefahr von Hautschdden. Korrosisions-/
& Frostschutzmittel enthalten geféhrliche Stoffe. Beim Veerschlucken besteht akute

Vergiftungsgefahr. Bei Hautkontakt kann es zu Hautreizungen oder Verédtzungen
Wamung kommen. Fiillen Sie Korrosions-/Frostschutzmittel niemals in Trinkgefé3e oder

Getrénkeflaschen. Bewahren Sie diese Mittel immer so auf, dass Kinder keinen Zugriff

zu diesen Mitteln haben.

Beachten Sie unbedingt die Sicherheitshinweise der Hersteller dieser Mittel.

Gefahr von Umweltschéden. Korrosions-/Frostschutzmittel sind umweltgeféhrdend.

Achten Sie beim Umgang mit diesen Stoffen stets darauf, dass Korrosionsfrostschutz-

mittel nicht in die Umwelt gelangen, sondern umweltvertraglich entsorgt werden.

Achten Sie stets auf einen ausreichenden Frostschutz und verwenden Sie nur
Korrosions -/Frostschutzmittel, die in den Mercedes-Benz-Werksnormen 325.0
oder 326.0 ausdriicklich freigegeben sind (siehe Seite 410).

Sollte der Flussigkeitsstand im Kiihlflissigkeit- Ausgleichsbehalter zu niedrig sein,
erscheint im Terminal das Warnsymbol k.

o

Der Kuhlflissigkeit- Ausgleichsbehalter befindet sich iber dem Wasserkuhler.
Der Einflllstutzen fur das Kihlsystem befindet sich oben am Kiihlergehause.
Blechverkleidung. Uberklettern Sie keinesfalls die Bunkerriickwand. Dabei besteht

@ Warnung! Absturzgefahr. Treten Sie zum Nachfiillen von Kiihlfllissigkeit nie auf die

wamung AbSturzgefahr. Benutzen Sie zum Hochsteigen eine tritt- und standsichere Leiter.
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Warnung

Einfiillstutzen fiir das Motor-Kiihlsystem.

Warnung! Solange der Motor warm ist, steht das Klihlsystem unter hohem Druck. Es
besteht Verbrennungsgefahr durch austretenden Dampf oder herausspritzende heil3e
KiihlIfliissigkeit! Tragen Sie Schutzhandschuhe und eine Schutzbrille. Offnen Sie den
Kiihlerdeckel vorsichtig, wenn der Motor abgekiihlt ist.

Flissigkeitsstand und Korrosions-/Frostschutz prifen, ggf. richtig stellen.
Prifen Sie den Kihlmittelstand nur bei einer Kiihimitteltemperatur unter 50 °C.

Prufen Sie vor dem Richtigstellen des Kuhimittelstandes den Korrosions-/Frostschutz.

Zum Prifen des Kihimittelstandes 6ffnen Sie langsam und vorsichtig den
Verschlussdeckel des Motor-Kiihlsystems. Lassen Sie einen eventuellen Uberdruck
langsam ab.

Korrosions-/Frostschutz mit Priifgerat prifen.

Der richtige Anteil von 50 Vol.-% Korrosions-/ Frostschutzmittel im Kihimittel ist
gegeben, wenn Gefrierschutz bis -37 °C besteht. Wird weniger Gefrierschutz angezeigt,
Mischungsverhaltnis richtigstellen.

Bei zu geringer Konzentration besteht die Gefahr von Motorschaden infolge Korrosion/
Kavitation im Kihlsystem!

Vermeiden Sie Konzentrationen von mehr ab 55 Vol.-% Korrosions-/Frostschutzmittel,
da sonst der maximale Gefrierschutz bis -45 °C nicht erreicht wird.

Das Kiihlsystem ist richtig gefiillt, wenn das Kihlmittel bis zur Unterkante der
Einflll6ffnung reicht.

Verwenden Sie zum Nachflllen nur vorbereitetes Kihimittel mit 50 Vol.-%
Korrosions-/Frostschutzmittel, das von Mercedes-Benz ausdriicklich freigegeben ist.

sOoPA4A
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Hinweise von Mercedes-Benz zum Kiihimittel (Allgemeines):

Im Normalfall bestehen Kuhimittel aus Wasser und Korrosions-/Frostschutzmittel.
Die Korrosions-/Frostschutzmittel (Ethylenglykol mit Korrosionsinhibitoren) haben im
Kuhlsystem u. a. folgende Aufgaben zu erfillen:

— ausreichend Korrosions- und Kavitationsschutz fur alle Bauteile im Kuihlsystem.
— Gefrierpunkterniedrigung (Frostschutz).

— Siedepunkterhéhung.

Aus Korrosionsschutzgrinden missen dem Kuhimittel ca. 50 Vol.-% Korrosions-/
Frostschutzmittel zugesetzt werden, wenn die zu erwartenden Umgebungstemperaturen
nicht noch eine héhere Konzentration erfordern. Diese Konzentration (50 Vol.-

%) bietet einen Frostschutz bis ca. -37 °C. Eine héhere Konzentration ist nur bei

noch tieferen Umgebungstemperaturen zweckmaRig. Auch bei extrem niedrigen
Umgebungstemperaturen sind nicht mehr als 55 Vol.-% Korrosions-/Frostschutzmittel
zu verwenden, da damit der maximale Frostschutz erreicht wird und ein noch

groRerer Mischungsanteil den Frostschutz wieder verringert und die Warmeabfuhr
verschlechtert (55 Vol.-% entspricht Frostschutz bis ca. -45 °C). Bei Nichtbeachtung
dieser KihImittelvorschriften sind Korrosion und Schaden im Kiihlsystem unvermeidlich.
Das Beimischen von Korrosions-/Frostschutzmittel erhdht den Siedepunkt. Durch
Druckerhéhung wird die Siedetemperatur weiter erhoht. Beide physikalischen
Zusammenhange werden in modernen Kihlanlagen genutzt — die maximale
KihImitteltemperatur wird erhoht, ohne dass sich die Gefahr des Siedens erhoht.
Entsprechend dem hdéheren Temperaturniveau ist die Kihlleistung gréRer. Nur
freigegebene Produkte (MB-Blatt 325.0/326.0) bieten einen verlasslichen Schutz des
Kihlsystems.
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7143

Kiihimittel erneuern

Verwenden Sie nur von Mercedes-Benz freigegebene Korrosions-/Frostschutzmittel.

Die Kuhlflissigkeit ist im Abstand von drei Jahren zu wechseln. Beachten Sie dabei

unbedingt die regional geltenden Vorschriften zum umweltvertraglichen Entsorgen der
Kuhlflussigkeit.

Priifen Sie vor dem Erneuern des Kihimittels die Kihl- und Heizungsanlage auf
Dichtheit und Zustand.

— Verschlussdeckel des Motor-Kiihlsystems langsam 6ffnen, Uberdruck ablassen und
Verschlussdeckel abnehmen.

(1) Ablassventil fiir Kiihlflissigkeit

Das Ablassventil zum Ablassen der Kuhliflissigkeit befindet sich hinten unten am

Wasserkuhler.

Ablaufschlauch auf den Kihimittel- Ablassstutzen des Kiihlers aufschrauben.
Kihlmittel ablassen und das Kihimittel in einem geeigneten Gefald auffangen.
Kahlmittel einfillen.

Fullmenge ca. 65 Liter
Solltemperatur der Klimaanlage auf Maximaltemperatur einstellen, damit das
Regulierventil der Heizung 6ffnet.
Kahlmittel in der vorgeschriebenen Zusammensetzung bis zum unteren Rand des
Einflllstutzens nachftllen.
Motor starten und ca. 1 Minute mit wechselnden Drehzahlen laufen lassen.
Kuahlflissigkeitsstand prufen, ggf. Kuhlflissigkeit erganzen und Kihlsystem
wieder verschlieen. Vorgang ggf. mehrmals wiederholen.
Lassen Sie sich das Erneuern des KihImittels im Wartungsheft bestatigen.

sOoPA4A
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7.3

Pumpenverteilergetriebe

Das Pumpenverteilergetriebe ist direkt an den Motor angeflanscht und Ubertragt die
Motorleistung auf die einzelnen Hydraulikpumpen.

Der Olstand im Pumpenverteilergetriebe ist unbedingt taglich zu priifen. Priifen Sie den
Olstand, bevor Sie den Dieselmotor starten! Sobald der Dieselmotor gestartet wurde, ist
eine Olstandskontrolle nicht mehr méglich.

Zum Ablesen des Olstandes muss die Maschine auf ebenem und waagerechtem
Untergrund stehen und der Motor muss seit mind. 5 Minuten abgestellt sein.

Sobald der Olstand ohne ersichtlichen Grund steigt oder fallt, ist unbedingt ein
Kundendiensttechniker zu rufen.

Der Olstand ist im Schauglas abzulesen; er hat sich innerhalb des Schauglasbereiches
zu bewegen (keinesfalls tUber der Oberkante des Schauglases!). Das Schauglas befindet
sich an der linken Seite des Pumpenverteilergetriebes.

(1) Einfiill6ffnung
(2) Schauglas
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Der erste Olwechsel ist nach 50 Betriebsstunden, der zweite Olwechsel nach 400
Betriebsstunden erforderlich. Danach einmal jahrlich.

Bei jedem Olwechsel ist der Ansaugfilter im Pumpenverteilergetriebe zu erneuern.
Beim OI- und Filterwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Offnen Sie die Verschlusskappe am Ablassventil im Pumpenverteilergetriebe.
— Schrauben Sie den mitgelieferten Olablassschlauch auf. Das Ventil éffnet sich und
das alte Ol flieRt ab.

(1) Filteranschluss
(2) Olablassventil PVG

— Schrauben Sie die Uberwurfmutter des Saugschlauchs vom Filteranschluss ab. Sie
bendtigen dazu einen Gabelschlissel SW 32.

— Losen Sie die Sechskantverschraubung am Filterflansch. Die Verschraubung ist nur
zu lésen. Drehen Sie diese Verschraubung keinesfalls ganz ab. Sie bendtigen dazu
einen Gabelschlissel mit SW 36.

— Drehen Sie 4 Innensechskantschrauben am Filteranschluss heraus (6 mm) und
ziehen Sie den Filtereinsatz heraus.

— Tauschen Sie den Filtereinsatz gegen einen neuen. Verwenden Sie beim Einbau
grundsatzlich eine neue Papierdichtung und streichen Sie diese Dichtung vor der
Montage mit Ol ein.

— Schrauben Sie Flansch und Schlauchleitung wieder fest.

— Schrauben Sie den Olablassschlauch wieder ab und drehen Sie die
Verschlusskappe wieder auf.

— Offnen Sie die Oleinfiillschraube und fiillen Sie an der Einfiilléffnung so lange
frisches Ol ein, bis sich der Olstand im oberen Bereich des Schauglases bewegt.

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebeol ATF
ATF-Ol nach Dexron Il D
Fillmenge: ca. 12,5 Liter

sOoPA4A
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muss binnen 10

Motor starten und Farbterminal beobachten. Das Warnsymbol

izozgﬁ Sekunden vom Farbterminal verschwinden.

— Mindestens 10 Minuten warten, danach erneut Olstand — wie oben beschrieben —
priifen, gegebenenfalls Ol nachfiillen.

7.4 Hydraulikanlage

Gefahr! Die Druckspeicher an der Hydraulikanlage stehen permanent unter hohem
@ Innendruck, auch wenn die lbrige Hydraulik bereits drucklos ist. Arbeiten an den
Druckspeichern diirfen nur von besonders fachkundigen Personen durchgefiihrt
werden, die im Umgang mit Druckspeichern vertraut sind. Fiir alle Arbeiten an der
Hydraulikanlage oder an den Druckspeichern ist die Anlage vorher drucklos zu machen.
Arbeiten an der Hydraulikanlage diirfen nur von Personen vorgenommen werden,
die liber die besonderen Risiken und Gefahren beim Arbeiten an Hydraulikanlagen

Gefahr

aufgeklart worden sind.

Druckspeicher Bremsanlage.

Druckspeicher Achslastregelung.
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Prufen Sie die Schlauchleitungen der Hydraulikanlage regelmafig auf Alterung
und auf Schaden! Tauschen Sie beschadigte oder gealterte Schlauche sofort aus.

Verwenden Sie als Ersatz nur Schlauche, die den technischen Spezifikationen des
Originalschlauches entsprechen!

Hydraulikélkiihler

Beachten Sie, dass ein verschmutzter Kiihler eine deutlich reduzierte Kihlleistung
bringt. Damit sinkt die Belastbarkeit der Maschine und damit die Rodeleistung erheblich.
Gegebenenfalls ist der Hydraulikélkiihler mehrmals wahrend einer Arbeitsschicht zu
reinigen. Ist das Hydraulik®l zu stark erhitzt, stellen Sie den Motor ab und versuchen Sie,
die Ursache festzustellen. Meist ist der Hydraulikolkihler verschmutzt.

Beim Arbeiten unter hoher Staubbelastung ist neben den Lifterschaufeln auch die

Nabe des Lufterrades von hinten manuell (z.B. durch Abklopfen mit einem geeigneten
Holzstlick) zu reinigen.
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Warnung! Verbrennungsgefahr! Samtliche Kiihler werden beim Betrieb erhitzt.
& Schutzhandschuhe tragen! Lassen Sie vor allen Arbeiten an den Kiihlsystemen die

Maschine ausreichend abkiihlen!
Warnung

7.41 Hydraulikoltank

Achtung! Absturzgefahr. Benutzen Sie bei Wartungsarbeiten am Hydraulikéltank eine
A standsichere Leiter. Die Bunkerriickwand darf keinesfalls tiberklettert und das Dach des

Achtung Motorhauses nicht betreten werden.
Der Tank fiir das Hydraulikdl befindet sich am Heck links auf dem Motorhaus. Der
Hydraulikdlstand ist taglich vor Inbetriebnahme der Maschine zu priifen. Olstand
und Oltemperatur kdnnen am Schauglas (an der linken Seite des Hydraulikdltanks)
abgelesen werden. Der Hydraulikdlstand sollte sich immer im Bereich zwischen
Schauglasmitte und oberem Schauglasrand bewegen. Achten Sie stets auf
einen korrekten Olstand im Hydrauliktank. Achten Sie bei allen Arbeiten an der
Hydraulikanlage auf groRtmogliche Sauberkeit!

Beachten Sie, dass unterschiedliche Sorten von Hydraulikdl nicht gemischt werden
darfen.

(1) Einfiill- und Beluftungsfilter
(2) Schauglas Olstand + Oltemperatur

Klappen Sie das Entladeband aus und 6ffnen Sie den Schutzdeckel in der
Bunkerriickwand.

Zum Nachfillen von Hydraulikdl schrauben Sie den schwarzen Einfilldeckel (Be- und
Entlifterkopf) vom Deckel des Oltanks ab.

Wenn Sie den Hydraulikol-Einfilldeckel 6ffnen, ist es moglich, dass Sie ein
»Zischgerausch” hoéren. Dieses Gerausch ist normal.

Der Einflll- und BelUftungsfilter sorgt fiir den erforderlichen Luftausgleich bei
schwankendem Olstand (z.B. bedingt durch die Oltemperatur). Erneuern Sie diesen,
sobald er verschmutzt ist, spatestens jedoch alle 2 Jahre.

e-T V8 Kapitel 7
Wartung und Pflege 308 2oPA4



7 Wartung und Pflege

' Stellen Sie beim Benutzen einer Vakuumpumpe nicht mehr als 0,2 Bar Unterdruck ein.
O

7411 Hydraulikélwechsel
Das Hydraulikél ist einmal jahrlich — am besten kurz vor Saisonstart — zu wechseln.
Stellen Sie dazu ein ausreichend grofRes Fass bereit. Zum Wechseln des Hydraulikdls
benutzen Sie den mitgelieferten Olablassschlauch. Schrauben Sie den Olablass-
schlauch auf das Ventil im Boden des Hydraulikdltanks. Das Ventil 6ffnet sich, das alte
Ol flieRt ab. Dieses Ventil ist vom Motorhaus aus zugénglich.

(1) Ablassventil
Hydraulikol

Vorgeschriebene Olsorte: Hydraulikdl HVLP 46
ISO-VG 46 gemafd DIN 51524 Teil 3
Fallmenge: ca. 220 Liter
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Alle zwei Jahre sind die Ansaugsiebe innen im Hydraulikdl-Tank vor dem Einfiillen des
frischen Hydraulikéls durch eine Sichtkontrolle auf Verschmutzung zu prufen. Sind die
Siebe verschmutzt, sind sie zu reinigen.

Ansaugsieb innen im Hydraulikol- Tank.

Dazu ist der Metalldeckel des Hydraulikélbehalters abzunehmen. Spilen Sie die
Ansaugsiebe von innen nach aufen mit ausreichend Reinigungsmittel durch.
Setzen Sie die Ansaugsiebe wieder ein.

Legen Sie die Dichtung und den Metalldeckel auf.

Streichen Sie die Schrauben zum Befestigen des Metalldeckels vor dem Einsetzen
mit Dichtmasse (ROPA-Art-Nr. 017026) ein und ziehen Sie die Schrauben fest.
Erneuern Sie vor dem Einfiillen von frischem Hydraulikdl sdmtliche Filter in der
Hydraulikanlage. Diese Filter sind Einwegprodukte. Sie diirfen nicht gereinigt
werden. Durch Reinigen werden die Filter zerstort. Die Hydraulikanlage kénnte
schwer beschadigt werden.

Beflllen Sie die Hydraulikanlage nur mit zugelassenem Hydraulikél.

(1) Rucklauffilter

(2) Saugriicklauffilter

(3) Oleinfiilldeckel mit integriertem Be - und Entliiftungsfilter
(4) Metalldeckel
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7.4.1.2

Riucklauffilter- und Saugriicklauffilterelemente wechseln
Im Deckel des Hydraulikol-Tanks befinden sich ein Rucklauffilter und ein
Saugrucklauffilter.

Achten Sie beim Wechsel der Filterelemente — wie bei allen Arbeiten an der
Hydraulikanlage — auf gréRtmaogliche Sauberkeit. Achten Sie darauf, dass die O-Ring-
Dichtungen im Filtergehduse weder beschadigt noch verschmutzt werden. Achten Sie
vor dem Offnen der Filtergehduse darauf, dass die Hydraulikanlage absolut drucklos ist.

(1) Saugriicklauffilter
(2) Ruicklauffilter

Ein erster Wechsel aller Filterelemente ist nach den ersten 50 Betriebsstunden
erforderlich, danach einmal jahrlich.

Zum Austauschen der beiden Filterelemente im Oltank schrauben Sie den Deckel des
jeweiligen Filters ab. Tauschen Sie die Filterelemente gegen neue und schrauben Sie
die Deckel wieder auf.

Anziehdrehmoment der Befestigungsmuttern beider Filter 45 Nm.

]oPA
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7.4.2 Druckfilterelemente wechseln
Vorne links am Knick befindet sich ein kleiner Druckfilter und im Heck, an der Riickseite
des Motorschaltkastens, befindet sich ein groRer Druckfilter.

f =% al
LY £ 2 \[%

(2) Druckfilter Vorderachslenkung

Wartung Druckfilter Arbeitshydraulik

Der Druckfilter fur die Arbeitshydraulik befindet sich im Heck, an der Rickseite des
Motorschaltkastens.

Neben einem 6élbestandigen und ausreichend groRen Auffanggefald bendtigen Sie zur
Wartung einen Ring- oder Gabelschlissel SW 32.

Das Filterelement ist einmal jahrlich zu wechseln.

Filterwechsel

1. Motor abstellen.

2. Filtertopf abschrauben. Flussigkeit in geeignetem Behalter auffangen und
reinigen bzw. umweltgerecht entsorgen.

3. Filterelement vom Elementaufnahmezapfen abziehen. Elementoberflache auf
Schmutzreste und gréRere Partikel untersuchen. Diese kdnnen auf Schaden an den
Komponenten hinweisen.

4. Filterelement austauschen.

5. Topf reinigen.

6. Filter auf mechanische Beschadigung untersuchen, besonders Dichtflachen und
Gewinde Uberprifen.

7. O-Ring auf dem Filtertopf austauschen. Schmutz oder unvollstandige
Druckentlastung bei der Demontage kann zum Festsetzen des Topf-
Einschraubgewindes fihren.

e-T V8 Kapitel 7
Wartung und Pflege 312 ]OoPA4



7 Wartung und Pflege

Elementeinbau

1.

I

Gewinde und Dichtflachen am Filtertopf und -kopf sowie O-Ring am Topf und
Element ggf. mit sauberem Hydraulikdl benetzen.

Neues Element (ROPA-Art-Nr. 270430) einbauen.

Filterelement vorsichtig auf den Elementaufnahmezapfen montieren.

Filtertopf bis zum Anschlag einschrauben.

Filtertopf eine Sechstel-Umdrehung zurtickdrehen.

Motor starten und z.B. Dreipunkt gegen den Anschlag hochheben (gegen Druck
fahren), Filter auf Leckage Uberpriifen.

* Hinweis! Filterelemente geméal regionaler Umweltschutzvorschriften entsorgen!

Hinweis
Druckfilter fiir Vorderachslenkung am Knick vorne links
Der Ausbau des Elementes erfolgt wie vorstehend unter ,Filterwechsel Arbeitshydraulik®
beschrieben. Als Werkzeug benotigen Sie einen Ring- oder Gabelschliissel SW 24.
743 Schutzsieb Sammelriicklaufrohr

Im Sammelriicklaufrohr befindet sich ab Baujahr 2007 ein Schutzsieb.
Nach Schaden an der Hydraulikanlage, bei denen die Moglichkeit besteht, dass
sich Spane oder Fremdkorper im Hydrauliksystem befinden, ist dieses Schutzsieb

auszubauen und ggf. zu reinigen.

]opPA
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7.5 Mechanischer Antrieb zu den drei Lenkachsen

751 Kardanwellen vom Verteilergetriebe zu den Lenkachsen
Alle Gelenkwellen am euro-Tiger sind nach jeweils 200 Betriebsstunden
abzuschmieren.

Gefahr! Lebensgefahr durch rotierende Maschinenteile. Wenn der Motor lauft, kénnen
Korperteile oder Kleidungsstiicke von rotierenden Gelenkwellen erfasst und in die

Maschine hineingezogen werden. Vor dem Abschmieren ist der euro-Tiger stillzusetzen
Gefahr und der Motor abzustellen. Die Maschine ist gegen unbeabsichtigtes Starten des Motors

Zu sichern.

In jedem Einfachgelenk ist jeweils ein Schmiernippel eingesetzt. In jedem Doppelgelenk
befinden sich zwei Schmiernippel. In jedem Doppelgelenk sind unbedingt zwei
Schmiernippel abzuschmieren.

7.5.2 Wartung Kreuzgelenke in den Achsen
Die Kreuzgelenke der Doppelgelenkwellen in den Achsschenkeln der drei Lenkachsen
sind alle 200 Betriebsstunden abzuschmieren. Jedes Kreuzgelenk besitzt zwei
Schmiernippel. Beide Schmiernippel sind abzuschmieren.
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7.6 Schaltgetriebe (Fahrantrieb)
Uber das Schaltgetriebe werden die Betriebsarten ,Schildkréte” und ,Hase® und der
Allradantrieb geschaltet.
Der Olstand im Schaltgetriebe ist einmal wdchentlich zu priifen. Die Kontrolle erfolgt
Uber die Kontrollschraube (3). Diese befindet sich an der Vorderseite des Getriebes,
neben dem Abtrieb fiir die Kardanwelle. Der Olstand ist richtig, wenn sich der Olspiegel
an der Unterkante der Kontrollschraube befindet.

5
L‘

Olkontrollschraube (3)

Die Abbildung zeigt das Schaltgetriebe

Der erste Olwechsel ist nach 50 Betriebsstunden fillig, weitere Olwechsel sind einmal
jahrlich erforderlich.

unter Umsténden sehr heil3 sein. Tragen Sie beim Olwechsel am Schaltgetriebe stets

: Achtung! Verbrennungsgefahr. Gefahr durch heies Ol! Das Ol im Schaltgetriebe kann
Handschuhe und geeignete Schutzkleidung.

Achtung

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Ausreichend grof3e Auffangwanne unterstellen.

— Olablassschraube (2) 6ffnen (diese befindet sich an der linken unteren Ecke des
Getriebegehiuses), das alte Ol flieRt ab.

— Reinigen Sie die magnetische Olablassschraube von Metallabtrieb. Danach
Schraube wieder einsetzen und festziehen.

— Drehen Sie die Oleinfiillschraube (1) und die Olkontrollschraube (3) heraus und
fullen Sie durch die Offnung mit einer geeigneten Olpumpe so lange frisches Ol ein,
bis der Olstand die Unterkante der Olkontrolldffnung erreicht hat.

— Drehen Sie die Oleinfiillschraube und die Olkontrollschraube wieder ein.

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebedl vollsynthetisch
API GL5, SAE 75W-90 nach ZF-Norm TE-ML 05B
Fullmenge: ca. 8 Liter
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1.7

7.71

Achtung

Olpegel

Achsen

Planetengetriebe (gilt fiir alle drei Achsen)

Der erste Olwechsel ist nach den ersten 50 Betriebsstunden vorzunehmen. Danach ist
ein Olwechsel jahrlich erforderlich.

Stellen Sie den euro-Tiger so ab, dass das jeweilige Rad so wie abgebildet steht.

Achtung! Verletzungsgefahr. Vor dem Olwechsel an den einzelnen Planetengetrieben
ist der euro-Tiger jedes Mal stillzusetzen und der Motor abzustellen. Die Maschine

ist gegen unbeabsichtigtes Starten des Motors zu sichern. Alle Wartungs- und
Reparaturarbeiten dlirfen nur von fachkundigen Personen durchgefiihrt werden.
Gefahr durch heiles Ol, das unter Druck austritt! Das Ol in den Planetengetrieben
kann unter Umsténden sehr heil3 sein und — bedingt durch die Erwdrmung — unter
einem gewissen Druck stehen. Tragen Sie beim Olwechsel an den Planetengetrieben
stets Handschuhe und geeignete Schutzkleidung. Drehen Sie stets zuerst die
Oleinfiillschraube sehr langsam und mit der nétigen Vorsicht heraus, so dass sich der
Druck, der sich eventuell im Planetengetriebe aufgebaut hat, gefahrlos wieder abbauen
kann.

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Wechseln Sie das Ol nur bei betriebswarmem Getriebe. Stellen Sie die Maschine
eben ab. Die Olstand-Kontrollschraube (,Oil Level“) (1) steht waagrecht (siehe
Abbildung).

Vordere und 1. Hinterachse 2. Hinterachse

— Stellen Sie eine ausreichend grofRe Auffangwanne unter.

— Offnen Sie die Olablassschraube (2) und die Olstand-Kontrollschraube und lassen
Sie das alte Ol abflieRen.

— Drehen Sie die Olablassschraube wieder ein.

— Fdllen Sie das Planetengetriebe mit dem mitgelieferten ROPA -Planetendlfiller so
weit auf, bis der Olstand die Unterkante der Oleinfiilléffnung erreicht.

— Schrauben Sie die Olstands-Kontrollschraube wieder ein.
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Hinweis! Zum Einfiillen des Ols sollte der ROPA -Planetendlfiiller verwendet werden
(ROPA -Spezialwerkzeug-Art-Nr. 018143). Mit diesem Spezialwerkzeug fiillen Sie exakt
Hinweis nqd einfach die entsprechende Olmenge ein.

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebeol APl GL 5, SAE 90
Fullmenge: je Planetengetriebe Vorderachse und 1. Hinterachse: ca. 9,2 Liter
Fullmenge: je Planetengetriebe 2. Hinterachse: ca. 3,5 Liter

7.7.2 Ausgleichsgetriebe Hinterachsen
Der erste Olwechsel ist nach den ersten 50 Betriebsstunden erforderlich. Danach ist
jeweils ein Olwechsel jahrlich vorzunehmen.

der Motor abzustellen. Die Maschine ist gegen unbeabsichtigtes Starten des Motors zu
sichern. Alle Wartungs- und Reparaturarbeiten diirfen nur von fachkundigen Personen
durchgeftiihrt werden.

: Achtung! Verletzungsgefahr. Vor dem Olwechsel ist der euro-Tiger stillzusetzen und

Achtung

Ausgleichsgetriebe an den hinteren Achsen:

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Wechseln Sie das Ol nur bei betriebswarmem Getriebe.

— Stellen Sie eine ausreichend grofRe Auffangwanne unter.
Drehen Sie die Olablassschraube des Ausgleichsgetriebes (Differenzialgetriebe)
heraus. Sie befindet sich unten, an der tiefsten Stelle des Achskorpers.

— Offnen Sie die Olstands-Kontrollschraube und warten Sie, bis das Ol vollstandig
abgeflossen ist.

— Drehen Sie die Olablassschraube wieder ein.

— Fillen Sie in die Oleinfiilléffnung so lange Ol ein, bis der Olspiegel die Unterkante
der Oleinfiilléffnung erreicht.

— Drehen Sie die Olstands-Kontrollschraube wieder ein.

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebedl APl GL 5 SAE 90
Fullmengen: Ausgleichsgetriebe der 1. Hinterachse ca. 20 Liter
Ausgleichsgetriebe der 2. Hinterachse ca. 18 Liter

(1) Ausgleichsgetriebe
(2) Oleinfiillschraube und Olstandskontrolle

2. Hinterachse

Olablassschraube; Ansicht von unten.
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Vorsatzgetriebe an der ersten Hinterachse

An das Ausgleichsgetriebe der ersten Hinterachse ist ein Vorsatzgetriebe mit einem
eigenen Olhaushalt angeflanscht.

Der Olwechsel erfolgt, wie bereits bei den Ausgleichsgetrieben beschrieben.

Die Olablassschraube befindet sich vorne an der Unterseite des Vorsatzgetriebes, die
Oleinfiill- und Olkontrollschraube (eine Schraube) befindet sich an der rechten Seite des

Vorsatzgetriebes. Fiillen Sie so lange Ol ein, bis der Olstand die Mitte des Schauglases
erreicht hat.

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebedl vollsynthetisch
API GL5, SAE 75W-90 nach ZF-Norm TE-ML 05B
Fallmenge: ca. 2,5 Liter

Vorsatzgetriebe

(1) Oleinfiillschraube

(2) Ausgleichsgetriebe

(3) Oleinfiillschraube und Olstandskontrolle nur
Ausgleichsgetriebe (Olniveau)

(4) Olablass Vorsatzgetriebe

(5) Schauglas und Olniveau nur Vorsatzgetriebe

(6) Vorsatzgetriebe 1. Hinterachse
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7.7.3 Ausgleichsgetriebe Vorderachse (Portalachse)
Der erste Olwechsel ist nach den ersten 50 Betriebsstunden erforderlich. Danach ist
jeweils ein Olwechsel jahrlich vorzunehmen.

der Motor abzustellen. Die Maschine ist gegen unbeabsichtigtes Starten des Motors zu
sichern. Alle Wartungs- und Reparaturarbeiten diirfen nur von fachkundigen Personen
durchgefiihrt werden.

E Achtung! Verletzungsgefahr. Vor dem Olwechsel ist der euro-Tiger stillzusetzen und

Achtung

(1) Olablassschraube
(2) Oleinfiillschraube + Kontrolle

Ausgleichsgetriebe Portalachse

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Wechseln Sie das Ol nur bei betriebswarmen Getriebe.

— Stellen Sie eine ausreichend grofRe Auffangwanne unter.

Drehen Sie die Olablassschraube des Ausgleichsgetriebes (Differenzialgetriebe)
heraus. Sie befindet sich unten, an der tiefsten Stelle des Achskorpers.

— Offnen Sie die Olstands-Kontrollschraube und warten Sie, bis das Ol vollstandig
abgeflossen ist.

— Drehen Sie die Olablassschraube wieder ein.

— Fillen Sie in die Oleinfilléffnung so lange Ol ein, bis der Olspiegel die Unterkante
der Oleinfiilléffnung erreicht. Die Oleinfiilléffnung befindet sich an der rechten
Rickseite der Vorderachse. Wahlweise steht eine Einfulléffnung an der linken
Vorderseite zur Verfligung.

— Drehen Sie die Olstands-Kontrollschraube wieder ein.

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebeol LS
API GL 5, SAE 90, LS
Fillmenge: Ausgleichsgetriebe Portalachse: ca. 23 Liter

' Fir dieses Ausgleichsgetriebe ist wegen der eingebauten Lamellenbremse eine
besondere Olqualitét vorgeschrieben. Verwenden Sie hier ausschlieRlich Ole mit LS-
@® _Zzusitzen (LS = Limited Slip).
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7.7.4 Portalantriebe Vorderachse

der Motor abzustellen. Die Maschine ist gegen unbeabsichtigtes Starten des Motors zu
sichern. Alle Wartungs - und Reparaturarbeiten dlirfen nur von fachkundigen Personen
durchgefiihrt werden.

! Achtung! Verletzungsgefahr. Vor dem Olwechsel ist der euro-Tiger stillzusetzen und

Achtung

Beim Olwechsel gehen Sie wie folgt vor:

— Wechseln Sie das Ol nur bei betriebswarmen Getriebe.

— Stellen Sie eine ausreichend grof3e Auffangwanne unter.
Drehen Sie die Olablassschraube des jeweiligen Portalantriebs heraus. Sie befindet
sich innen an der Unterseite des Portalgetriebes.

— Offnen Sie eine der beiden Oleinfiillschrauben und warten Sie, bis das Ol vollsténdig
abgeflossen ist.

— Drehen Sie die Olablassschraube wieder ein.

— Fillen Sie in die Oleinfiilléffnung so lange Ol ein, bis der Olspiegel die Unterkante
der Offnung erreicht hat.

— Drehen Sie die Oleinfiillschraube wieder ein.

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebeol
API GL 5, SAE 90
Fullmengen: Portalantriebe Vorderachse: je ca. 9,0 Liter.

(1) Olablassschraube
(2) Oleinfiillschraube + Kontrolle
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7.8 Pneumatikanlage
An der Pneumatikanlage sind Wartungsarbeiten nur am Luftkessel erforderlich. Der
Kompressor und der Rest der Anlage sind wartungsfrei.
Aus dem Luftkessel ist nach jeweils 100 Betriebsstunden das Kondenswasser
abzulassen. Soll die Maschine fur langere Zeit (Uber eine Woche) auller Betrieb gesetzt
werden, ist ebenfalls das Kondenswasser aus dem Luftkessel abzulassen.

(1) Ablassventil fiir Kondenswasser
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7.9 Schlegler und Roder

Roder und Schlegler plétzlich absinken. Personen die sich in diesem Bereich aufhalten
Wamung kénnen dabei schwer verletzt werden. Vor Beginn der Arbeiten ist der Roder ganz
auszuheben, sicher mit ausreichend tragféhigem Material abzustiitzen und zusétzlich
mit den beiden Sicherungsketten zu sichern. Beachten Sie die geltenden Vorschriften
zu Sicherheit und Gesundheitsschutz beim Arbeiten unter angehobenen Lasten. Der
Schlegler ist bei Arbeiten an der Unterseite des Schleglers in Wartungsstellung zu

bringen und durch Einstecken der beiden Sicherungsbolzen zu sichern.

@ Warnung! Bei allen Arbeiten am ausgehobenen Rodeaggregat besteht die Gefahr, dass

Schlegler in Wartungsstellung
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7.9.1 Schlegler

Schlegler. Sobald der Schlegler zu Wartungszwecken nach oben geklappt wird, sind

E Warnung! Gefahr von schwersten Verletzungen bei Arbeiten am hochgestellten
SOFORT beide Sicherungsbolzen einzusetzen. Geschieht dies nicht, kann der Schlegler

Warnung , . . . o .
! plotzlich absinken, dabei besteht flir Personen, die sich zwischen Roder und Schlegler

aufthalten, die Gefahr von schwersten Verletzungen. Beachten Sie die geltenden
Vorschriften zu Sicherheit und Gesundheitsschutz beim Arbeiten unter angehobenen
Lasten. Vor Beginn der Arbeiten ist grundsétzlich der Motor abzustellen, die Ziindung
auszuschalten, der Schliissel abzuziehen und das Fahrerhaus abzuschlieRen. Der
Schliissel ist wéhrend der Arbeiten von einer zuverldssigen und vertrauenswiirdigen
Person sicher zu verwahren (,am Mann“ zu tragen).

Achten Sie stets darauf, dass sich vor dem Abklappen des Schleglers keine Personen
im Schwenkbereich des Schleglers aufhalten. Diese kénnten beim plétzlichen Absinken
den Schleglers tédlich verletzt werden.

7911 Wartungsstellung Schlegler

Blatttaster nach oben klappen und mit Sicherungshaken sichern, da es sonst zu
schweren Beschadigungen an der Kabine kommt.

Um den Schlegler in Wartungsstellung zu bringen, betatigen Sie in der Kabine oder am
Rodeaggregat die nachfolgend abgebildeten Taster so, wie folgt beschrieben:

4 Taste
= Taste

Schlegler nach oben klappen

Schlegler nach unten klappen

Taster flr Wartungsstellung (1) driicken
und zum Hochklappen gleichzeitig ==
Taste driicken bzw. zum Abklappen die =
Taste driicken.

(1) Taster Wartungsstellung auswahlen
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Schlegler durch Driicken der = Taste am Bedienteil 1 ganz nach oben klappen.
Sicherungsbolzen (2) aus Aufbewahrungsposition entfernen.

Wie abgebildet in den Parallelogrammtrager einstecken und mit Federstecker (3)
sichern.

06000182

(2) Sicherungsbolzen eingesteckt
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7.9.1.2

Schlegler aus Wartungsstellung abklappen
Das Abklappen aus der Wartungsstellung erfolgt sinngemaf in umgekehrter
Reihenfolge. Vergewissern Sie sich jedoch vor dem Abklappen zum Roden, dass der

Fanghaken (1) keinesfalls zuriickgeklappt wurde. Zum Roden muss der Fanghaken (1)
unbedingt am Gegenbolzen (2) anliegen.
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7.9.1.3 Sensor des Reihentasters einstellen
Vor Beginn jeder Rodesaison ist die Justierung des Reihentasters wie folgt zu prifen
und gegebenenfalls nachzustellen:
Bei dieser Tatigkeit sind zwei Personen erforderlich. Eine Person bewegt den
Reihentaster, die zweite Person liest im Farbterminal die ermittelten Werte (1) ab.
— Zindung einschalten, aber den Motor nicht starten.
— Im Farbterminal das Menu ,Service®, Untermeni ,Diagnose®,
Untermen( ,Eingange analog® aufrufen.

f) halill| 7024 32"

Eingdnge Analog 3-2-02-1

B104 Motordldruck

B105 Motordltemperatur
B111 Ladedruck

B112 Ladelufttemperatur
B124 Kihlwassertemperatur
B197 Kraftstofftemperatur
B377 Kraftstoffdruckgeber

B270 Motordlstand

BUb Scharkorperlenkung

B01 Radwinkel 1. Achse 473 k

BO4 Knickwinkel 481 1)
BO2 Radwinkel 2. Achse 468

B03 Radwinkel 3. Achse 462

Folgende Werte missen angezeigt werden:

Links Mitte Rechts
795+5 475+5 155+5

Werden diese Werte nicht angezeigt, ist die Mittelstellung iber die Grundeinstellung des
Gestanges einzustellen.
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— Richten Sie dazu die Tastfedern genau auf die Mitte der Ribenreihe aus. Diese
befindet sich in Mitte der Haltekonsole (ab Baujahr 2010 zur Arbeitserleichterung mit
einem Pfeil (3) markiert).

— Halten Sie die Tastfedern in dieser Stellung fest.

— Zur Grobeinstellung I6sen Sie die Schrauben (2) der Klemmbhebel links/rechts.

06000128

— \Verschieben Sie das Gestange so weit, bis im Farbterminal annahernd der Wert 475
angezeigt wird.
— Ziehen Sie die beiden Schrauben (2) wieder fest.

— Prifen Sie den Wert fir die Mittenanzeige am Farbterminal. Falls erforderlich,
stellen Sie die Lange des Gestanges (4) zum Sensor des Reihentasters und die
Anschlagschrauben (5) so ein, bis im Farbterminal korrekte Werte angezeigt
werden.
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7914 Schleglerlaufrader

Das Axialspiel der Radstangel an den Tastradern ist bei Bedarf wie folgt nachzustellen:

— Gewindestift (1) mit Innensechskantschlissel herausdrehen und aufbewahren.

— Einstellmutter (2) so weit nachdrehen, bis sie axial am Bund der Messingbtichse
anliegt. Danach Einstellmutter (2) wieder so weit zuriickdrehen, bis der Gewindestift
(1) in die nachste Nut (3) eingedreht werden kann.

e-T V8 Kapitel 7
Wartung und Pflege 328 ]opPA4



7 Wartung und Pflege

7.9.1.5 Schleglerwelle

Schleglerwelle beim PISh.

06000184

beim PBS*h

Nach den ersten 10 Betriebsstunden des Roders sind alle Schrauben der Klemm-
laschen an der Schleglerwelle auf festen Sitz zu prifen und ggf. nachzuziehen!
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Gefahr

7.9.1.6

Warnung

Um einen ruhigen Lauf zu gewahrleisten und die Lebensdauer zu maximieren,

wurde die komplette Schleglerwelle vor der Montage ausgewuchtet. Soll ein neues
Schleglermesser eingesetzt werden, ist das neue Messer den bereits vorhandenen
Messern anzupassen, damit keine Unwucht entsteht. Erneuern Sie stets das gegenuber
liegende Messer.

Der Original-Durchmesser einer neuen Messerwelle betragt beim PBS*h 20 mm und
beim PISh/PASh 22 mm. Sobald die Welle deutlich sichtbare VerschleilRerscheinungen
aufweist, ist sie durch eine neue Originalwelle zu ersetzen. Die Welle ist regelmaRig
einer Sichtpriifung auf Verschleil3 zu unterziehen. Eine abgenutzte Messerwelle darf aus
Sicherheitsgriinden nur durch ein ROPA-Originalteil ersetzt werden.

Unwucht in der Schleglerwelle fihrt zu Rissen und Briichen an allen Teilen des
Schleglers.

Gefahr! Weggeschleuderte Schleglermesser bedeuten akute Lebensgefahr fiir alle
Personen in der Umgebung.

Nachkopfer

Warnung! Gefahr von schwersten Verletzungen bei Arbeiten am hochgestellten
Schlegler. Sobald der Schlegler zu Wartungszwecken nach oben geklappt wird, sind
SOFORT beide Sicherungsbolzen einzusetzen. Geschieht dies nicht, kann der Schlegler
plétzlich absinken, dabei besteht fiir Personen, die sich zwischen Roder und Schlegler
aufhalten, die Gefahr von schwersten Verletzungen. Beachten Sie die geltenden
Vorschriften zu Sicherheit und Gesundheitsschutz beim Arbeiten unter angehobenen
Lasten. Vor Beginn der Arbeiten ist grundsétzlich der Motor abzustellen, die Ziindung
auszuschalten, der Schliissel abzuziehen und das Fahrerhaus abzuschlieBen. Der
Schliissel ist wadhrend der Arbeiten von einer zuverldssigen und vertrauenswiirdigen
Person sicher zu verwahren (,am Mann“ zu tragen).
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A

Warnung

Nachkopfermesser

Achten Sie darauf, dass die Nachkopfermesser stets scharf geschliffen sind. Schleifen
Sie die Nachkopfermesser bei Bedarf an der Oberseite nach. Achten Sie beim
Nachschleifen der Messer auf einen maoglichst flachen Schleifwinkel (ca. 15°).

Warnung! Zum Wechseln der Nachképfermesser sind immer schnittfeste
Arbeitshandschuhe zu tragen, um die Gefahr von Schnittverletzungen auszuschlief3en.

Nachkopferlagerung
Die jeweils 7 Schmiernippel pro Nachkopferlagerung sind nach jeweils 50
Betriebsstunden abzuschmieren.

Einlaufblech

Das Einlaufblech (1) ist einmal wdchentlich auf Verschlei® zu prifen. Sobald das
Einlaufblech nicht mehr Gber die untere Kante des Nachkdpfermessers ragt, ist das
Einlaufblech zu erneuern.

Verstopfungen vor den Nachképfermessern, insbesondere bei tief sitzenden Riben und
welkem Ribenblatt, sind meist auf verschlissene Einlaufbleche zurlick zu flihren.

Reinigen Sie die Nachkdpfer regelmaRig von anhaftendem Erdreich, Blattresten und
ahnlichen Fremdkorpern, um das Eigengewicht der Nachkopfer nicht unnétig zu
erhdhen.
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7.9.2 Roder

plétzlich absinkt. Personen, die sich in diesem Bereich aufhalten, kbnnen schwer
verletzt werden. Vor Beginn der Arbeiten ist der Roder — wie bereits am Anfang dieses
Kapitels beschrieben — auszuheben, sicher mit ausreichend tragfédhigen Materialien
abzustiitzen und mit den beiden Sicherungsketten zu sichern. Beachten Sie die
geltenden Vorschriften fiir Arbeitssicherheit und Gesundheitsschutz beim Arbeiten unter

c Warnung! Bei Arbeiten am hochgehobenen Roder besteht die Gefahr, dass der Roder

‘Warnung

angehobenen Lasten.

7.9.21 Rodeschare
Um ein optimales Rodeergebnis zu erzielen (die Rube ist vollstandig und ohne
Beschadigung gerodet) mul sich das wichtigste Werkzeug an der Maschine, das
Rodeschar, in einem ordnungsgemalen Zustand befinden.

(1) Einlaufblech
(2) VerschleiBwinkel

iy

Original ROPA-Rodeschar 4-Loch

in Position vergriferter Scharabstand
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Nicht mehr ordnungsgemafie Schare sind entweder zu kurz, verbogen oder das
Scharblech ist zu dunn.

Schare, die mit Hartmetall bestiickt sind, missen getauscht werden, sobald ein
Hartmetallplatichen ausgebrochen oder das Scharblech diinn geworden ist.

Verschleifswinkel zu stark verschlissen Verschleiffwinkel neu

Verwenden Sie als Ersatz immer Original ROPA-Rodeschare, da diese fir den Einsatz
im PR-Roder optimiert sind.

]opPA
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7.9.2.2 Rodergetriebe fiir Rodewalzen
Olstand dieser Getriebe (3 Stiick, bei PRh-XL 1 Stiick) am Rodeaggregat einmal taglich
prufen. Dazu ist das Rodeaggregat ganz abzusenken.
Olwechsel erstmalig nach 50 Roder-Betriebsstunden. Die weiteren Olwechselintervalle
entnehmen Sie der Wartungstabelle.
Fiihren Sie den Olwechsel nur dann durch, wenn das Getriebed! Betriebstemperatur
erreicht hat.
Fur alle Getriebe am Rodeaggregat:
Heben Sie das Rodeaggregat méglichst weit aus und lassen Sie das Ol durch
die Olablassschrauben in einen ausreichend groBen und élfesten Behélter abflieRen.
Drehen Sie die Olablassschrauben wieder ein und ziehen Sie diese fest.
Senken Sie den Roder ganz ab.
Fillen Sie tiber die Oleinfiillschraube so lange frisches Getriebedl ein, bis die
Schauglaser zur Halfte gefillt sind.
VerschlieRen Sie die Oleinfiilldffnungen mit den dazugehdrigen Schrauben.

Rodergetriebe links (nicht XL-Typen)

Vorne

(1) Oleinfiillschraube
(2) Schauglas/Olstandskontrolle
(3) Olablassschraube

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebeol
API GL 5, SAE 90
Fullmengen: vorne ca. 4,3 Liter

hinten ca. 1,2 Liter
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Rodergetriebe rechts

Rechts

(1) Oleinfiillschraube
(2) Olstandskontrolle/Schauglas
(3) Olablassschraube

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebedl
API GL 5, SAE 90
Fillmenge: ca. 1,5 Liter

Rodergetriebe links (nur XL-Typen)

Links nur XL

(1) Oleinfiillschraube
(2) Olstandskontrolle/Schauglas
(3) Olablassschraube

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebedl
API GL 5, SAE 90
Fillmenge: ca. 9Liter
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7.9.2.3 Paddelgetriebe

(1) Oleinfiillschraube
(2) Olstandskontrolle
(3) Olablassschraube

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebeol
API GL 5, SAE 90
Fullmenge: ca. 0,5 Liter

79.24 Rittelschargetriebe

(1) Oleinfiillschraube

(2) Olstandskontrolle/
Schauglas

(3) Olablassschraube

Vorgeschriebene Olsorte Getriebeol
API GL 5, SAE 90
Fullmenge: je ca. 0,5 Liter
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7.9.2.5 Rittelscharantrieb bei PRh-V
Beim PRh-V-Roder missen die Innenverzahnungen der Flansche der Verschiebung
des Exzenterantriebs alle 50 Betriebsstunden nachgeschmiert werden.
Empfehlung: Fuhren Sie dazu eine separate Fettpresse mit, die mit Kupferpaste gefullt
ist. Damit sollten nur diese 5 Schmierstellen abgeschmiert werden.

e 7 ey sdagnd ol |

(1) Schmiernippel fiir Kupferfett (nur bei PRh-V).
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7.9.2.6 Exzenterlager Riittelscharantrieb nachstellen
g = i _

Sobald Sie durch Seitwartsbewegen der Gelenkgabel am Exzenterlager Spiel feststellen
konnen, ist dieses Lager nachzustellen.

Sie bendtigen dazu das ROPA-Sonderwerkzeug Hakenschlissel fur Nutmutter M 75 x 2
(ROPA-Teile-Nr. 018414).

Diese Arbeit darf nur von Personen vorgenommen werden, die bereits tUber hinreichend

Erfahrung beim Einstellen von Kegelrollenlagern verfligen.

Stellen Sie die Lager so nach, bis diese vdllig spielfrei sind. Sobald das Lager spielfrei
ist stellen Sie die Einstellmutter so weit nach, bis das Lager eine minimale Vorspannung
aufweist.

Gehen Sie wie folgt vor:

— Zahn der Sicherungsscheibe (2) aus der Nut drticken.
— Lager einstellen.

— Passenden Zahn wieder in die Nut biegen.
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7.9.2.7

7.9.2.8

Scharkorperfiihrung/-aufhdngung

Die gesamte Scharkérperfiihrung ist mit Ol gefiillt. Auf jedem Scharkdrper befindet sich
ein durchsichtiges Schlauchstiick mit Entliftungsfilter (1). Dieses Schlauchstiick muss
immer mit Ol gefiillt sein. Ist kein O mehr sichtbar, ist so viel Ol nachzufiillen, bis das
Schlauchstiick ganz mit Ol gefiillt ist.

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebeol
API GL 5, SAE 90

Rodewalzen

Wartung

Prifen Sie taglich die Leitungen der Zentralschmieranlage, die zu den
Rodewalzenlagern fuhren (Sichtkontrolle).

Rodewalze austauschen
Sollte ein hoch aus dem Boden ragender Stein eine Rodewalze verbiegen oder sollte
eine Walze verschlissen sein, ist die Walze gegen eine neue zu tauschen.

]opPA

Kapitel 7 e-T V8
339 Wartung und Pflege



7 Wartung und Pflege

(1) Spannstifte

Rodewalze ausbauen PRh-Roder (nicht bei XL-Typen)

Trennen Sie das Gegenlager der betreffenden Rodewalze auf der rechten Seite des
Aggregates von der Zentralschmierleitung. Entfernen Sie die Abdeckkappe dieses
Lagers und l6sen Sie den Stellring des Lagers. Schrauben Sie das Lagergehause vom
Roder ab.

Die 6. Rodewalze kdnnen Sie nun vom Rodergetriebe abziehen. Zum Ausbau der 1. bis
5. Rodewalze sind noch die Spannstifte (1) auszutreiben.

Zum Ausbau der 5. Rodewalze ist das Rodergetriebe rechts an der Getriebeaufhangung
zu lésen (zwei Klemmschrauben (2) ), der Hebel (3) ab zu bauen und das Getriebe
etwa 80 mm nach aufRen zu schieben. Mit dem ROPA Spezialwerkzeug Art-Nr. 018549
erleichtern Sie sich diese Arbeit wesentlich.

Hinweis! Die 5. Rodewalze ist an beiden Seiten mit je zwei ineinander getriebenen

Spannstiften (1) gesichert.

Hinweis

Danach kann die 5. Rodewalze entfernt werden.

(2) Klemmschrauben
(3) Hebel
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Rodewalze einbauen

Fetten Sie die Polyamidkupplung vor dem stecken der Rodewalze reichlich. Stecken

Sie die neue Rodewalze mit eingeschraubter Polyamidkupplung bis zum Anschlag in
die Kupplungsklaue auf der Antriebswelle am Rodergetriebe. Bei der 1. bis 5. sind die
Spannstifte einzutreiben. Denken Sie daran bei der 5. Rodewalze an beiden Enden zwei
Spannstifte einzutreiben.

Montieren Sie das Gegenlager komplett an den Roder.

VerschlielBen Sie alle freien Spannstiftbohrungen unbedingt mit Original Ropa -
Kunststoffstopfen (ROPA-Art-Nr. 122803), um ein Eindringen von Schmutz zu verhindern.

Aus - und Einbau der Rodewalzen (nur bei XL-Typen)

(1) M12x16
(2) Verdrehsicherung

Der Arbeitsablauf an der Antriebsseite ist identisch mit dem Vorgehen beim PRh-Roder.
Um die XL-Rodewalzen auszubauen, nehmen Sie die Zentralschmierleitung ab und
drehen zuerst die Feingewindeschraube M 24 heraus, anschlieRend die 3 Schrauben
der Gegenhalteplatte.

Alle Feingewindeschrauben sind mit einem Rechtsgewinde (!) versehen. Das
Anziehmoment betragt 1000 Nm. Sie sind nicht mit flissiger Schraubensicherung
(Loctite) gesichert.

Ziehen Sie die Rodewalze heraus.

» Hinweis! Vor dem Einbau ist das Gewinde der Feingewindeschrauben diinn mit

Hinweis Kupferpaste (ROPA-Art-Nr. 017159 Tube mit 100 gr.) einzustreichen.
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Beim Einbau einer neuen Rodewalze oder wenn die Schraube M12x16 (1)
herausgedreht wurde, ist diese Schraube mit einer neuen Sicherheitsscheibe
(Sicherheitsscheibe S12 ZN Art-Nr. 418105) zu versehen und das Gewinde vor dem
Einschrauben mit Loctite 270 einzustreichen.

Ziehen Sie diese Schraube mit Drehmoment 145 Nm fest.

Kupplungsklaue 1. Rodewalze innerlich reinigen

(3) Kupplungsklaue
1. Rodewalze

Nach jeweils ca. 1500 ha ist die Kupplungsklaue der 1. Rodewalze (3) zu reinigen.
Bauen Sie diese zum Reinigen vom Rodergetriebe ab. Befreien Sie das innenliegende
Sagezahngewinde von anhaftendem Schmutz damit es wieder die volle Férderwirkung
erreicht. Tauschen Sie bei Bedarf zusatzlich den Wellendichtring der Roder-
Getriebewelle.
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7.10 Siebband

Alle Rollen des Siebbandes sind taglich auf Funktionstiichtigkeit und Schaden zu
prufen. Blockierte oder beschadigte Rollen sind sofort gegen neue Rollen zu tauschen.
Siebkette und Rollen sind zudem taglich von eingeklemmten Steinen oder anderen

Fremdkdérpern zu reinigen.

7.10.1 Spannung
Die Siebkette des Siebbandes wird von gummierten Reibradern angetrieben. Damit das
Band auf den glatten Antriebsradern nicht durchrutscht, wird es durch Verschieben der
Antriebswelle hydraulisch gespannt.
Sobald der Dieselmotor lauft, wird das Siebband von der Hydraulik mit geringem Druck
vorgespannt. Wird der Antrieb zugeschaltet, bringt der Druck aus dem Siebbandantrieb
das Siebband auf die erforderliche Arbeitsspannung. Bei Bedarf kann die Vorspannung
des Siebbandes zusatzlich mechanisch verandert werden (2 Bohrungen (1) in der
Lasche).

(1) Bohrungen

Die Lasche ist so einzuhangen, dass der Zylinder nicht bis zum Anschlag ausfahrt.
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7.10.2 Gleichlauf einstellen
Sollte die Siebkette links oder rechts an den Steg des Antriebsrades starker
gegenlaufen, ist sofort der Gleichlauf einzustellen, da sonst die Siebkette einem
erhohten Verschleil® unterliegt.

— Lésen Sie die vier Klemmschrauben (1).

— Drehen Sie dann die Muttern auf der Stellschraube (2) 1-2 Umdrehungen.

— Ziehen Sie die vier Klemmschrauben (1) wieder fest und lassen Sie das Siebband
fur einige Minuten laufen. Prifen Sie dabei durch Sichtkontrolle, ob das Band
gleichmaRig gerade lauft. Ist dies nicht der Fall, den Einstellvorgang so lange
wiederholen, bis das Band gleichmaRig mittig lauft.

Einstellhinweis
Band lauft rechts an — Mutter nach hinten (Pfeil B) drehen.
Band lauft links an — Mutter nach vorne (Pfeil A) drehen.
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7.1

Siebbandgetriebe

Olstand kontrollieren

Olstand im Siebbandgetriebe einmal taglich priifen. Die Fiillmenge ist ausreichend,
wenn der Olstand das Schauglas erreicht.

Dazu:

Roder ganz ausheben, danach Maschine abstellen und gegen unbeabsichtigtes Starten
und Wegrollen sichern. Sicherheitskette links/rechts einhangen.

Olwechsel

Olwechsel erstmalig nach 50 Roder-Betriebsstunden, danach einmal jahrlich.
Fiihren Sie den Olwechsel nur dann durch, wenn das Getriebedl Betriebstemperatur
erreicht hat.

Senken Sie den Roder ganz ab.

Lassen Sie das Ol durch die Olablasséffnung (1) in einen ausreichend groRen und
Olfesten Behalter abflielen.

Drehen Sie die Olablassschraube wieder ein und ziehen Sie diese fest.

Drehen Sie das Schauglas vorsichtig heraus.

Fillen Sie Uber die Schauglasoffnung (2) so lange frisches Getriebedl ein, bis es die
Unterkante der Offnung erreicht hat.

Drehen Sie das Schauglas wieder ein und verwenden Sie eine neue Dichtung
(ROPA-Art-Nr. 412261).

Heben Sie den Roder wieder an.

Kontrollieren Sie den Olstand.

Vorgeschriebene Olsorte: Getriebeol
API GL 5, SAE 90
Fullmenge: ca. 2,5 Liter

sOoPA4A
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712 Siebsterne
Alle Siebsternzinken sind nach den ersten 50 Betriebsstunden nachzuziehen.
Alle Siebsternzinken taglich prifen. Gebrochene Siebsternzinken sind sofort zu
erneuern, lockere Siebsternzinken sind sofort festzuziehen.

Sollten Sie feststellen, dass auf den bereits gerodeten Flachen eine groflere Anzahl
Riben liegen, ist entweder ein Leitroststab oder ein Siebsternzinken gebrochen.
Erneuern Sie das beschadigte Teil sofort!

Alle Siebsterne und Leitroste einmal taglich von Fremdkérpern wie Bindegarne,
eingeklemmte Steinen etc. reinigen.

Die Siebsterntrommel in der Mitte des ersten Siebsterns ist einmal wdchentlich und bei
Bedarf von unten zu reinigen.

Siebsterntrommel von unten

Siebstern -Abstreifer
Einmal wochentlich prifen. Bei Bedarf nachstellen oder erneuern.
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713

Achtung

Elevator

max. 3cm
Elevatorgurt richtig gespannt.

Der Elevatorgurt ist in Arbeitsstellung immer so zu spannen, dass er am Ribeneinwurf
bei ausgeklapptem Elevator maximal 3 cm durchhangt. Sollte der Elevatorgurt weiter
durchhangen, wenn der Elevator zwar ausgeklappt aber leer ist, ist er nachzuspannen.

Achtung! Gefahr durch herausfliegende Kolbenstange. Spannen Sie den Elevatorgurt
keinesfalls mit einer anderen Methode als hier beschrieben. Wenn Sie den Elevator
zum Spannen des Gurtes ganz ausklappen, kann beim Spannen ein Sicherungsring im
Elevatorzylinder auBBer Funktion gesetzt werden. Die Kolbenstange kann dann aus dem
Rohr geschleudert werden und umstehende Personen verletzen.

Der Elevatorgurt wird nach dem ersten Einschalten des Maschinenantriebs gespannt.
Am Ende der Spannzylinder befinden sich Augspindeln, die die maximale Hubhéhe
des Elevators und somit dessen Spannung begrenzen. Zum Nachspannen des Bandes
werden diese beiden Augspindeln herausgedreht. Klappen Sie zum Nachspannen den
Elevator etwa zur Halfte aus. Stellen Sie den Motor ab und sichern Sie die Maschine
gegen unbeabsichtigtes Starten.

sOoPA4A
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Hinweis

Lésen Sie an den beiden Spannzylindern die Kontermutter (2) und verlangern Sie die
Augspindel (1) durch Drehen am Schutzrohr (3) um jeweils etwa 5 mm.

Achten Sie darauf, dass Sie beide Augspindeln um das gleiche MaR verlangern.
Drehen Sie die Kontermuttern (2) wieder fest.

Verlassen Sie den Bunker und vergewissern Sie sich, dass sich keine weiteren
Personen im Bunker aufhalten.

Starten Sie den Motor und klappen Sie den Elevator ganz aus.

Schalten Sie den Maschinenantrieb ein (der Elevator beginnt zu laufen) und lassen Sie
den Elevator etwa eine halbe Minute laufen.

Hinweis! Die Spannzylinder werden erst dann vollstéandig gefiillt, wenn die Maschine
eingeschaltet ist und der Elevator lduft. Wenn Sie dies nicht beachten, kann es zu
Schéden am Elevatorgurt kommen.

Stellen Sie Maschinenantrieb und Motor wieder ab und sichern Sie die Maschine gegen
unbeabsichtigtes Starten.

Prifen Sie die Spannung des Elevatorgurtes unter der Maschine. Sollte der Elevatorgurt
nicht ausreichend gespannt sein, ist der Vorgang so oft zu wiederholen, bis die
Spannung ausreichend ist.
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714

7.14.1

Wartung

Der Elevatorschacht ist einmal taglich auf anhaftende Verschmutzungen zu prifen

und bei Bedarf zu reinigen (Schmutzschaber). Bei extremen Verhaltnissen kann eine
Zwischenreinigung wahrend der Arbeitsschicht erforderlich werden.

Sémtliche Rollen am Elevator sind einmal taglich zu prifen, ob Sie noch einwandfrei
drehbar sind. Rollen, die sich nicht einwandfrei drehen, sind zu reinigen. Defekte Rollen
sind zu tauschen.

Der Schmiernippel am Winkelgetriebe des Elevators (vorne rechts am Abdeckrohr)
und die Gegenlager der Antriebswellen sind nach jeweils100 Betriebsstunden mit der
Fettpresse abzuschmieren.

Die Antriebsréder des Elevators sind zu tauschen, sobald die Zdhne um funf Millimeter
im Durchmesser abgenutzt sind (Originalmal® von Oberkante Zahn zur Oberkante des
gegentberliegenden Zahns: 500 mm; VerschleilRgrenze: 495 mm).

Die Ausstreifer der Elevator-Antriebsrader sind zu tauschen, sobald Sie verschlissen
sind.

Bunker

Bunkerschnecke

———

Rohr und Windungen der Bunkerschnecke sind regelmafig von anhaftender Erde oder
anderen Fremdkdrpern zu reinigen.

Das Kreuzgelenk im Antrieb hinten und das Gegenlager vorne sind alle 100
Betriebsstunden mit der Fettpresse abzuschmieren.

BOoe4
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7.14.2

7143

Ultraschallsensoren

o W

gy i

Die Schallleitrohre (1) der beiden Ultraschallsensoren sind bei Verschmutzungen innen

zu reinigen. Fur ein optimales Arbeiten der Sensoren ist es unbedingt notwendig, dass

das Innere der Schallleitrohre vollkommen glatt und sauber ist.

Kratzboden

Verfahrensbedingt werden die Kratzbodenketten ungleichmaRig abgenutzt. Sie kénnen

die Lebensdauer der Kratzbodenketten wesentlich verlangern, wenn Sie diese nach

folgendem Schema tauschen:

Langskratzbodenketten:

Nach einer Rodeleistung von ca. 1200 ha
oder jahrlich.

Querkratzbodenketten:

Nach einer Rodeleistung von ca. 600 ha
oder jahrlich.

Drehen Sie beim Tauschen der Ketten

jede Kette so, wie aus der nebenstehenden
Schemazeichnung ersichtlich ist.

Steckglied Kratzbodenkette.

(1) Splint

I T T 1

—& 1—2
1-
2.
2-
1

Splinte 1x jahrlich auf Verschleil® Gberprifen. Verschlissene Splinte unbedingt erneuern.
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7.14.3.1 Spannung Kratzbodenketten

ist mindestens einmal taglich abzuschaben. Durch das Erdreich kann der Kratzboden zu
@ stark gespannt werden. Dies kann zum Bruch der Kratzbodenkette fiihren.

' Kontrollieren Sie regelmafig den Bunkerboden. Erdreich, das am Bunkerboden klebt,

Langs- und Querkratzboden dirfen nicht straff gespannt sein. Beide Kratzbdden

sollten so weit gespannt sein, dass die Kratzbodenketten, wenn Sie tber das
Antriebsrad (hinten) gelaufen sind, an der Unterseite sauber zwischen die beiden
Kunststoffiihrungsleisten einlaufen. Die Kette soll an dieser Einlaufstelle nicht von unten
her auf die FUhrungsleiste aufsteigen missen. Sollte dies der Fall sein, ist die Spannung
zu gering. Die entsprechende Kratzbodenkette ist dann nachzuspannen.

Kettenspannung falsch !!!

Kettenspannung richtig
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7.14.3.2 Langskratzboden nachspannen
Die beiden Langskratzbdden werden vorne gespannt. Sie sind getrennt
nachzuspannen. Die zwei Spannschrauben je Kratzboden befinden sich vorne an der
Kratzbodenumlenkung unter dem Bunkerboden.

Zum Nachspannen:

— Kontermuttern (2) I6sen.

— Schieben Sie durch Einschrauben der Spannschrauben (1) die Kratzbodenumlenk-
welle soweit nach vorne, bis die Kratzbodenketten hinten wieder sauber in die
Flhrungsleisten einlaufen.

— Achten Sie darauf, dass Sie beide Spannschrauben (1) jeweils um die gleiche
Distanz verstellen.

— Kontermuttern wieder festdrehen.

(1) Spannschraube
(2) Kontermutter
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7.14.3.3

7.14.3.4

Querkratzboden nachspannen

Die beiden Querkratzbodenhalften werden auf der rechten Maschinenseite getrennt
gespannt.

Die Spannschrauben befinden sich rechts unter dem Querkratzbodenblech.

Zum Nachspannen:

— Kontermuttern (2) an beiden Spannschrauben Iosen.

— Beide Spannschrauben (1) um die gleiche Distanz verstellen. So schieben Sie die
Kratzbodenumlenkwelle gleichmaRig so weit nach auRen, bis der Kratzboden von
oben her auf die Polyamidleisten einlauft.

— Kontermuttern wieder festdrehen.

(1) Spannschraube
(2) Kontermutter

Antriebsketten

Die beiden Antriebsketten der Kratzbodenantriebe und die Antriebskette der Putzerwalze
sind nach jeweils 100 Betriebsstunden zu 6len und auf richtige Kettenspannung zu
prifen.

Zum Nachspannen dieser Antriebsketten I6sen Sie jeweils die Befestigungsschraube
des Kunststoffspannklotzes (3). Drehen Sie den Spannklotz so, dass die Kette wieder
straff gespannt ist.

Ziehen Sie die Befestigungsschraube wieder fest.

F (3) Spannklotz
Antriebskette Lingskratzboden.

]opPA
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7.14.3.5

Nippelblock am hinteren linken Tankdrehpunkt. Schmiernippel an den Umlenkrddern.

| (3) Spannkldtze

Antriebskette Querkratzboden und Putzerwalze.

Lagerungen von Kratzbodenantriebswelle und Putzerwalze

Langskratzb6den

Die drei Antriebswellenlager (hinten) alle 100 Betriebsstunden abschmieren.

Zwei Lager kdnnen Sie vom Bunkerinneren aus durch eine Aussparung in der
Abdeckung der Langskratzbodenantriebswelle abschmieren. Das dritte Lager befindet
sich auf der Antriebswelle hinter dem Kettenrad (bei gedffnetem rechten Schutzdeckel
zuganglich).

Querkratzboden

Die drei Antriebswellenlager (auf der linken Maschinenseite) ebenfalls alle 100
Betriebsstunden abschmieren.

Zwei Lager kdnnen Sie vom Bunkerinneren aus durch eine Aussparung in der
Abdeckung der Querkratzbodenantriebswelle abschmieren. Das hintere Lager wird Uber
einen Nippelblock gemeinsam mit dem Putzerwalzenlager abgeschmiert.

Kratzbodenumlenkrader:
Die insgesamt 8 Kratzbodenumlenkrader (4 Langskratzbdden, 4 Querkratzbéden) alle
100 Betriebsstunden abschmieren.

Putzerwalzenlagerung:
Die beiden Putzerwalzenlager alle 100 Betriebsstunden abschmieren.
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7.15 Entladeband

Sammelt sich an der unteren Umlenkung des Entladebandes an den Umlenkrollen oder
im Band Schmutz und Unkraut an, ist diese Verschmutzung regelmafig, ggf. sogar
mehrmals wahrend einer Arbeitsschicht, zu entfernen.

Das Reinigen des Entladebandes ist sehr leicht mdglich, wenn Sie dazu das
Entladeband — wie auf dem folgenden Bild gezeigt — ganz absenken und das Knickteil
vollstéandig einklappen.

abklappen sollte. Fiihren Sie Arbeiten unter dem ausgeklappten Entladeband nur aus,
wamung Wwenn das Band mit ausreichend tragfdhigem Material zuverldssig abgestiitzt ist.

@ Warnung! Gefahr von schweren Kérperverletzungen, wenn das Entladeband plétzlich
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7.15.1 Gurt nachspannen

Der Entladebandgurt ist nachzuspannen, wenn die Finger der Mitnehmer an der

Umlenkung der Putzerwalze anschlagen.

— Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes Starten sichern.

— Zum Nachspannen der Gurte Klemmschrauben (1) der beiden Lagerhalterungen
und der Olmotorhalterung lockern.

— Kontermutter (2) I6sen.

— Spannschrauben (3) gleichmafig weit eindrehen, dabei wird die Antriebswelle
gleichmaBig nach auRen geschoben.

— Kontermuttern wieder festdrehen.

— Klemmschrauben der beiden Lagerhalterungen und der Olmotorhalterung wieder
festdrehen.

Achten Sie darauf, dass die beiden Bandhalften gleichmafig gespannt sind.

Entladeband kurz laufen lassen.

Spannung priifen und bei Bedarf Spannvorgang wiederholen.

(1) Klemmschrauben
(2) Kontermutter
(3) Spannschraube

Die Antriebsrader des Entladebandes sind nach jeder Saison Uber Kreuz zu tauschen,
damit verlangern Sie die Lebensdauer dieser Antriebsrader.
Bei Bedarf sind diese Rader durch neue zu ersetzen.
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7.16

Achtung

Prifen Sie die Antriebsrader mindestens einmal pro Saison in dem mit einem Pfeil
markierten Bereich auf Verschleil’. Stark verschlissene Antriebsrader fliihren zum
vorzeitigen Bruch der Nietstabe.

Klima- und Luftungsanlage

Achtung! Gefahr von Gesundheitsschdden und Gefahr von Umweltschédden.
Wartungsarbeiten an der Klimaanlage, bei denen ein Eingriff in den Kéltemittelkreislauf
erforderlich ist (z. B. Nachfiillen von Kéltemittel, Austausch des Sammlertrockners etc.),
diirfen nur von einer autorisierten Fachwerkstétte vorgenommen werden.

Der Klimakondensator (1) ist vor dem Wasserkihler angebaut. Er kann mit Druckluft
(keinesfalls einen Hochdruckreiniger verwenden!) gereinigt werden. Zum Reinigen
kann der Kondensator ausgeklappt werden. Lésen Sie dazu am vorderen Teil des
Kihlerrahmens zwei Sechskantmuttern und klappen Sie den Kondensator aus.

(1) Kondensator Klimaanlage

]opPA
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7.16.1 Kondensatablauf
Prufen Sie regelmaRig den Kondensatablauf (3) der Klimaanlage. Sollten Sie hier keinen
Wasseraustritt feststellen, ist der Kondensatablauf zu reinigen.

(3) Kondensatablauf

Bringt die Klimaanlage zu wenig Kihlleistung, kann dies folgende Ursachen haben:
— Klimakondensator verschmutzt.
Abhilfe: Klimakondensator mit Duckluft ausblasen (max. 5 Bar). Achten Sie beim
Ausblasen darauf, dass die Lamellen des Kondensators nicht beschadigt werden.
— Kuhimittelkreislauf nicht ausreichend befiillt.
Abhilfe: Nur durch Fachpersonal mit dem erforderlichen Spezialwerkzeug
mdglich. Die Fillung ist ausreichend, wenn am Schauglas des Sammlertrockners
blasenfreies Kaltemittel sichtbar ist. Der Sammlertrockner befindet sich im
Motorhaus hinten am Kuhlertrager.
— Umluftgitter in der Kabine nicht gedffnet.
Abhilfe: Umluftgitter 6ffnen.
— Umluftfilter in der Kabine zugesetzt.
Abhilfe: Umluftfilter reinigen.
Sollte die Heizungs- und Liftungsanlage nicht mit voller Leistung arbeiten, selbst wenn
das Umluftgitter vollstandig gedffnet ist, ist die Ursache dafiir meist in zugesetzten
Filtern zu suchen.
Reinigen Sie deshalb stets beide Filter.
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7.16.2 Frischluftansaugfilter

Der Frischluftansaudfilter (1) fiur die Kabine befindet sich rechts au3en an der
Kabinenrickwand.

Dieser Filter ist bei Bedarf zu reinigen. Dazu:

— Abdeckung 6ffnen.

— Randelschraube herausdrehen und Filter
aus dem Halterahmen entnehmen.

— Filterelement mit Druckluft reinigen.

— Gereinigtes Filterelement wieder in Halterahmen
einsetzen und mit Randelschraube fixieren.

— Abdeckung schlief3en.

Dieses Filterelement sollte in jedem Fall einmal jahrlich

erneuert werden. (1) Frischluftansaugfilter

7.16.3 Umluftfilter

Der Umluftfilter (2) befindet sich hinter dem Fahrersitz im Kabinenboden unter einer
Abdeckhaube.

(2) Filtermatte Umluftfilter

Dieser Filter sollte mindestens einmal jahrlich mit Druckluft wie folgt gereinigt werden:
— Abdeckhaube abnehmen.

— Filtermatte nach oben herausziehen.

— Filtermatte mit Druckluft ausblasen.

— Trockene Filtermatte wieder einsetzen.

— Abdeckhaube wieder anbringen.
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7.16.4

u)-

Hinweis

Wartung einmal jéhrlich:

— Klimaanlage von einer autorisierten Fachwerkstatte prifen und ggf. instandsetzen
lassen.

Wartung alle zwei Jahre:

— Kaltemittel und Sammlertrockner (ROPA-Art-Nr. 301191) von einer autorisierten
Fachwerkstatte tauschen lassen, auch wenn keine Blasen im Schauglas des
Sammlertrockners sichtbar sein sollten.

Hinweis fiir die Fachwerkstitte! Bei einem Tausch oder bei einer Nachfiillung von
Kéltemittel ist dieses mit folgendem Ol zu versehen: Fuchs Reniso PAG46 (ROPA-Art-
Nr. 435046). Die Klimaanlage darf keinesfalls mit anderen Olzusétzen betrieben werden.
Im Kéltekreislauf miissen je 100 ml Kéltemittel 12 ml Ol im Umlauf sein

(Gesamtmenge 240 ml).

Typ Kéltemittel: R134a, Fiillmenge Kéltemittel ca. 2,0 kg.

Dem Kaltemittel wird von ROPA ein Fluoreszenzmittel beigemischt. Damit kdnnen
eventuell auftretende Undichtigkeiten an der Klimaanlage schnell und kostengtinstig
festgestellt werden.
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717 Batteriewartung
Prufen Sie wahrend der Saison mindestens 1x wochentlich den Saurestand in den
Fahrzeugbatterien.
Achtung! Gefahr von Verétzungen. Batterieséure kann geféhrliche Verétzungen an
& Haut und Atemwegen hervorrufen. Tragen Sie beim Hantieren mit Séurebatterien

Achtting stets ausreichende Schutzkleidung (Schutzbrille, sédurefeste Handschuhe, Schiirze).
Vermeiden Sie Hautkontakt mit Batteriesdure. Vermeiden Sie das Einatmen von
Séduredédmpfen. Achten Sie beim Umgang mit Batterien auf ausreichende Beliiftung des
Arbeitsplatzes. Bei Hautkontakt mit Batteriesédure sind die betroffenen Hautpartien sofort
mit viel Wasser abzusplilen. Anschlie8end ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

Fillen Sie bei Bedarf so viel destilliertes Wasser nach, bis der Saurestand 10 mm (ber
die Oberkante der Platten reicht.

Mit dem ROPA-Batterizellenflller mit Flllstandsautomatik (Art-Nr. 015364) erledigen Sie
diese Arbeit schnell und sicher.

(Batterie laden siehe Seite 384)

718 Drucker
Nach gréRReren Druckleistungen, abhangig von der Papierqualitat und widrigen
Umgebungseiflissen, ist es unter Umstanden noétig den Druckkopf, Sensor und die
Antriebswalze zu reinigen, insbesondere dann wenn Stellen nicht mehr ordentlich
gedruckt werden.

— Papiervorrats-Deckel 6ffnen und Papierrolle entfernen.

— Mit einen kleinen Pinsel Verschmutzungen an Papier, Sensor sowie der AbreilRkante
I6sen.

— Kréaftig in die Papiervorrats-Mulde pusten, um den groben Staub zu entfernen.

— Wattestabchen mit reinem Isopropanol-Alkohol (IPA) tranken und die Druckleiste
reinigen oder Druckkopf-Reinigungsstift/ Reinigungskarte verwenden.

— Weitere starke Verschmutzungen ebenfalls mit einem Wattestéabchen (IPA)
entfernen.

Verwenden Sie niemals scharfe Gegenstande zur Reinigung. Dies konnte den

Druckkopf beschadigen.
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719 Stillsetzen uber einen langeren Zeitraum
Soll der euro-Tiger fiir mehr als vier Wochen stillgelegt werden, sind folgende Arbeiten
durchzuflihren:
— Maschine griindlich waschen. Vermeiden Sie es dabei, gezielt auf Lager und
Tragrollen zu spritzen.
— Siebsterntrommel in der Mitte des ersten Siebsterns griindlich von unten mit dem
Hochdruckreiniger saubern.

Hinweis! Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dass bei Maschinenschéden, die
‘ auf festgebackenes Erdreich in der Siebsterntrommel zuriickzufiihren sind, weder
Hinweis  Gewdhrleistungsanspriiche bestehen noch Kulanzreparaturen durchgefiihrt werden.

— Am Druckluftbehalter Kondenswasser ablassen.

— Samtliche Schmierstellen an der Maschine abschmieren.

— Zentralschmieranlage bei eingeschaltetem Antrieb mindestens 2 Zyklen laufen
lassen.

— Komplette Maschine mit Korrosionsschutzdl einspriihen. Achten Sie darauf, dass
kein Ol oder Fett an die Reifen kommit.

— Fetten Sie alle Kolbenstangen und die Manschetten der Hydraulikzylinder ein.

— Stellen Sie die Maschine an einem trockenen und vor der Witterung geschutzten
Platz — mdéglichst in einer Halle — ab.

Haut und Atemwegen hervorrufen. Tragen Sie beim Hantieren mit Sdurebatterien

stets ausreichende Schutzkleidung (Schutzbrille, sédurefeste Handschuhe, Schiirze).
Vermeiden Sie Hautkontakt mit Batteriesdure. Vermeiden Sie das Einatmen von
Sédureddmpfen. Achten Sie beim Umgang mit Batterien auf ausreichende Beliiftung des
Arbeitsplatzes. Bei Hautkontakt mit Batteriesédure sind die betroffenen Hautpartien sofort
mit viel Wasser abzusplilen. Anschlie8end ist sofort ein Arzt aufzusuchen.

: Achtung! Gefahr von Verétzungen. Batteriesdure kann gefdhrliche Verétzungen an

Achtung

— Bauen Sie die Batterien aus. Die Batterien sollen kiihl und trocken, jedoch vor Frost
geschiuitzt eingelagert werden. Vor dem Einlagern ist der Saurestand zu prifen
und ggf. mit destilliertem Wasser aufzufiillen. Laden Sie die Batterien vor dem
Einlagern vollstéandig auf. Priifen Sie wahrend des Einlagerns einmal monatlich die
Batteriespannung und laden Sie die Batterien ggf. nach. Fetten Sie die Batteriepole
mit einem speziellen Polfett.

Gefahr! Werden S&urebatterien unsachgemall mit ungeeigneten Ladegeréten oder zu

hohen Ladespannungen geladen, kann es zur Bildung von Knallgas kommen. Knallgas
ist sehr leicht entziindbar und kann explodieren. Achten Sie stets auf die richtige

Ladespannung. Achten Sie darauf, dass die Batterien nur an gut bellifteten Orten

Gefahr geladen werden. Rauchen, Feuer oder offenes Licht ist strengstens verboten.
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Lebensdauer der Batterien

Um die Startfahigkeit der Batterien bei einer Stillstandszeit Gber 2 Wochen zu erhalten,

sind folgende Hinweise zu beachten:

Flissigkeitsstand kontrollieren. Ist er zu niedrig, ist ausschlieRlich destil-
liertes Wasser bis zur maximalen Sdurestandsmarke nachzufullen.

Die Selbstentladerate betragt ca. 0,2 % der Nennkapazitat/ Tag bei 20 °C.

In regelmaBigen Abstadnden muss, um eine Tiefentladung zu vermeiden, die
Séauredichte kontrolliert werden. Liegt die Sauredichte unter 1,21 kg/l, sind die
Batterien nachzuladen. Als Ladestrom wird 1/10 der Kapazitat empfohlen.
Tief entladene Batterien bilden Bleisulfat aus. Eine Regeneration durch
Nachladen ist nicht mehr mdglich.

Bei Batterien mit Sulfatbildung, erkennbar am silbrigen Plattenbelag und an triiber
Batteriesaure, bestehen weder Garantie noch Gewahrleistungsanspriiche. Sie
sind auch von jeder Kulanzregelung ausgeschlossen, da diese Schaden auf grobe
Versaumnisse bei der Wartung zurlickzufiihren sind.

sOoPA4A
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8 Storung und Abhilfe

Auf Stérungen oder gefahrliche Situationen werden Sie optisch durch Warnanzeigen im
Farbterminal und akustisch durch Warnténe aufmerksam gemacht. Einzelne Funktionen
kénnen bei gefahrlichen Situationen blockiert werden.

8.1 Sicherheitsschaltungen
Die Maschine bietet fir Bediener und Material die groRtmagliche Sicherheit.
Sicherheitsschalter in der Kabine sperren einzelne Funktionen der Maschine, sobald der
Bediener die Kabine verlasst. Lasst sich irgendeine Funktion von der Kabine aus nicht
ausfiihren oder sind Schalter blockiert, priifen Sie zuerst, ob Kabinentir, Bunkertir und
die Motorhausdeckel geschlossen sind.
Lasst sich die Funktionsstérung so nicht beheben, schlagen Sie in den entsprechenden
Abschnitten in dieser Betriebsanleitung Gber die betroffenen bzw. funktionslosen
Komponenten nach. Dort finden Sie Hinweise auf Sicherheitsschaltungen und auf
mogliche Griinde fir eine Funktionsstérung.

Warnung! Gefahr von schwersten Kérperverletzungen oder Maschinenschéden. Setzen
& Sie nie Sicherheitseinrichtungen, Sicherheitsverriegelungen oder Sicherheitsschaltungen

Warmung auller Betrieb. Dies kann schwerste Verletzungen zur Folge haben. Fiihren Sie nie
Funktionstests durch, wenn Sie (ber die Tragweite eines derartigen Tests nicht voll und
ganz informiert sind. Sorgen Sie dafiir, dass bei der Stérungssuche bzw. beim Beheben
von Stérungen gegebenenfalls eine zweite zuverlédssige Person anwesend ist, die so
weit mit der Maschine vertraut ist, dass sie die Maschine sofort stillsetzen kann, sobald
Gefahr droht. Holen Sie bereits beim geringsten Zweifel entsprechend ausgebildetes
Fachpersonal zu Hilfe oder nehmen Sie Riicksprache mit dem Servicepersonal von
ROPA. Fiihren Sie keine Reparaturen an der Maschine durch, wenn Sie nicht (iber das

nétige Fachwissen und die nétige Erfahrung verfiigen.

Sollten Sie Uber Funk oder Funktelefon mit lnrem Handler oder mit dem Hersteller

in Verbindung treten kdnnen, ist eine weitergehende Fehlerdiagnose Uber spezielle
Diagnosemenis am Farbterminal méglich. Aus Sicherheitsgriinden sind einzelne Menus
fur den Anwender verriegelt. Bei unsachgemafRer Handhabung kénnen Personen
lebensgefahrlich verletzt werden oder an der Maschine kénnen schwere Sachschaden
entstehen, die kostspielige Reparaturen zur Folge haben.
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8.2

8.21

Elektrik

Schmelzsicherungen

Die elektrischen Sicherungen befinden sich an der Radiokonsole, im Motorschaltkasten,
in der Sitzkonsole in der Fahrerkabine und im Kasten der Zentralelektrik rechts auen
an der Kabine (zuganglich von der Fahrerkabine aus tber einen Deckel in der rechten
Seitenwand).

Uberwiegend werden beim euro-Tiger handelsiibliche Flachstecksicherungen
(Schmelzsicherungen) verwendet.

Aufkleber auf der Innenseite der Blechverkleidung bezeichnen die Sicherungen.
Zusatzlich befinden sich in der Zentralelektrik auf den Steckplatzen F21, F22 und F23
elekronische Sicherungsautomaten.

(1) Diagnose-Steckdose Mercedes-Benz

FO6 FO7 F08 FO9 F10 F11 Bl F12 F13 F14 FI5 F18 Fif

Sicherungen (F 06 bis F29) von der rechten Sicherungsautomaten

Seitenwand der Fahrerkabine zugdnglich.

06000074,

Sicherungen (F 31 bis F38) in der Radiokonsole. ~ Motorschaltschrank

Die Sicherungsautomaten sind nicht in Stromkreise integriert und kobnnen deshalb

von |hnen zur Fehlersuche benutzt werden. Setzen Sie dazu einen passenden
Sicherungsautomaten an Stelle der durchgebrannten Schmelzsicherung ein. Bei
Uberlastung (z.B. Kurzschluss) 16st der Automat aus. Durch Druck auf den Ausléseknopf
kann der Sicherungsautomat wieder aktiviert werden.
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8.2.2

Sicherungsliste (Schmelzsicherungen)

Sicherungsliste ROPA euro-Tiger V8-3

Nr. Ampere Funktion | Pos. in der Maschine
Hauptstromversorgung, geschraubte Littlefuse MEGA-Sicherungen
Fo1 125 Versorgung Zentralelektrik an Kabine X1 Dieselmotortrager, linke
Versorgung Motorkasten Sicherung
Dieselmotortrager, rechte
F02 125 Versorgung Beleuchtung X2 .
Sicherung
Kabine Zentralelektrik
F06 15 KI. 30 Rechner A (A01) in Zentralelektrik Kabine
Fo7 15 KI. 30 Rechner A (A01) in Zentralelektrik Kabine
F08 15 KI. 30 Rechner B (A02) in Zentralelektrik Kabine
F09 15 KI. 30 Rechner B (A02) in Zentralelektrik Kabine
F10 15 KI. 30 Rechner E (A15) in Zentralelektrik Kabine =
F11 15 KI. 30 Rechner E (A15) in Zentralelektrik Kabine GE) -
F12 7,5 KI. 30 Terminal, C2C, MB-Diagnose in Zentralelektrik Kabine GE) >é
F13 3 KI. 30 Innenleuchte rechts in Zentralelektrik Kabine | ¥ S
F14 15 Scheibenwischerantriebsmotor in Zentralelektrik Kabine
F15 15 Heizungsgeblase EGS in Zentralelektrik Kabine
Sensoren B47 Fahrgeschwindigkeit, . . )
F16 10 ) ) in Zentralelektrik Kabine
B46 Tankgeber, Lichtmaschinen
F17 10 Zentralschmierung in Zentralelektrik Kabine
Lenkstockschalter, Hupe, Blinker, Scheibenwischer- | | . i
F18 10 ] in Zentralelektrik Kabine
ansteuerung, Scheibenwaschpumpe
F19 Steuergerat A19 Klimaanlage, Video in Zentralelektrik Kabine
F20 15 V-Spannungswandler fir Sensore in Zentralelektrik Kabine
F21 - frei, Klemme 15, hier Sicherungsautomat 5 A in Zentralelektrik Kabine GEJ
F22 - frei, Klemme 15, hier Sicherungsautomat 10 A | in Zentralelektrik Kabine <|EJ o
F23 - frei, Klemme 15, hier Sicherungsautomat 15 A | in Zentralelektrik Kabine X -
F24 7,5 Standlicht rechts in Zentralelektrik Kabine
F25 7,5 Standlicht links Instrumentenbeleuchtung in Zentralelektrik Kabine
F26 7,5 Abblendlicht in Zentralelektrik Kabine c %
F27 7,5 Fernlicht in Zentralelektrik Kabine g I
F28 20 ASW Roder innen und Schlegler in Zentralelektrik Kabine S
F29 - frei, Klemme 30 X2 in Zentralelektrik Kabine g X
_ Kapitel 8 e-T V8
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Kabine Radiokonsole

F31 15 Fernscheinwerfer links und rechts in Radiokonsole
F32 15 Rundumleuchten in Radiokonsole
F33 15 ASW Dach aulen in Radiokonsole
F34 15 ASW Dach mitte in Radiokonsole
F35 15 ASW Dach unten in Radiokonsole
F36 7,5 Spiegelheizung, -verstellung in Radiokonsole
F37 15 Innenleuchte, Steckdose 24V, Spannungsw. in Radiokonsole
F38 5 12 V-Steckdosen in Radiokonsole

Kabine in Sitzkonsole

KI. 15 EST, C2C, Terminal, Joystick, MB-

F40 7,5 ) in Sitzkonsole 2
Diagnose, Drucker o}

F41 15 Lenkverriegelung, Vorlaufventile Reserve in Sitzkonsole q%

F42 7,5 Luftsitz, Videoumschaltung in Sitzkonsole 1

F43 10 Warnblinkanlage in Sitzkonsole

F44 3 ASW Roder innen und Schlegler (zu Relais) in Sitzkonsole

F45 15 ASW Siebstern, Siebband, Bunkerecke in Sitzkonsole ~

F46 15 ASW Reinigung, Bunker innen in Sitzkonsole g >é

F47 15 ASW Entladeband, Motorhaus hinten in Sitzkonsole g g

F48 15 ASW Roder auRen in Sitzkonsole ? 3

im Motorschaltschrank

F50 15 KI. 30 Rechner C (A03) im Motorkasten
F51 15 Kl. 30 Rechner C (A03) im Motorkasten
F52 15 Kl. 30 Rechner D (A14) im Motorkasten
F53 15 KI. 30 Rechner D (A14) im Motorkasten
F54 10 Kl. 30 ADM2 Mercedes-Benz (A403) im Motorkasten
F55 20 Kl. 30 MR Mercedes-Benz (A435) im Motorkasten
F 56 15 Motorraumbel. hinten, Steckdose Heck im Motorkasten
F57 frei, Reserve im Motorkasten

Klemme
30 von X1
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8.23

Am hinteren Motortrager befinden sich die Hauptsicherungen (Mega-Fuse-Sicherungen).
F 01 versorgt die Zentralelektrik in der Kabine und den Motorschaltschrank, F02

die Beleuchtung. Ob diese Sicherungen intakt sind, kann nur mit einem Messgerat
(Durchgangsprifer) festgestellt werden.

Elektronische Sicherungen

Die Sicherungen F70r bis F 120r sind als selbst-rickstellende elektronische
Sicherungen ausgefiihrt. Wenn die Leuchtdiode (LED) (1) in einer Sicherung leuchtet,
ist die Sicherung Uberlastet und die Stromversorgung zum angeschossenen Bauteil
unterbrochen.

Bei Problemen mit der Elektrik oder Elektronik wenden Sie sich an |hren Handler oder
an Ihren ROPA - Service-Stiitzpunkt.

(1) rote LED

elektronische Sicherungen im Roderkasten
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8.24 Sicherungsliste (elektronische) Sicherungen mit LED
Nr. Ampere | Funktion Pos. In der Maschine
F70r | 100 mA | B59 DS Rodernebenantrieb/Siebband in Zentralelektrik 15V
B36 Ultraschall vorne ) )
F71r 100 mA — - - in Zentralelektrik 15V
B74 GPS Fahrgeschwindigkeitssensor (optional) bis FG-Nr ***612)
F72r | 100 mA | B60 DS Schlegler/Roderantrieb in Zentralelektrik 15V
F73r 100 mA | B61 DS Bremsdruck in Zentralelektrik 15V
F74r 100 mA | B25 DS 3. Achse in Zentralelektrik 15V
B26 DS Fahrantrieb )
F75r 100 mA im Motorkasten 15V

B377 DS Kraftstoffdruck

B45 Ultraschall hinten
F76r 100 mA im Motorkasten 15V
B58 DS Bunkerentleerung

B55 DS Siebstern Pumpendruck )
F77r 100 mA im Motorkasten 15V
B56 DS Siebstern Motordruck

B57 DS Bunkerschnecke/Elevator

F78r 100 mA im Motorkasten 15V
B27 DS Zusatzachse

F79r | 100 mA | B51 Sensor PVG Schmierung Bj. 2006-2007 im Motorkasten 15V
B20 Drehzahl Siebband

F80r 100 mA in Zentralelektrik, 8,5V

B24 Drehzahl Elevator

B32 Sensor Fahrpedal Sicherheit

F81r 100 mA - — in Zentralelektrik, 8,5V
B33 Dreipunkththe
F82r 100 mA | BO1 Sensor Radwinkel 1. Achse in Zentralelektrik, 8,5V
F83r 100 mA | BO9 Sensor Fahrpedal Arbeit in Zentralelektrik, 8,5V
F84r 100 mA | B02 Sensor Radwinkel 2. Achse in Zentralelektrik, 8,5V
F85r 100 mA | BO3 Sensor Radwinkel 3. Achse in Zentralelektrik, 8,5V
F86r 100 mA | B04 Sensor Knickwinkel in Zentralelektrik, 8,5V
B75 Sensor Leitrosthdhe 1. Siebstern im Motorkasten 8,5V
F90r 100 mA
B51 Sensor PVG Schmierung ab Bj. 2008 im Motorkasten 8,5V
B10 Sensor Leitrosthéhe hinten i
F91r 100 mA im Motorkasten 8,5V

B35 Sensor Entladeband Knickteil

B21 Drehzahl Siebstern 1 )
F92r 100 mA im Motorkasten 8,5V
B22 Drehzahl Siebstern 2

B23 Drehzahl Siebstern 3 )
F93r 100 mA - im Motorkasten 8,5V
B34 Sensor Entladebandhdhe

B05 Sensor Reihentaster
F101r [ 100 mA | B76 Sensor Schleglerklappe PASh im Roderkasten 8,5V
B73 Sensor Scharbalken links (nur bei PR-XL)

B62 Sensor Schleglertiefe rechts .
F102r | 100 mA im Roderkasten 8,5V
B63 Sensor Schleglertiefe links

B64 Sensor Tastwalzenhdhe rechts )
F103r | 100 mA im Roderkasten 8,5V
B65 Sensor Tastwalzenhohe links

B67 Sensor Schnittstarke Nachkopfer )
F104r | 100 mA im Roderkasten 8,5V
B30 Drehzahl Rodewalze
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Nr. Ampere | Funktion Pos. In der Maschine
B06 Sensor Scharkdrperlenkung )
F105r | 100 mA im Roderkasten 8,5V
B29 Drehzahl Tastwalze
B07 Sensor Rodetiefe links )
F106r | 100 mA im Roderkasten 8,5V
B08 Sensor Rodetiefe rechts
B66 Sensor Rodetiefe Scharbalken rechts .
F107r | 100 mA - - im Roderkasten 8,5V
B71 Sensor Seitenverschiebung Roder
B68 DS Schleglerentlastung rechts .
F115r | 100 mA - im Roderkasten 15V
B69 DS Schleglerentlastung links
B70 DS Steinsicherung .
F116r | 100 mA im Roderkasten 15V
B28 Drehzahl Schleglerwelle
F120r | 100 mA | B74 GPS Fahrgeschwindigkeitssensor (optional) ab Fg-Nr. ***613 in Zentralelektrik 15V
8.3 Relais-Liste
Nr. Bezeichnung Position in der Maschine Bemerkung Art-Nr.
K01 | Relais Hauptlast KI. 15 Zentralelektrik (Kabinenseite) 'é‘l”;tt‘r’lrllg T0A, Lastrelais | 4,99
K03 Relais Blinker Sitzkonsole Blinkgeber 320021
K06 Relais Scheibenwischer Zentralelektrik (Kabinenseite) | Wischermotor 320573
K07 Relais Zentralschmierung Zentralelektrik (Kabinenseite) | Zentralschmierpumpe 320154
K15 | Relais ASW Roder + Schlegl Zentralelekirik (Kabinenseite) | 24 Schalten von 6 320573
Glihb. E26-E29
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8.4 Farbcode fiir die elekrische Verdrahtung

Farbcode fiir die elektrische Verdrahtung

braun Masse

rot Klemme 30 (Dauerstrom)

rosa Klemme 15 (Zindungsstrom)

gelb 8,5 Volt

violett 12 Volt

rot/gelb 15 Volt

blau Signalleitungen digital (EIN/AUS)

griin Signalleitungen analog (veranderbare Sensorwerte)
grau alle Leuchten ,E" Glihbirne und Warngerate ,H* (Summer)
weild Elektromotore und Verdrahtung intern, sonstiges

orange Steuerleitungen zu allen Ventilen und Magneten (alle ,Y*)
Besonderheit: verdrillte Kabel

weild (verdrillt) = CAN-high
braun (verdrillt) = CAN-low
zusammen verdrillt = CAN-BUS Datenleitung
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8.5

Storungssuche mit dem Farbterminal

Betriebsstérungen werden teilweise im Farbterminal durch Warnsymbole angezeigt. Bei
elektrischen oder elektronischen Problemen werden die betroffenen Bauteile mit der
Benennung des Bauteils angezeigt.

Beispiel:

Ald

= Kommunikationsproblem mit Steuergerat
A 14 = Rechner EST D (siehe folgende Tabelle).

L

EEE

. = Analogsignal im unzuléssigen Bereich.
Der betroffene Sensor wird mit Fehlerbeschreibung angezeigt.

Wert zu klein

BOS Reihentaster

0 %

60009100

Im Farbterminal wird rechts neben dem Warnsymbol im Textfeld angezeigt, welches
Sensorsignal im unzulassigen Bereich liegt.

. = Leitungsbruch oder Kurzschluss wurde festgestellt.

* 3 -/ 43°c 23\!@ 20 bar

Leitungsbruch

Y99 PY Lifterpumpe Motorkihl

0 %

aennnsztl

Rechts neben dem Warnsymbol wird im Farbterminal angezeigt, ob es sich um einen
Leitungsbruch oder um einen Kurzschluss handelt.
Zudem werden Sie darlber informiert, welches der Bauteile betroffen ist.

"T:g) = Interner Speicherfehler EEPROM.
— Fehler beim Auslesen von Parametern.
Kapitel 8 e-T V8
ROPA 375 Stérung und Abhilfe



8 Storung und Abhilfe

DIN | Bauteil Position in der Maschine | Bemerkung Art-Nr.
A01| Rechner ESTA in Zentralelektrik am Deckel | Rechner A, Tiefenfiihrung, Terminal 320615
A02| Rechner EST B in Zentralelektrik am Deckel Rechner B, 320615
Lenkung
A03| Rechner EST C im Motorkasten am Deckel RechnerlC, 320615
Fahrantrieb, Motor
A07| Terminal in der Sitzkonsole oben Bildschirm Miiller-Elektronik, farbig 320669
A 10| Joystick in der Sitzkonsole 320663
A14| Rechner EST D im Motorkasten am Deckel | Rechner D, Reinigungsregelung 320615
im Rodeaggregat i
A15| Rechner EST E . ggreg Rechner E, Roderhydraulik 320615
Seitenwand rechts
Bedienteil | in der Sitzkonsole rechtes .
A16 . . . . mit 12 -Stufenschalter 320682
Maschineneinstellung | vorderes Bedienteil
Bedienteil Il in der Sitzkonsole rechtes .
A17 . . . . . mit 12 -Stufenschalter 320682
Maschineneinstellung | hinteres Bedienteil
Bedienteil Ill am Fahrersitz links an der . .
A18 mit Drehpoti 320681
Bunkerentleerung Armlehne
) . in Zentralelektrik auf . .
A19| Klimasteuergerat Regelung Temperatur in der Kabine 320659
Grundplatte
== 20, B.2010 B
0.0 @ 0.000 ha ] ha|ill| 7224 %= “F1
18 18 4: 450 !_-_ll—l _,;(T’ P
- QY &
= = < S 2§ ==
120 bar 110 112 bar @ 1 = -. = i -:@ ) i\@jl
I 14 ] I 14 arroo 3 @ -..;-\] (o
o @ E \\-\J»" L«
I G 112 bar D 4 w Lok el | —
e (PORS TOV D,
== - % 3 ecfl] 2sv({] 23 bar " 8
Worauffrei D A
e (9 (0)
44 bar ‘ TR TR
13 & &
0 %
- T N & &
D
44 bar
=5 | —
Cage]
a:: NG £
i f o 96 Choi NPT
Bildschirmdarstellung bei aktiviertem Expertenmodus
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8.5.1

Diagnosemeniis im Uberblick

AnschlieRend zeigen wir Ihnen Abbildungen der verfigbaren Diagnosemends im
Farbterminal. Sie erleichtern dem Servicepersonal die Stérungsdiagnose, wenn Sie
nach Aufforderung durch das Servicepersonal die entsprechenden MenUpunkte aufrufen
und die angezeigten Werte oder Symbole an das Servicepersonal durchgeben.

] ha il #oma 32> #halil) zoma ==
Hauptmeni o« Service 3-

Programmtasten (P1/P2/P3) 1 .* || Version 1 | ved
L[]
System )| || e A )

3
Grundeinstellungen 4
Autopilot 5 Achslastregelung
Sonderfunktionen 6 A etz &
Bedienteilwechsel 8
Daten Service M)

BOoPA
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@) ha|i{l| 7oA 5
Fingange Analog 02 |
Eingange Drehzahl 03 |
Ausginge PWM+SW [
CAN-Bus 0s |
Dieselmotor A403 ADM2 oc ||
Fehlerspeicher o7}
Joystick A10 08 |
Klimasteuergerat A19 09 |==
Bedienteile 10)]
Fahrantrieb alal
Lenkung 12
Tiefenfuhrung 13 |
Daten . 1 sm

(|l e 28. 7.2010
B halihl 2084 =
Eingénge Digital
550 Anlasser Motorstartsignal
541 Bunkertire (Motorabstellung)

554 Aufstiegsleiter Kabine
594 Aufstiegsleiter Bunker
551 Tarkontakt

5103 Getriebeumschaltung

524 Speicherdruck Bremse

525 Parkbremze Drucksch. —
563 Parkbremse Kippschalter R —
545 FuBsch. Fahrtrichtung _—
546 Tempomat .
5104 Sperrecchaltung —

060005300

A

28, 7.2010
16:15

8 halifl| 7054

Eingédnge Digital
G102 Ladekontrolle Lima 1
@104 Ladekontrolle Lima 2
A403X21f6 Storleuchtensignal Daimler —— }|
A403 X215 Motorstopleuchtensignal D, ——
ADZJ45 Erk Roder angsl
Fahrantrieb vg-3
Wartungsstellung ab Bj.2006

Seweal

—
—
28 fumdr .

rawte i v oo ey
ADZ{42 Vorlauf A Signal (nicht benutat ———
AD2f19 Vorlauf B Signal (nicht benutzt] —
529 Kahlwasserstand

Codierung BS1-Sensorlyp DSM —

550 Anlasser Motorstartsignal —
541 Bunkertire bstellung) H
591 Motarhausdackel links ¥

rh

S92 deckel hinten () b X

......)

(......

28. 7.2010

16:14
Eingénge Digital 3-2-01-26
5104 Sperreschaltung {

535 Sperre 1. Achse

536 Sperre 2. Achse

S37F Sperre 3. Achse

5119 Allrad ein

5105 Sitzhontaktschalter

547 Fulisch.Autopilot

562 Hauptechalter Lenkung

5109 Roder Tastwalze auswihlen
5110 Roder Wart

5111 Roder Funklion +

5117 Roder Funktion -

547 5112 Roderantrieb Bodenbetbtigun
598 Siebband Bodenbetitigung

599 Siebstern 1 Bodenbetstigung li
5100 Siebstern 2 Bodenbetitigung N

v

B halifly] 72 =
Eingange Digital 3-2-01-42
5100 Sichstern 2 Bodenbetitigung i ———

5101 5113 3 Bodenbat s

5102 Elevator Bodenbetitigung li —_—

5115 Scharbalken tiefer —_—

5115 Scharbalken hioher —_—

571 Wal EfA

5114 Walzengangwerschieb. links (nur
5114 Walzengangverschieb. rechts {nu ——
532 Hydraulikalstand

559 Lingskratzboden aus
552 VerdampFertemperatur Klimaanlage Mummm—m )|

B

553 Elimaanlage Druckschalter —
555.5 Wischintervall —
585.4 Scheibe waschen —
B47 Fahrtrichtungssignal —
4102 Ladekontrolle Lima 1 m—
060005,
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M.

Diagnose

Eingange Digital

Eingange Analog

Eingange Drehzahl

Ausgange PWM+SW 04 |
CAN-Bus 05 |
Dieselmotor A403 ADM2 06 |
Fehlerspeicher 01}]
Joystick A10 o8 |
Klimasteuergerat A19 09 |
Bedienteile 10)]
Fahrantrieb 11 |
Lenkung 12
Tiefenfuhrung 13
| 980605700

A 28 7. Fapmm A 28 7.2010 b

il 7oRA = il 7oFA - e
Eingange Analog 3-2-02-9 Eingédnge Analog 3-2-02-25 Eingdnge Analog 3-2-02-42
BOS Reihentaster 424} B5% DS Bunkerentleerung 200 ¥ B66 Rodetiefe Scharbalken R 693
BO6 Scharkarperlenkung 560 } B36 Ultraschall Bunker vorne 882 ¥| B70 DS Steinsicherung 302}
BO1 Radwinkel 1. Achse 649 B45 Ultraschall Bunker hinten 886 | B71 Seitenverschiebung Roder 375}
B04 Knickwinkel 606 B25 DS 3. Achse 216 Y| B75 LeitrosthGhe 1. Stern 507 ¥
B02 Radwinkel 2. Achse 47 B60 DS Schlegler/Roderantrieb 195 }| B10 Leitrosthghe 2.43. Stern 662 }
B03 Radwinkel 3. Achse 405 PP .) B59 DS Rodernebenantrieb/Siebband 173 oo .) B27 DS Zusatzachse 567}
B42 Lenkautomat aus 539 B55 DS Siebstern Pumpendruck 207 Y| B40 Temp.geber Olkihlerlafter 711 Y
IB09 Fahrpedal (Arbeit) 197 B56 DS Siebstern Motordruck 165 B46 Tankgeber 315 ¥
v )
IB26 DS Fahrantrieb 202 }{ B62 Schleglertiefe rechts ZIMX B105 Motordltemperatur 87
B61 DS Bremsdruck Betriebsbremse 111 B63 Schleglertiefe links 640 ) B111 Ladedruck 0
B34 Entladeband Hohe 167 ¥ B67 Schnittstarke NK 565 B112 Ladelufttemperatur 24/}
B35 Entladeband Knick 261} B68 DS Schleglerentlastung rechts 277 ¥ B124 Kahlwassertemperatur 81}
B33 Dreipunkthdhe 204 B69 DS Schleglerentlastung links 313 ) B197 Kraftstofftemperatur 72
BO7 Tiefenfiihrung L 521 B64 TastwalzenhShe rechts 522 ¥l B377 Kraftstoffdruckgeber 381}
B08 Tiefenfihrung R 363 B65 Tastwalzenhéhe links 478 | B270 Motordlistand 84}
B58 DS Bunkerentleerung 200 }) B66 Rodetiefe Scharbalken R 693 ¥| BO5 Reihentaster 424 ¥
|-06000580D. 050005500 065006000,

Y. -

20. 8.2010

mra A 28 7.2010
| AOEA >

A L 15:27
Diagnose 3-2- Eingange Drehzahl 3-2-03-5
Eingange Digital 01 ] m <
SGagsi B24 Drehzahl Elevator 5042 56 3
Anal
EERA)EIALIZ0g 9z B20 Drehzahl Siebband 12507 138 |
E ge Drehzahl 3 B47 Fahrgeschwindigkeit 1 3920 293 }
Ausgange PWM+SW 04 | B51 PYG-Olstrom (Turbine) 251864 140 Y|
CAN-Bus 0s | e e
Dieselmotor A403 ADM2 06 | eeccee 0) B22 Drehzahl Siebstern 2 3852| 39
S B23 Drehzahl Siebstern 3 3789 39}
Fehlerspeicher 07’] B28 Drehzahl Schleglerwelle 65037 955 }|
Joystick A10 08 | B29 Drehzahl Tastwalze 1608 15 Y
Klimasteuergerat A19 09 | B30 Drehzahl Rodewalze 1-4 27604 334 )
Bedienteile 10" B74 Geschwindigkeit extern (] (]
Fahrantrieb 11 |
Lenkung 12 |
Tiefenfuhrung 13 |
080006100 €r 060006200
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28.7.2010
16:30

ROFA

Y128 Y129 SV Tastwalzen verschiebe 0
Y79 Rattelschar Zusatz

¥30 MV Achslast +

Y32 S¥ Achslast -

Y109 P¥ Pumpe RittelscharfBlattelle
Y103 PV Pumpe Bunkerschn./Elevat:
Y03 MV Schnecke vorwarts

)

Y14 PV Dreipunkt ab R

Y15 PV Dreipunkt ab L

Y114 PV Dreipunkt auf R

Y115 PV Dreipunkt auf L

Y44 Y45 SV Dreipunkt ab

Y16 PV Hydroldfter Olkahler

Y99 PV Lafterpumpe Motorkihler
Y18 PV Siebstern 1

e © & 8 0 & & 0 & 8 0 0 8 0 &

Y19 PV Siebstern 2

| I I

A

28, 7.2010
16:33

3-2-04-86
% Ya

Y122 MV 2. Gang Getriebe []

AOFA

Ausgange PWM+SW

Y10 PY Fahrpumpe vorwairts

Y11 PV Fahrpumpe riickwarts

Y13 P¥ Fahrmotor hinten

¥33+Y83 Freigabe Fahrantrieb/Brem
D05 Riic I ideob

E09+E10 Bremslicht L+R

H12 Warnsummer Kabine

K06 Relais Scheibenwischer

K07 Relais Zentralschmierung

Y128 Y129 SV Tastwalzen verschiebe
Y79 Rattelschar Zusatz

Y30 MV Achslast +

¥32 SV Achslast -

Y109 PV Pumpe Rttelschar /Blattelle

Diagnose

28, 7.2010
16:30

Eingange Digital

Eingéange Analog

Eingange Drehzahl
Ausgange PWM+SW
CAN-Bus

Dieselmotor A403 ADM2

Fehlerspeicher

Joystick A10

Klimasteuergerat A19

Bedienteile

| ROEA4

Ausginge PWM+SW

Y19 PV Siebstern 2

Y17 PV Siebstern 3

Y106 PV Pumpe Siebstern/Roden
Y20 PV 1. Achse R

Y21 PY 1. Achse L

Y22 PV 2. Achse R

Y23 PV 2, Achse L

Y24 PV 3. Achse R

¥26 PV Knicklenk R

Y27 PV Knicklenk. L

Y72 Y73 Y74 Synchronisationsventil
¥28 PV Bunkerentleerung Pumpe
Y107 P¥ Pumpe Siebstern/Miete
¥38 SV Querkratzboden

Y82 PV¥ Querkratzboden stufenlos

3-2-04-24

28, 7.2010
16:31

% Y

o 2 0 2 @ @ 0 0 @ 0 o

Ausgange PWM-+SW

Y94 PV Entladeband auf

Y95 PV Entladeband ab

Y68 SV Zusatzachse EIN 2 Magnete |
Y104 PY Pumpe Schlegler/Roder vo1
Y105 PY Pumpe SchleglerfRoder rev
Y112 PV Drehzahl Rodewalzen

Y101 Y102 PV Tastwalzendrehzahl
Y110 PV Pu. Rodernebenantr. /Siebb
Y04 PV Siebbanddrehzahl

Y05 MV Siebband revers.

Y113 PV Zusatzpumpe 45cm?

Y80 Personenabweiser

Y120 MV Differentialsperre

Y121 MV 1. Gang Getriebe

Y122 MV 2. Gang Getriebe

3-2-04-70

28, 7.2010
16:32

% Y

© & © ®© © ® © ® © @ &8 © © © ©

06000680D.

28, 7.2010
16:31

3-2-04-39
% Yoa

Y82 PV Querkratzboden stufenlos [] []

| ROFA

Ausgénge PWM-+SW

¥39 SV Langskratzboden

Y40 SV Kratzb.Eilgang

Y48 Y49 SV Achsabst. R+L

Y96 MV Achsabst. Rechts

Y97 MV Achsabst. Links

Y92 MV Vorlaufventil A

Y93 MV Vorlaufventil B

¥51 5V Schleglerentlastung L

Y81 Y124 Schleglerwartungsstellung
Y116 SV Druck Steinsicherung

Y77 S¥ Reihenverstellung Schare +
Y54 S¥ Schleglertiefe R

¥55 SV Schleglertiefe L

Y58 5¥ Schnittstarke

© ®© © © 5 5 & ®© 5 & & © © & ©®

P I

(....

28. 7.2010
16:32

3-2-04-55
% o

Y58 SV Schnittstarke (1]

| AORA

Ausgange PWM+SW

Y59 SV Blatteller klappen LI

Y52 5V Walzenganghghe R

Y53 SV Walzenganghahe L

Y126 Y127 S¥ Rodetiefe Scharbalker
¥56 Y57 SV Seitenverschiebung hint

Y117 SV Walzengang verschieben
Y62 SV Bunkerschnecke vorn
Y64 SV Elevator auffab

¥65 SV Elevator entspannen

Y66 SV Entladeband knicken
Y130 SV Leitrosthdhe 1. Stern
Y67 SV Leitroste 2+3 Stern

¥71 Klimakupplung

Y94 PV Entladeband auf

e & 0 & 0 0 0 8 8 & 8 0 0 o o

06000690D
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8 Storung und Abhilfe

28, 7.2010
16:34

Diagnose
Eingsinge Digital o1 | 01 Bus 1 Nachrichten (F-can) 8
—— A01 Bus 1 Fehler (F-CAN) 0
BingangelAnalog 02 | A02 Bus 1 Nachrichten (F-CAN) 10250
Eingadnge Drehzahl A02 Bus 1 Fehler (F-CAN) 0
A02 Bus 2 Nachrichten (R-CAN) 49078
coe .’ A02 Bus 2 Fehler (R-CAN) 0
A03 Bus 1 Nachrichten (F-CAN) 9060
A03 Bus 1 Fehler (F-CAN) u]
Fehlerspeicher A03 Bus 2 Nachrichten (T-CAN) 589
Joystick A10 08 | A03 Bus 2 Fehler (T-CAN) 0
Klimasteuergerat A19 09 | A14 Bus 1 Nachrichten (F-CAN) 10225
Bedienteile 1°H Al4Bus 1 Fehlef- (F-CAN) 0
A15 Bus 1 Nachrichten (R-CAN) 45048
Fahrantrieb 11 I A15 Bus 1 Fehler (R-CAN) 0
Lenkung

20. 8.2010

20. 8.2010

W A2FA s
Diagnose 3-2-

15:40

Y = Solldrehzahl [Ufmin] 1250
Snoe Dlg'tal oL B15 Istdrehzahl [Ufmin] 1252
Eingange Analog 02 8105 Motoraltemperatur [°C] 91
Eingange Drehzahl 03 B104 Motordldruck [mBar] 3640
Ausgange PWM+SW 04 B270 Motorblstand [rel] 86

C G B124 Kahlwassertemperatur [°C] 82
= 37 kstairuckoser (ntor) 2
Dieselmotor A4 ooe 0) B197 Kraftstofftemperatur [°C] 74

Fehlerspeicher B111 Ladedruck [mBar] 140

Joystick A10 B112 Ladelufttemperatur [*C] 32
16
Klimasteuergerat A19 Verbrauch (U]

5 F Drehmoment [%] 23
Eedenbele Lastquotient [%] 57
Fahrantrieb oso007300
Lenkung
Tiefenfiuhrung

GPS - Daten

Diagnose

Eingénge Digital o1 |
Eingange Analog 02 |
Eingange Drehzahl 03 |

Ausgange PWM+SW 04 |
CAN-Bus 0s |
Dieselmotor A403 ADM2 06 |
Fehlerspeicher 07

Joystick A10 08 || ENNy =
Bedienteile 10)]
Fahrantrieb 11 |

Lenkung 12 I
Tiefenfiihrung 13 |
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8 Stoérung und Abhilfe

20, 8.2016
L 15:31
Diagnose 3-2- Kllmasteuergerat Al9 3—22-09- ¢
B53 Aussentemperatur °C
Eingange Digital 01
(92K ol | B41 Innentemperatur °C 25
Eingénge Analog 02 | B37 Ausblastemperatur °C 12
Eingange Drehzahl 03 | Solltemperatur *C 24
Ausginge PWM+SW 04 | BS52 Poti Heizungswventil % o
CAN-BuS 05 | A13 Drehzahl Geblase % 64
Solldrehzahl Geblase % 65
Dot AR e ST
Fehlerspeicher 07" ¥71 Klimakupplung Soll EIN
Joystick A10 08 | Y71 Klimakupplung Ist EIN
Klimasteuergerat A19 09 oo 553 Klimaanlage Druckschalter OK
) 552 p np Klimaanlage OK
Bedienteile 10 551 Tarkontakt OK
Fahrantrieb 11 I Dieselmotor oK
|_osgoosoon, 06000810D

Diagnose
Eingange Digital o1 |

Eingange Analog 02 |

Eingange Drehzahl 03 |
Ausginge PWM+SW 04 |
CAN-Bus 0s | 20.8.2010

15:31

Dieselmotor A403 ADM2 06 | 2
Fehlerspeicher o7)| Bedlenteﬂe
Joystick A10 o8 | [Bedienteil 1a16 1|
Klimasteuergerat A19 09 | Bedienteil 2 A17 2 |

Bedienteil 3 A18 3]
LED Test 4]

06000825D.

Bedienteile 10
Fahrantrieb 11
Lenkung 12 |
Tiefenfihrung 13 |
GPS

Daten

5

23, 8.2006

| AOFA .,

fal

LA XL X N
it

1+
Ry
*

)

e
W
Y/
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8 Storung und Abhilfe

A 2. 7.2010
ROFA s

Diagnose 3-2-
Eingange Digital o1
Eingange Analog 02 |
Eingange Drehzahl 03 |
Ausgange PWM+SW 04 |
CAN-Bus 0s |
Dieselmotor A403 ADM2
Fehlerspeicher

Joystick A10

Klimasteuergerat A19

Bedienteile

Lenkung
Tiefenfiihrung

smrm A 28. 7.2010
| ROEA .1

B09 Fahrpedal 1 0
B32 Fahrpedal 2 0 %
Fahrpedal nach Sicherheit 0 %
Speed Soll vor Regler 0 %

0 %

Sollwert Fahrantrieb

B26 DS Fahrantrieb 22 Bar
Eingriff Druckabzchneidung 0 %
Lastquotient 30 %
meriociunn A
Eingriff Grenzlastregler 0 %
Zeit bis Regler aktiv 0 sek
Drehzahl Aufschlag 0 %
Y10 Fahrpumpe vorwirts 195 mA
Y11 Fahrpumpe riickwarts 0 mA
¥12 Fahrmotor vorderer 0 mA

Y13 Fahrmotor hinterer 219 mA
B47 Fahrgeschwindigkeit 0 m fh

[T | T =~

¥

17:15

28, 7.2010

Diagnose Fahrantrieb
B47 Fahrgeschwindigkeit
B61 DS Bremsdruck

¥33+Y83 Freigabe Antrieb

Y118 Motorbremse

501 Schalter Gang 1

502 Schalter Gang 2

5103 Getriebeumschaltung

524 DS Speicherdruck

525 DS Parkbremsuberwachung 1

545 Fahrtrichtung 0

546 Tempomat EinfAus 0

551 Tarkontakt L]
o
o
0
0

B09 Fahrpedal 1
B32 Fahrpedal 2
Fahrpedal nach Sicherheit
Speed Soll wor Regler

3-2-11-25

]opPA

383

| LT/ ececccoe
D- 32 R ...'.. .......
lagnose - . . . ‘
Eingange Digital o1 |
Eingange Analog 02 |
Eingange Drehzahl 03 | [ .m ﬁl —— o0, 8.2016
g —— =] ill| 7oRa & ROFA s
CAN-Bus 05 | Diagnose Lenkung 3-2-12-9 Diagnose Lenkung 3-2-12-
Dieselmotor A403 ADM2 06 | Reihentaster Ist 1125 % Y21 PV 1. Achse L o mA
hi iche Scharkorper Ist -378 % Y20 P¥ 1. Achse R L] mA
FElRCTSpeicer Achse 1 Ist -4176 % Y23 PV 2. Achse L 68 mA
Joystick A10 08 | Achse 1 Soll [ % Y22 PV 2. Achse R 142 |ma
Klimasteuergerat A19 09 | Knick Ist -4422 | % Y27 PV Knicklenk. L ] mA
Bedienteile Knick Soll -4176 | % ¥26 PV Knicklenk R 192 ma
Ealranteh Achse 2 Ist 4143 % Y25 P¥ 3. Achse L 158 mA
2 Achse 2 Soll 4176 | % Y24 PV 3. Achse R 24 ma
Ik H - > T - bapeenera
Tiefenfiihrung 13 | Achse 3 Soll 4143 | % Scharkarper Ist -378 %
GPS - Daten Fahrtart 3 Achse 1 Ist -2528 %
060008600 [ | =Y Logikart 0 Achse 1 Soll o %
Lenkautomat vorne 0 10 Knick Ist -3003 %
Lenkautomat hinten 0 10 Knick Soll -2528 %
Sicherheitsabschaltung 1 10 Achse 2 Ist 2568 %
Y21 PY 1. Achse L 0 mA Achse 2 Soll 2528 %
Y20 PV 1. Achse R 0 Achse 3 Ist 2558 %
060008700 060008800 ) l . -’
°
. .
. o®
...'000000000010"..
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8 Storung und Abhilfe

FOBA =" @ halill 7oBa 25

Diagnose 3.2- Tiefenfiihrung

e e Rodetiefe links 9254
Eingange Digital 01 I -

— 1 Rodetiefe rechts 8786 %
Elnpange lm?log’ e S 02 Verschoben links 9466 %
Eingange Drehzahl 03 9132 %
Ausg&'inge PWM+SW 04 Tiefenfuehrung Soll An 1 10

Roder aufgesetzt 1 10
CAN-Bus 05 | ‘

_ — _— Tiefenfuehrung Stopp ] 10
Dieselmotor A403 ADM2 06 || Eroubrts heks e~
Fehlerspeicher 07’] [Ergebnis rechts 4066 %
JO‘YStiCk AlO 08 Y115 Links heben 100 %

5 = ¥15 Links senken 3753 %
Klimasteuergerat A19 09

Y114 Rechts heben 100 %
Bedienteile 10| Y14 Rechts senken 4779 %
Fahrantrieb 11 Y14 PY Dreipunkt ab R 480 | mA
Lenkung 12 Y15 PV Dreipunkt ab L 420 mA
) Y114 PV Dreipunkt auf R 342 mA
\LIGe g cees Y115 PV Dreipunkt auf L
e | 060009000

8.6 Fremdstarten und Batterie laden

Sollte es notig sein, den euro-Tiger fremd zu starten, darf dazu keinesfalls ein
netz- bzw. generatorgebundenes Lade - oder Starthilfegerat benutzt werden, da

es bei Verwendung dieser Gerite zu irreparablen Schaden an der Elektronik des
euro-Tigers kommt.

Zum Fremdstarten diirfen nur andere Kraftfahrzeuge mit einer Bordspannung
von 24 V oder Fahrzeugbatterien mit einer Batteriespannung von 24V und
ausreichender Kapazitat verwendet werden.

Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dass Schnelladegeréte und netzgebundene
Fremdstartgerédte zum Starten des euro-Tigers ausdriicklich verboten sind.
Uberspannungsschéden, die auf die Verwendung nicht zugelassener Ladegeréte

oder Starthilfegeréte zuriickzufiihren sind, fallen weder unter Garantie noch unter
Gewadhrleistung. Bei derartigen Schaden wird keinerlei Kulanz gewabhrt.

e-T V8 Kapitel 8
Stérung und Abhilfe 384 80PA



8 Storung und Abhilfe

A

Achtung

Batterie laden/Fremdstarten/Starthilfe
Zum Laden der Batterien sind grundsatzlich die Pluspole abzuklemmen und der

Batteriehauptschalter auszuschalten. Zum Laden der Batterie diirfen nur normale
Batterieladegerate verwendet werden. Schnellladegeréte sind ausdriicklich
verboten!

Der Ladestrom darf max. ein Zehntel der Nennkapazitat der Batterie betragen.

Da in der Vergangenheit bereits mehrfach Schaden durch unsachgemales
Batterieladen oder Fremdstarten aufgetreten sind, weisen wir ausdricklich darauf hin,
dass der euro-Tiger nur nach folgender Methode fremd gestartet werden darf.

Achtung! Verletzungsgefahr. Beachten Sie unbedingt die Sicherheitshinweise des
Batterieherstellers beim Umgang mit S&durebatterien.

Starthilfe

— Verwenden Sie ausschlieRlich genormte Starthilfekabel mit wirklich ausreichendem
Querschnitt der elektrischen Leiter.

— Verwenden Sie nur Batterien mit gleicher Nennspannung (24V).

— Achten Sie auf ausreichende Batteriekapazitat beim helfenden Fahrzeug.

— Stellen Sie bei beiden Fahrzeugen den Motor ab und schalten Sie die Zindung aus.

— Schalten Sie beim euro-Tiger den Batteriehauptschalter aus.

— Achten Sie darauf, dass sich beide Fahrzeuge an keiner Stelle berihren.

— Verbinden Sie zuerst den Minuspol der Batterie des helfenden Fahrzeugs mit dem
Minuspol der Batterie des euro-Tigers. Alternativ kann auch eine metallisch blanke
und elektrisch leitende Stelle (z.B. Masseband oder Motorblock) des helfenden
Fahrzeugs mit einer ahnlichen Stelle (Masseband, Motorblock oder Abschleppdse
am Rahmenrohr hinten) des zu startenden euro-Tigers benutzt werden.

— Verbinden Sie den Pluspol der Batterie des helfenden Fahrzeugs mit dem Pluspol
der Batterie des euro-Tigers.

— Schalten Sie beim euro-Tiger den Batteriehauptschalter ein.

— Starten Sie den Motor des helfenden Fahrzeugs und bringen Sie diesen Motor auf
mittlere Drehzahl.

— Starten Sie den Motor des euro-Tigers und achten Sie darauf, dass ein
Startversuch nicht langer als 15 Sekunden dauert.

sOoPA4A
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8 Storung und Abhilfe

— Vor dem Entfernen der Starthilfekabel unbedingt Motor des helfenden Fahrzeuges
abstellen, da sonst die Elektronik des helfenden Fahrzeuges geschadigt werden
kann.

— Entfernen Sie die Starthilfekabel von beiden Fahrzeugen in umgekehrter
Reihenfolge (erst Pluskabel, danach Minuskabel).

Motorhaus

Helfendes Fahrzeug euro-Tiger

—® @uq) @
[0) @ﬁd) ®

J Batterie-
1 hauptschalter

A

/
z.B. Rahmenrohr hinten
(Abschleppdse)

8.7 Schweiarbeiten an der Maschine

Bei Schweiflarbeiten an der Maschine ist der Batteriehauptschalter grundsatzlich

auszuschalten. Das Massekabel des Schweiltransformators ist moglichst nahe an der

Schweil3stelle anzubringen.

Achtung! Schweil3arbeiten an der Maschine diirfen nur von Personen ausgefiihrt

A werden, die fiir die jeweiligen Arbeiten nach den regionalen Vorschriften

ausreichend qualifiziert sind. SchweilBarbeiten an tragenden Teilen oder Teilen mit
Sicherheitsfunktionen diirfen nur nach Riicksprache mit ROPA durchgefiihrt werden,
soweit dies nach den jeweils geltenden Bestimmungen zuléssig ist. Alle Schweil3arbeiten
diirfen nur nach den geltenden Normen und den anerkannten Regeln der Technik
durchgefiihrt werden. Beachten Sie unbedingt die erh6hte Brandgefahr beim Schweil3en
in der Néhe von brennbaren Teilen oder Fliissigkeiten (Kraftstoff, Ole, Fette, Reifen etc.).
Wir weisen ausdriicklich darauf hin, dass ROPA keinerlei Garantie tibernimmt fiir

Schéden an der Maschine, die durch nicht sachgeméRe Schweillarbeiten entstanden
sind.

Achtung

e-T V8 Kapitel 8
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8 Storung und Abhilfe

8.8 Abschleppen

Sollte es notig sein, die Maschine abzuschleppen, beachten Sie unbedingt die regional

geltenden Vorschriften fir das Zugfahrzeug und fir die Absicherung des Gespanns

auf 6ffentlichen Strallen und Wegen. Bringen Sie in jedem Fall das Getriebe in

Neutralstellung. Stellen Sie dazu die Maschine ab. Legen Sie die Parkbremse ein und

sichern Sie die Maschine zusatzlich mit den beiden Unterlegkeilen im Motorhaus hinter

dem Kraftstofftank vor unbeabsichtigtem Wegrollen.

1. Stellen Sie die Druckluftversorgung ab. Dazu drehen Sie den roten Kunststoff-
Absperrhahn (1) unter der rechten Seitenverkleidung quer zum Leitungsverlauf.

In der dargestellten Position ist der Absperrhahn
gedffnet. Zum Schlieffen um 90° drehen.

2. Drucken bzw. ziehen Sie die Schaltstange (2) (links auRen auf der Riickseite des
Getriebes) in Mittelstellung. Es darf keiner der beiden Gange eingerastet sein.

BOPA

Kapitel 8 e-T V8
387 Stérung und Abhilfe



8 Storung und Abhilfe

Warnung! Bei Motorstillstand ist das Fahrzeug nur sehr schwer zu lenken! Vorsicht,
& wenn die Bremse nicht funktionsfahig ist! Verwenden Sie nur Fahrzeuge mit

— ausreichender Bremsleistung zum Ziehen des euro-Tigers. Verwenden Sie zum

ung
Abschleppen ausschliel3lich starre Abschleppstangen, die ausreichend dimensioniert
sind. Mit der Bergedse des euro-Tigers diirfen keine anderen Fahrzeuge abgeschleppt

oder Anhéngelasten gezogen werden.

Es ist nicht moéglich, den Motor des euro-Tigers durch Anschleppen oder Anrollen

zu starten.

8.9 Anschlagen von Bergehilfsmitteln
Zum Anschlagen von Bergehilfsmitteln (Abschleppstange etc.) befindet sich hinten in der

Mitte des Motorhauses eine Bergedse (1).

Hier kénnen Sie geeignete Bergehilfsmittel fachgerecht anschlagen.

Das Anschlagen von Bergehilfsmitteln an der Vorderseite der Maschine ist duRerst
problematisch und darf nur im auf3ersten Notfall durch versiertes Fachpersonal erfolgen.
Wenden Sie sich bei Bedarf an den Kundendienst von ROPA.

Hinweis! Achten Sie stets auf ausreichende Festigkeit der Bergehilfsmittel. Bedenken
* Sie, dass die Belastung, die beim Bergen eines Fahrzeuges an den Bergehilfsmitteln
Hinweis  auftritt, ein Mehrfaches des normalen Fahrzeuggewichtes betragen kann. Ziehen Sie
zum Bergen der Maschine méglichst erfahrene Fachleute zu Rate und verwenden Sie
stets ausreichend tragféhiges und belastbares Gerét und geeignete Fahrzeuge.
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8.10 Aufbocken zum Radwechsel
Zum Aufbocken der 2. oder 3. Achse legen Sie an der jeweils anderen Achse
ausreichend stabile Kanthdlzer vor bzw. hinter das Rad und fahren Sie vorsichtig
auf die Kantholzer.

Zum Aufbocken der Vorderachse setzen Sie einen ausreichend tragfahigen Wagenheber
in dem mit (1) gekennzeichneten Bereich an.

Kapitel 8 e-T V8
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8.1

Gefahr

Losen der Parkbremse von Hand

Zum Losen der Parkbremse muss ein ausreichend hoher Druck in der Hydraulikanlage
vorhanden sein.

Im Notfall kann die Parkbremse selbst dann von Hand geldst werden, wenn fur die
Bremsanlage nicht ausreichend Druck vorhanden ist. Dazu ist der Federspeicher von
Hand zu deaktivieren.

Gefahr! Lebensgefahr durch wegrollende Maschine. Vor dem Lésen des Federspeichers
muss die Maschine mit beiden Unterlegkeilen gegen Wegrollen gesichert werden.
Arbeiten an Fahrzeugbremsen dlirfen nur von entsprechend ausgebildetem
Fachpersonal (z.B. Kfz-Mechaniker, Landmaschinenmechaniker, Bremsendienst etc.)
unter Beachtung der geltenden Sicherheitsvorschriften erfolgen.

Zum Deaktivieren des Federspeichers ist die Loseschraube (2) links und rechts an der
Vorderachse bis zum Anschlag herauszudrehen. Die Léseschraube befindet sich auf der
Rickseite des Zylinders unter einer Alukappe (1).

Alukappe entfernt

Federspeicher deaktivieren:
Motor abstellen und gegen unbeabsichtigtes Starten sichern.
Fahrzeug mit beiden Unterlegkeilen gegen Wegrollen sichern. Alukappe links/rechts

abschrauben.

Mit Ringschlissel SW13 die Notléseschrauben (Sechskantschraube mittig im Zylinder)
so lange gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis ein fester Anschlag zu spuiren ist.

Die Federspeicher sind gel6st, das Fahrzeug ist vollig ungebremst. Das Fahrzeug
kann unter Beachtung der entsprechenden Sicherheitsvorschriften bis zur nachsten
Werkstatte oder einem sicheren Abstellplatz geschleppt werden.

e-T V8 Kapitel 8
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8 Storung und Abhilfe

Gefahr

A

Warnung

Gefahr! Stellen Sie das Fahrzeug nie ungesichert ab, wenn die Federspeicher gel6st
sind. Sichern Sie das Fahrzeug mit ausreichend gro3en Unterlegkeilen gegen ein
Wegrollen. Bringen Sie im Sichtbereich des Fahrers ein auffélliges Schild an mit der
Aufschrift: ,Gefahr! Fahrzeug ist ohne Bremswirkung! Federspeicher sind gelést”.
Verwahren Sie den Ziindschliissel sicher.

Arbeiten an den Federspeichern sind gefahrlich und dirfen nur von Personen
durchgefiihrt werden die fir diese Arbeiten ausgebildet sind und die mit Arbeiten an
vorgespannten Federpaketen vertraut sind.

Warnung! Gefahr von schweren Verletzungen durch Teile die mit groBer Kraft
weggeschleudert werden. Offnen Sie den Federspeicher keinesfalls gewaltsam oder
unsachgemaR. Die Teile im Inneren des Federspeichers werden mit hoher Federkraft
verspannt und kénnen bei unsachgeméBem Offnen weggechleudert werden und
Personen schwer verletzen. Maximal zuldssiger L6sedruck 35 Bar!

Sobald die Reparaturen abgeschlossen sind, sind die Federspeicher wieder wie folgt zu
aktivieren:

Mit Ringschlissel SW 13 die Notldseschrauben (Sechskantschraube mittig im Zylinder)
im Uhrzeigersinn so weit in das Gehause einschrauben, bis ein Abstandsmaf} von

5 mm zwischen der Planflache des Gehauses und der Oberkante der Notldseeinrichtung
erreicht ist. Spurbar ist dieser Zustand, wenn sich die Notldseeinrichtung schlagartig
leichter drehen Iasst.

SWi

SWh

o824
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8 Storung und Abhilfe

8.12

8.13

Warnung

In dieser Stellung ist die Notldseeinrichtung wieder aktiv. Das Gehause ist wieder mit
der Schraubkappe zu verschlie3en.

Nach dem Abschluss aller Arbeiten ist die Einstellung der Bremse zu prifen und eine
Bremsprobe durchzufihren.

Einstellen bzw. Nachstellen der Bremse

Arbeiten an Fahrzeugbremsen diirfen nur von entsprechend ausgebildetem
Fachpersonal (z.B. Kfz-Mechaniker, Landmaschinenmechaniker, Bremsendienst
etc.) unter Beachtung der geltenden Sicherheitsvorschriften erfolgen.

Die Einstellschraube (Innensechskantschraube) befindet sich innen im Bremszylinder.
Sie ist durch die Bohrung in der Mitte der Notléseschrauben zuganglich.
Einstellschraube mit einem langen Innensechskantschliissel (Lange mindestens

100 mm, SW 6 mm) so weit (im Uhrzeigersinn) eindrehen, bis eine Zunahme der Kraft
spurbar ist (Anziehdrehmoment 8-10 Nm). Dies ist meist nach etwa drei Umdrehungen
der Fall.

Ist dieser Punkt erreicht, Einstellschraube etwa zweieinhalb bis drei Umdrehungen
(gegen den Uhrzeigersinn) herausdrehen. Mit diesen zweieinhalb bis drei Umdrehungen
wird das Spiel der Bremse eingestellt.

Danach Fahrzeug an der Vorderachse aufheben und prifen, ob die Rader von Hand
gedreht werden kdnnen.

AnschlieRend Fahrzeug wieder absenken und Bremsprobe vornehmen.

Hydraulikventile

Alle Hydraulikventile werden elektrisch angesteuert. Probleme an den Magnetventilen
kénnen mit den speziellen Priifkabeln lokalisiert werden, die mit jeder Maschine
ausgeliefert werden. Diese Priifkabel dirfen nur von ausgebildetem und unterwiesenem
Fachpersonal an die Magnetventile angeschlossen werden.

Sollte ein elektrisch betatigtes Ventil nicht funktionieren, ist in jedem Fall ausnahmslos
ein Fachmann zu Rate zu ziehen. In keinem Fall darf versucht werden, durch Ritteln
am betroffenen Elektromagneten eventuelle Kontaktprobleme oder eine eventuelle
Leitungsunterbrechung zu beseitigen. Wird bei derartigen Versuchen das Ventil plétzlich
geoffnet, kann die betreffende Person tédliche Verletzungen erleiden.

Warnung! Stérungssuche und Stérungsbeseitigung an allen Komponenten der
Hydraulik ist ausschliel8lich Aufgabe von ausgebildeten Fachleuten. Wir warnen
ausdriicklich vor Reparaturversuchen oder eigenméchtigen Tests an elektromagnetisch
betétigten Hydraulikventilen. Werden bei derartigen Tests oder Reparaturversuchen
Teile der Hydraulikanlage plétzlich mit Druck beaufschlagt, kann dies ungewolite
Maschinenbewegungen auslésen. Dabei kbnnen Personen oder Kérperteile
eingeklemmt oder sogar zerquetscht werden.

e-T V8 Kapitel 8
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8 Storung und Abhilfe

Zentralschmieranlage — Entliften und Beseitigen von
Blockaden

Schmierpumpe Hauptverteiler

Unterverteiler

T T

Achten Sie bei allen Arbeiten an der Zentralschmieranlage auf groRtmogliche
Sauberkeit. Es darf keinesfalls Schmutz in das Schmiersystem gelangen.

Schmierstelle

Sollte der Vorratsbehalter einmal versehentlich leergefahren worden sein, ist

die Schmierpumpe zu entliften. Entfernen Sie dazu die Hauptleitung von der
Hauptverteilung und schalten Sie die Pumpe so lange ein, bis luftfreies Fett aus

der Hauptleitung austritt. Drehen Sie einen Schmiernippel in den Eingang des
Hauptverteilers ein und pumpen Sie mit der Handhebelfettpresse so lange Fett

in den Hauptverteiler, bis das Fett an den Lagern austritt. Stellen Sie danach alle
Leitungsverbindungen wieder her.

Sollte das Leitungssystem blockiert sein, wird das Fett am Uberdruckventil

(direkt am Leitungsabgang der Pumpe) herausgedruckt. Zum Beheben dieser Blockade
gehen Sie wie folgt vor:

(1) Uberdruckventil

o824
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8 Storung und Abhilfe

1. Suchen Sie die blockierte Stelle im Leitungssystem. Folgen Sie der steiferen
Fettleitung von der Schmierpumpe weg Uber den Hauptverteiler (die blockierte
Leitung ist steifer, da sie unter Druck steht) weiter zum entsprechenden
Unterverteiler und von dort zur blockierten Schmierstelle. Den Aufbau der
Zentralschmieranlage entnehmen Sie bitte folgendem Schema. Einen detaillierten
Plan finden Sie in Kapitel 9.

2. Loésen Sie die Leitung vom Verbraucher und drehen Sie einen Schmiernippel in den
entsprechenden (Unter-)Verteiler.

3. Versuchen Sie die Blockierung zu lésen, indem Sie mit der Handhebelfettpresse
kraftig Fett in den Verteiler pumpen.

4. Gehen Sie systematisch vor: Von der Fettpumpe zum Hauptverteiler, von da zum
Unterverteiler usw.

5. Sobald Sie feststellen, dass die Leitung wieder durchgéangig ist, verbinden Sie die
Leitung wieder mit dem Verbraucher. Priifen Sie den freien Durchgang, indem Sie
eine Zwischenschmierung vornehmen.

6. Sollten Sie mit der hier beschriebenen Methode keinen Erfolg erzielen, setzen Sie
sich mit lhrem ROPA-Service- Stutzpunkt in Verbindung.

Funktion der Abgénge an der Schmierpumpe:

Schmierkreis 1 t Schmierkreis 3
Fahrgestell | Roder (nicht Exzenter)
und Schlegler

Schmierkreis 2
Rodebalken

nur Exzenterantrieb
Schmierpumpe an der vorderen Bunkerwand.

e-T V8 Kapitel 8
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8.16 Notbetrieb Lufterantriebe

Um zu prufen, ob das Lufterrad des Hydraulikélkiihlers wirklich mit maximaler Drehzahl
lauft, kann der Stecker (1) mit der Bezeichnung ,Y 16 vom Hydraulikmotor des Ldifters
probehalber abgezogen werden. Danach sollte der Lufter mit maximaler Drehzahl
laufen.

Verbessert sich die Kuhlleistung durch diese Malnahme nicht, darf die Maschine nur
mehr mit reduzierter Belastung betrieben werden.

Das Gleiche gilt fir den Lifter des Motorkiihlers (Wasserkuhler/Ladeluftkihler).

Hier ist der Stecker (2) mit der Bezeichnung ,Y 99 probehalber von der Hydraulikpumpe
abzuziehen.
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8.15 Kraftstofftank abklappen

Fir einen besseren Zugang zur Unterseite der Hydraulikpumpen im Motorraum kann der

Kraftstofftank wie folgt abgeklappt werden:

- Halteschraube (1) links neben dem Tankstutzen herausschrauben.

- Tank durch Verdrehen der langen Gewindestange (2) rechts neben dem
Heckschurzentrager langsam absenken.

- Achten Sie beim Absenken des Tanks unbedingt darauf, dass die Vorderwand des
Tanks den Motorschaltkasten nicht beruhrt, da dieser sonst beschadigt werden

kann.

e-T V8 Kapitel 8
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9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise
9.1 Schmier- und Betriebsstoffe euro-Tiger V8
Fiillmenge
Bauelement Schmierstoffsorte in Liter Intervalle
Dieselmotor
Motordl, teilsynthetisch ca. 30-38 alle 400 Betr.Std.;
Motorél Mehrbereichs6l nach MB-Norm 228.5 " Betrieb mit FAME/RME
(min-max)
s. Wartungstabelle
Kiihlsvstem Korrosions-/ Frostschutzmittel -40° nach ca. 65 alle 3 Jahre
uhisy MB-Norm 325.0 u.326.0 :
Schaltgetriebe 2-Gang ca. 8,0
Achsen Getriebedl vollsynthetisch
Vorsatzgetriebe 1. Hinter- API GL5, SAE 75W-90 nach ZF-Norm TE-ML 05B ca 25
achse T
Vorderachse Getriebedl LS ca. 23
Ausgleichsgetriebe API GL 5, SAE 90, LS ’
Vorderachse hriich
Planetengetriebe 2 Stk. jeca. 9,2 Janriic
Portalantriebe 2 Stk. jeca.9,0
1. Hinterachse
Planetengetriebe 2 Stk. jeca.9,2
Ausgleichsgetriebe ca. 20
2. Hinterachse
Planetengetriebe 2 Stk. jeca.4,0
Ausgleichsgetriebe je ca. 18,0
Rodergetriebe
Walzen links vorne Getriebedl ca. 4,3
Walzen links hinten API GL 5, SAE 90 ca. 1,2 jahrlich;
Walzen rechts ca. 1,5 alle Maschinen auler-
Paddelgetriebe ca.0,5 halb der EU zusatzlich
Ruttelschargetriebe (bei PR ca.0,5 alle 750 Betr. Std.,
XL 2x) siehe Wartungstabelle
Walzen links (nur bei XL) ca. 9,0
Scharkorperlagerung
Linearfihrung je Reihe ca. 0,15 keiner
Exzenterwellenlagerung jeca. 0,25 keiner
Sonstiges
Siebbandgetriebe ca.2,5
. . Getriebedl ATF
Pumpenverteilergetriebe ATF-OI nach Dexron Il D ca. 12,5 jéhrlich
. Hydraulikél HVLP 46
Hydraulikanlage ISO-VG 46 nach DIN 51524 Teil 3 ca. 220
Stahlrollenketten Getriebedl oder Fett nach Bedarf auftragen
Dieselkraftstoff DIN EN 590
Kraftstofftank Rapsoéimethylester (FAME bzw. RME) ca. 1440 nach Bedarf
DINEN 14214
Schmierfett
. nach DIN 51825, NLGI-Klasse 2, .
Schmierstellen Type: KP2K-20, nach Schmierplan
bei tiefen AulRentemperaturen KP2K-30
Exzenterverzahnung
(nur PRA-V) Kupferpaste ROPA-Art-Nr. 017334 nach Bedarf

MaRgeblich fiir die Fiillmengen sind die Olstandskontrollschrauben und Schaugléser!
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9.3 Schmierplan euro-Tiger V8 mit Roder PRh

Anzahl | alle Betr.
Schmierstelle Nippel Std.
Schlegler
Nachkopferlagerung, je Reihe 7 50
Gegenlager Ubergangsrohr links (Nur PBSh) 1 50
Drehpunkt Blattteller klappen 2 100
Hebelmechanismus Blattteller klappen 3 200
Verriegelungshebel Schlegler Laufrader 2 200
(nicht XL/nicht PBSOh
Roder
Verzahnung Flansche Ruttelschargetriebe (nur bei PRh-V) * 5 50
Zylinder Scharbalkenverstellung (nicht XL-Typen) 4 100
Zylinder Scharbalkenverstellung (nur XL-Typen) 6 100
Gelenkkopfe Zylinder Schleglerwartungsstellung 4 200
Zylinder Walzenganghdhenverstellung 2 200
Drehpunkt Aufhangependel Mittelarm 2 200
Anhangung Tastwalzenlagerkopf auen 4 200
Gelenkkdpfe Roderseitenverschiebung 2 200
Restliche Riibenstrecke
Winkelgetriebe Elevatorriemenabdeckrohr rechts/unten 1 100
Gegenlager Elevatorantriebswellen 2 100
Gegenlager Bunkerschnecke 1 100
Kreuzgelenk Bunkerschneckenantrieb 1 100
Langskratzboden Antriebswellenlager 3 100
Langskratzbodenantriebskette Umlenkrad (mittig) 1 100
Querkratzboden Antriebswelle 3 100
Kratzb6éden Umlenkrader am Kettenspanner 8 100
Lagerung Putzerwalze 2 100
Lager Entladebandantriebswelle 2 100
Lenker Leitrost-Ubergabe 1./2. Siebstern 2 200
Gelenkkopf Zylinder Leitrosthéhe 1. Siebstern 1 200
Drehpunkt Entladeband Auf/Ab vorne 1 200
Gelenkkopfe Zylinder Entladeband auf/ab ab Bj. 2010 4 200
Drehpunkt Entladeband Knickteil 2 200
Fahrwerk
Kugelgelenk Tragbock 3. Achse vorne 1 100
Gelenkkopfe auf Zylindern Belastung letzte Achse 4 100
Fuhrungsbahn letzte Achse links und rechts fetten - 100
Laufachsen Zusatzachse (nur bei Zusatzachse li/re) 4 200
Kardanwellen von Verteilergetriebe zu den 3 Achsen
bei 20 km/h-Variante 10 200
bei 25 km/h-Variante 12 200
Kreuzgelenke in den Achsschenkeln der 3 Triebachsen 12 200
* Mit Kupferpaste Gelenkkdpfe Zylinder Achsabstitzung Vorderachse 4 200
schmieren! Kugellager Betatigungswelle Bremsventil 2 500
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Nach jedem Waschen der Maschine sind alle Schmierstellen ebenfalls abzuschmieren.
Die Zentralschmieranlage ist nach dem Waschen der Maschine mit mind. 2
Zwischenschmier-Zyklen abzuschmieren.

Schmierfett
nach DIN 51825, NLGI-Klasse 2, Type: KP2K-20,
bei tiefen AuRentemperaturen KP2K-30.

Schmierfette mit Festschmierstoffen durfen nicht eingesetzt werden.
Biologisch abbaubare Fette sind ebenfalls zulassig.
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9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

9.5 Mercedes -Benz-Werksnorm Betriebsstoffe, Motorole und
Kuihl-/Frostschutzmittel

9.5.1 Mehrbereichsmotorendle (Spezifikation MB 228.5)

Stand: 29.07.2010
PRODUKTNAME 10W-30 10W-40 5W-30 5W-40 AUFTRAGGEBER

ACEITE SINTETICO VOLTRO EUROFLEET
AD SDX 10/40

ad-Super Cargo Leichtiauf-Oil
ADDINOL Super Truck MD 1049
ADNOC VOYEGER ULTRA SEMI-SYN 10W40
Agip Sigma Super TFE

Agip SIGMA ULTRAPLUS TFE
Aktual Synthec

Alpine Turbo Plus 10W40

Aral GigaTurboral

Aral MegaTurboral

Aral SuperTurboral 5W-30

Avia Turbosynth HT-E

Aviatic Super FEG SAE 10 w 40
Aviaticon Finko-Truck LD 5W/30
BayWa Super Truck 1040 MC
Behran Turbo Elll

Bizol Diesel Truck Performance
Bizol Super Leichtlauf Truck

BP Energol IC MT

BP Vanellus E7 LE

BP Vanellus E7 Plus

BP Vanellus Max Drain

Castrol Elixion HD

Castrol Enduron

Castrol Enduron New Technology
Castrol Enduron Plus 5W-30

Cepsa Eurotech LS 10W-40
CEPSA EUROTECH LS 5W30
Cepsa Eurotrans SHPD

CHAMPION TURBOFLEET UHPD 10W40
CLAAS AGRIMOT ULTRATEC 10W-40
CLAAS Engine Pro

CLASSIC MEDUNA LT 1040
Comma Ultra Diesel

Condat Vicam Runner 10W40
CYCLON D1 EURO

DELKOL TURBOSYNTH DPF 10W-40
Delkol Turbosynth M 10W40

Delo XLD Multigrade

Divinol Multimax Synth

EKO FORZA SYNTHETIC

elf AGRITEC SYN FE 10W30

elf PERFORM. GALAXY FE 10W-30
Elf Performance Experty 10W-40
EMKA Cargo 10W40

Emo Turbo Max

ENOC VULCAN 770 SLD 10W 40
EUROLUB Multicargo 10W/40

Extrol Gold Star (XHPD)

FENIX ULTRA SINT SAE 10W-40
Fina KAPPA SYN FE 5W-30

Fina Kappa Ultra 10W-40

FOROL CARGO-MAX SAE 10W-40
Fuchs Titan Cargo MC SAE 10W-40

Comercial Roshfrans, S.A. de C.V., MEXICO, D.F./MEXICO
AD Parts, S.L., RIUDELLOTS DE LA SELVA (GIRONA)/SPAIN
CARAT Systementwicklungs- u. Marketing GmbH & Co. KG, Mannheim/Deutschland
Addinol Lube Oil GmbH, Leuna/Deutschland

Adnoc Distribution, Abu Dhabi/UNITED ARAB EMIRATES

ENI S.p.A. - Refining & Marketing Division, ROM/ITALY

ENI S.p.A. - Refining & Marketing Division, ROM/ITALY
PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, KUALA LAMPUR/MALAYSIA
Mitan Mineralél GmbH, AnkunvDeutschland

Aral Aktiengesellschaft, Hamburg/Deutschland

Aral Aktiengesellschaft, Hamburg/Deutschland

Aral Aktiengesellschaft, Hamburg/Deutschland

Avia Mineralél-AG, Minchen/Deutschland

Wilhelm Scholten GmbH, Minster/Deutschland

Finke Mineraldlwerk GmbH, Visselhdvede/Deutschland

BayWa AG, Miinchen/Deutschland

Behran Oil Company, TEHRAN - IRAN/IRAN

Bita Trading GmbH, Berlin/Deutschland

Bita Trading GmbH, Berlin/Deutschland

BP p.l.c., LONDON/UNITED KINGDOM

BP p.l.c., LONDON/UNITED KINGDOM

BP p.l.c., LONDON/UNITED KINGDOM

BP p.l.c., LONDON/UNITED KINGDOM

Castrol Limited, SWINDON/UNITED KINGDOM

Castrol Limited, SWINDON/UNITED KINGDOM

Castrol Limited, SWINDON/UNITED KINGDOM

Castrol Limited, SWINDON/UNITED KINGDOM

Cepsa Lubricantes, S.A., MADRID/SPAIN

Cepsa Lubricantes, S.A., MADRID/SPAIN

Cepsa Lubricantes, S.A., MADRID/SPAIN

Wolf Qil Corporation N.V., HEMIKSEN/BELGIUM

CLAAS Vertriebsgesellschaft mbH, Hamm-Uentrop/Deutschland
CLAAS Vertriebsgesellschaft mbH, Harsewinkel/Deutschland
Christian Lihmann GmbH & Co. KG, Hoya/Deutschland

Comma Oil & Chemicals Ltd, GRAFESEND KENT DA12 2QX/UNITED KINGDOM
Condat S.A., CHASSE-dur-RHONE/FRANCE

Cyclon Hellas S.A., ASPROPIRGOS/GREECE

Delek, NATANYA/ISRAEL

Delek, NATANYA/ISRAEL

Chevron Global Lubricants, GENT/ZWIJNAARDE/BELGIUM
Zeller+Gmelin GmbH & Co. KG, Eislingen/Deutschland

EKO A.B.E.E., ATHENS/GREECE

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex’FRANCE

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex’FRANCE

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex’FRANCE

EMKA Schmiertechnik GmbH, Bretzfeld-Schwabbach/Deutschland
Motor QOil (Hellas), Maroussi/GREECE

ENOC International Sales L.L.C., DUBAI/UNITED ARAB EMIRATES
Hunold Schmierstoffe GmbH, Eching/Deutschland

Tehnosint d.o.o., LAKTASI 78 250/BOSNIA and HERZEGOVINA
Fabrika maziva - FAM d.o.0., KRUSEVAC/SERBIA

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex’FRANCE

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex’FRANCE

Patting d.o.o., VARAZIDIN/CROATIA

Fuchs Petrolub AG, Mannheim/Deutschland

20824
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9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

PRODUKTNAME

Fuchs Titan Cargo SL SAE 5W-30
Galp Galéaxia Ultra LS

GONHER SUPER FLEET

Gulf Fleet Force Synth

Gulf Superfleet ELD 10W-40

Gulf Superfleet XLD

Gulfleet Highway 10W-40

Hafa Eurodex

HEAVY DIESEL 5W30

HERCULES 100

Hercules FE

HERCULES S.T.

Hercules SHTF

HESSOL DIMO

IGOL PROTRUCK 130X

INA Super 2000

Iranol D-40,000

Kompressol-FX

LCM 800

LIQUI MOLY LKW-LANGZEIT-MOTOROL
Liqui Moly LKW-Langzeit-Motorél FE
Lubex Premium XT 10W40

LUBRAL DIESEL TURBO

LUBRAX AVANTE

Magnum MOTOROIL ULTRA 10W40
Mannol TS-6 UHPD Eco 10W40

Max Raloy Diesel

Max Raloy Diesel 3277-M

MB 228.5 Motorendl A 000 989 60 01
MB 228.5 Motorendl A 000 989 96 01
megasynt L.D. 10W/40

megol Diesel Truck Performance

megol Motorenoel Super Leichtlauf DIMO
megol Motorenoel Super LL DIMO Premium
Meisterdl Truck FE

Meisterdl Truck Super

Mercedes-Benz NFZ Motorendl Blatt 228.5 LT
Mercedes-Benz NFZ-Motorendl Blatt 228.5
Midland nova

Midland Syngron Diesel

Mobil Delvac 1 5W-40

Mobil Delvac 1 LE 5W-30

Mobil Delvac 1 SHC 5W-40

Mobil Delvac Alliance E7/E6 10W-40
Mobil Delvac XHP Exira 10W-40

Mobil Delvac XHP LE 10W-40

Mobil Delvac XHP Ultra 5W-30

MOL Dynamic Synt Diesel 10W-40
MOL Dynamic Synt Diesel E4 10W40
MOL Dynamic Tornado 5W 30
MOTOREX ECO FS

Motorex Focus 4

MOTOREX POWER TRIA SAE 10W/40
Motul Tekma Ultima 10W-40

Neste Turbo Super 5W-30

New Process DALLAS PLUS 3

NILS BORA

Oest Dimo HT Super

OJS Veritas Spezial HD Extra

OJS Veritas Spezial HD-XTR7 10W-40
OMV truck blue SAE 10W-40

OPET Omega Formula 5W-30

OPET OMEGA FORMULA BLEND 10W/40
Pakelo Goldenstar LA 51

PAKELO GOLDENSTAR LA 77-51
Pakelo Kentron Over 5

Panolin Diesel HTE 10W/40

PAZ PERFECT E-4

Stand: 29.07.2010

10W-30 10W-40 5W-30 5W-40 AUFTRAGGEBER

X

Fuchs Petrolub AG, Mannheim/Deutschland

Petrogal S.A., LISSABON/PORTUGAL

Lubricantes de América, S.A. de C.V., SANTA CATARINA/MEXICO
Gulf Qil International, London/ENGLAND

Gulf Gil International, London/ENGLAND

Gulf Qil International, London/ENGLAND

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex’FRANCE

HAFA France - SOFRA, YVETOT CEDEX/FRANCE

Sonangol Distribuidora, S.A., LUANDA/REPUBLICA de ANGOLA
PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, KUALA LAMPUR/MALAYSIA
PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, KUALA LAMPUR/MALAYSIA
PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, KUALA LAMPUR/MALAYSIA
PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, KUALA LAMPUR/MALAYSIA
Hessol Lubrication Gmbh, Spergau/Deutschland

Igol France, AMIENS CEDEX/FRANCE

INA Rafinerija nafte Rijeka, RIJEKA/CROATIA

Iranol Co., TEHRAN, Iran Zip Code: 1993643114/IRAN
Kompressol-Oel Verkaufs GmbH, Kéln/Deutschland

Unil Opal, SAUMUR/FRANCE

Liqui Moly GmbH, Ulm/Deutschland

Liqui Moly GmbH, Ulm/Deutschland

Belgin Madeni Yaglar Tic. Ve San. A.S., Gebze Kocaeli/TURKEY
Lubricantes de América, S.A. de C.V., SANTA CATARINA/MEXICO
Petrobras Distribuidora S.A., Dugue de Caxias/BRAZIL

United Qils, LLC, RIGA, LV - 1004/LATVIA

SCT-Vertriebs GmbH, Wedel/Deutschland

Raloy Lubricantes, S.A. de C.V., Santiago Tianguistenco/MEXICO
Raloy Lubricantes, S.A. de C.V., Santiago Tianguistenco/MEXICO
Daimler AG, Stuttgart/Deutschland

Daimler AG, Stuttgart/Deutschland

Eurolube, Ottaviano/ITALY

Meguin GmbH & Co. KG Mineraloelwerke, Saarlouis/Deutschland
Meguin GmbH & Co. KG Mineraloelwerke, Saarlouis/Deutschland
Meguin GmbH & Co. KG Mineraloelwerke, Saarlouis/Deutschland
EPRO GmbH, Uim/Deutschland

EPRO GmbH, Uim/Deutschland

Daimler AG, Stuttgart/Deutschland

Daimler AG, Stuttgart/Deutschland

Oel-Brack AG, HUNZENSCHW IL/Schweiz

Oel-Brack AG, HUNZENSCHW L/Schweiz

Exxon Mobil Corporation, FAIRFAX, Virginia/USA

Exxon Mobil Corporation, FAIRFAX, Virginia/USA

Exxon Mobil Corporation, FAIRFAX, Virginia/USA

Exxon Mobil Corporation, FAIRFAX, Virginia/USA

Exxon Mobil Corporation, FAIRFAX, Virginia/USA

Exxon Mobil Corporation, FAIRFAX, Virginia/USA

Exxon Mobil Corporation, FAIRFAX, Virginia/USA

MOL-LUB Ltd., ALMASFUZITO/HUNGARY

MOL-LUB Ltd., ALMASFUZITO/HUNGARY

MOL-LUB Ltd., ALMASFUZITO/HUNGARY

Bucher AG Langenthal, LANGENTHAL/Schweiz

Bucher AG Langenthal, LANGENTHAL/Schweiz

Bucher AG Langenthal, LANGENTHAL/Schweiz

Motul , AUBERVILLIERS CEDEX/FRANCE

Neste Qil Corporation, NESTE OIL/FINLAND

New-Process AG, Tiibach SG/Schweiz

Nils Italia GmbH, BURGSTALL /ITALY

Georg Oest Mineraldiwerk GmbH & Co KG, Freudenstadt/Deutschland
Oelwerke Julius Schindler GmbH, Hamburg/Deutschland

Oelwerke Julius Schindler GmbH, Hamburg/Deutschland

OMV Refining & Marketing GmbH, VIENNA/Osterreich

Opet Petrolciilik SA, CIGLI/ IZMIR/'TURKEY

Opet Petrolclilik SA, CIGLI/ IZMIR'TURKEY

Pakelo Motor QOil S.r.I., San Bonifacio (Vr)/ITALY

Pakelo Motor Oil S.r.I., San Bonifacio (Vr)/ITALY

Pakelo Motor QOil S.r.I., San Bonifacio (Vr)/ITALY

PANOLIN AG, MADETSWIL/Schweiz

Paz Lubricants & Chemicals Ltd., HAIFA 31000/ISRAEL
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9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

PRODUKTNAME

Pennasol Performance Truck

Petrol Turbo Diesel Super

Petromin Turbomaster LD 228.5
Platinum Ultor Extreme 10W/40
Platinum Ultor Max 5W-30

PO MAXIMUS 10W-40

PO MAXIMUS LA 10W-40

Prista UHPD

Prista Ultra TD, SAE 10W-40
PROFI-CAR DIESEL POWER TRUCK ACTRON
ProFleet SAE 5W-30

Q8 T 860 SAE 10W-40

Qualube Extendol, SAE 10W/40
RAVENOL Performance Truck 10W-40
Repsol Diesel Turbo VHPD

Repsol Turbo UHPD

ROWE TRUCKSTAR 10W-40 HC
RTO Extensia RXD 10W-40

RTO Extensia TXD ECO 10W-30
Shell Normina Extra

Shell Rimula R5 M

Shell Rimula R6 M

Shell Rimula R6 ME

Shell Rimula Signia

Shell Rimula Ultra

Shell SL 0807

Speedol S UHPD, SAE 10W40

SRS Cargolub TFF

SRS Cargolub TFG plus

SRS Cargolub TFL

Statoil TruckWay E4 S 10W-40
Statoil TruckWay S 5W-30

SVG Esvaugol Premium SAE 10W-40
Swd Rheinol EXPERT XH SAE 10W40

Syntec Premium 228.5

Tamoil Diesel Premium FE

Tamoil Diesel Top Performance FE
Teboil Super XLD-2 SAE 10W-40
TECTROL SUPER TRUCK 1040
TECTROL SUPER TRUCK 530

Tedex Diesel Truck UHPD Motor Oil
Texaco Ursa TDX 10W-40

Total Rubia TIR 8600 10W-40

Total RUBIA TIR 8600 FE 10W30
TOTAL TRACTAGRI HDX SYNFE10W30
TRANSPRO 45

Triathlon Cargo Super SAE 10W-40
Triathlon Cargo Super SAE 5W-30
TURDUS POWERTEC SYNTHETIC SAE 5W/30
Turdus Semisyntetic CF/SL 10W40
Unimot (R) Synth 51

UNIMOT 5 10W/40

Urania 100K

URANIA ECOTECH

Urania FE

URANIA MAXIMO

Valvoline ProFleet

Valvoline ProFleet LS SAE 10W-40
Verkol TD-MAX 10W40

winkler Truck Fuel Economy

winkler Truck Langzeit

Wisura Cargo MC 10W-40

WOLF MASTERLUBE LONGDRAIN ULTRA 10W40
WOLF MASTERLUBE LONGDRAIN ULTRA MS 10W40
Yacco Transpro 65 SAE 10W-40

York 847 10W40

York 847 5W-30

ZIC XQ 5000 10W-40

Stand: 29.07.2010

10W-30 10W-40 5W-30 5W-40 AUFTRAGGEBER

Mineraldl-Raffinerie Dollbergen GmbH, Uetze-Dollbergen/Deutschland
Petrol d.d., Ljubljana/SLOVENIA

Petromin Oils, Jeddah/SAUDI ARABIA

Orlen Qil Sp. z 0.0., KRAKOW/POLAND

Orlen Qil Sp. z 0.0., KRAKOW/POLAND

Petrol Ofisi Anonim Sirketi, ISTANBUL/TURKEY

Petrol Ofisi Anonim Sirketi, ISTANBUL/TURKEY

Prista Oil Holding EAD, RUSE/BULGARIA

Prista Oil Holding EAD, RUSE/BULGARIA

PROFI-TECH GmbH, Gingen/Deutschland

The Valvoline Company, LEXINGTON, KY/USA

Kuwait Petroleum, ROZENBURG/THE NETHERLANDS

Witham Oil & Paint Ltd., LINCOLN, Lincolnshire, LN24ML/UNITED KINGDOM
Ravensberger Schmierstoffvertrieb GmbH, Werther/Deutschland

Repsol YPF Lubricantes y Especialidades, S.A., MOSTOLES - MADRID/SPAIN
Repsol YPF Lubricantes y Especialidades, S.A., MOSTOLES - MADRID/SPAIN
ROWE Mineralélwerk GmbH, BubenheinvDeutschland

Huiles Berliet S.A., PARIS/FRANCE

Huiles Berliet S.A., PARIS/FRANCE

Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Kocak Petrol Uriinleri San. Ve Tic. Ltd. Sti., GEBZE-KOCAELI/TURKEY
SRS Schmierstoff Vertrieb GmbH, Salzbergen/Deutschland

SRS Schmierstoff Vertrieb GmbH, Salzbergen/Deutschland

SRS Schmierstoff Vertrieb GmbH, Salzbergen/Deutschland

Statoil, NYNASHAMN/SWEDEN

Statoil, NYNASHAMN/SWEDEN

Handelsges. fiir Kfz-Bedarf GmbH & Co. KG, Diisseldorf/Deutschland
Swd Lubricants GmbH & Co. KG, Duisburg/Deutschland

Synergy Petroleum & Lubricants (Pty) Ltd., DURBANVILLE/REPUBLIC of
SOUTHAFRICA

Tamoil Italia S.p.A., MILANO/ITALY

Tamoil Italia S.p.A., MILANO/ITALY

LLK Finland Oy, Oy Teboil Ab, HAMINA/FINLAND

BayWa AG, Miinchen/Deutschland

BayWa AG, Miinchen/Deutschland

TEDEX Production Sp.z 0.0., WARSZAWA/POLAND

Chevron Global Lubricants, GENT/ZWIJNAARDE/BELGIUM

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex’FRANCE

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex’FRANCE

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex’FRANCE

Yacco SAS, ST PIERRE LES ELBEUF/FRANCE

Adolf Wiirth GmbH & Co. KG, Kiinzelsau/Deutschland

Adolf Wiirth GmbH & Co. KG, Kiinzelsau/Deutschland

Grupa Lotos SA., GDANSK/POLAND

Grupa Lotos SA., GDANSK/POLAND

GB Lubricants, GATESHEAD/ENGLAND

GB Lubricants, GATESHEAD/UNITED KINGDOM

PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, KUALA LAMPUR/MALAYSIA
PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, KUALA LAMPUR/MALAYSIA
PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, KUALA LAMPUR/MALAYSIA
PETRONAS LUBRICANTS INTERNATIONAL, KUALA LAMPUR/MALAYSIA
The Valvoline Company, LEXINGTON, KY/USA

The Valvoline Company, LEXINGTON, KY/USA

Verkol, S.A., BERA/ NAVARRA/SPAIN

Christian Winkler GmbH & Co. KG, Stuttgart/Deutschland

Christian Winkler GmbH & Co. KG, Stuttgart/Deutschland

Wisura Mineraldlwerk, Bremen/Deutschland

Wolf Qil Corporation N.V., HEMIKSEN/BELGIUM

Wolf Qil Corporation N.V., HEMIKSEN/BELGIUM

Yacco SAS, ST PIERRE LES ELBEUF/FRANCE

Ginouves Georges SAS, TOULON /FRANCE

Ginouves Georges SAS, TOULON /FRANCE

SK Lubricants, SEOUL/Rep. of KOREA
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9.5.2

PRODUKTNAME

Agip Antifreeze Extra D

Agip ANTIFREEZE PLUS
Anticongelante GHD Premium
Anticongelante LHD Premium
Anticongelante Voltro®
Antifreeze RL-Plus

Aral Antifreeze Extra

Avia Antifreeze APN

Behran Zagros

Behran Zagros Il

BP Isocool

Caltex CX Antifreeze Coolant
Castrol Antifreeze NF
Concentrate Coolant G48
Coolant FJ-1000 Heavy Duty
Dragon Power Coolant A
Engen Antifreeze and Summer Coolant
Engman s - Super Antifreeze Coolant
EuroPeak Coolant/Antifreeze
EVOX Extra G48 Antifreeze concentrate
Fuchs MAINTAIN FRICOFIN
Genantin Super

Glacelf MDX

GlycoShell

GlycoShell N

Glysantin G 05

Glysantin G 48

Glysantin Protect

Glysantin Protect Plus

INA Antifriz Al Super

Krafft Refrigerant ACU 2300
LUBEX ANTIFREEZE TSM

MB 325.0 Korrosion-/Frostschutzmittel A 000 989 08 25
MB 325.0 Korrosion-/Frostschutzmittel A 000 989 21 25

Mobil GS 333 Extra

Motorex Antifreeze G05
Motorex Antifreeze Protect G48
OMV coolant plus

OPET ANTIFREEZE SPECIAL
Panolin Anti-Frost MT-325

PO Ozel Antifriz

Power Cool Off-Highway
PROCAR Kiihlerschutz Extra
RAVENOL Alu-Kihlerfrostschutz -exclusiv-
ROWE Hightec Antifreeze AN
Shell Tri Guard

VOLTRONIC Coolant AN

York 716

Zerex G 05

Zerex G 48

Korrosions-/Frostschutzmittel (Spezifikation MB 325.0)

AUFTRAGGEBER

ENI S.p.A. - Refining & Marketing Division, ROM/ITALY

ENI S.p.A. - Refining & Marketing Division, ROM/ITALY

Lubricantes de América, S.A. de C.V., SANTA CATARINA/MEXICO
Lubricantes de América, S.A. de C.V., SANTA CATARINA/MEXICO
Comercial Roshfrans, S.A. de C.V., MEXICO, D.F./MEXICO

Raloy Lubricantes, S.A. de C.V., Santiago Tianguistenco/MEXICO
Aral Aktiengesellschaft, Hamburg/Deutschland

Avia Mineraldl-AG, Minchen/Deutschland

Behran Oil Company, TEHRAN - IRAN/IRAN

Behran Oil Company, TEHRAN - IRAN/IRAN

BP p.l.c., LONDON/UNITED KINGDOM

Chewron Global Lubricants, GENT/ZWIJNAARDE/BELGIUM

Castrol Limited, SWINDON/UNITED KINGDOM

Changchun Delian Chemical Co. Ltd., CHANGCHUN/P. R. of CHINA
Industrias FJ S.A. DE C.V., C.P. 06500 del CUAUHTEMOC MEXICO, D.F./MEXICO
S-0Oil Corporation, SEOUL/Rep. of KOREA

Engen Petroleum Ltd., JOHANNESBURG 2000/REPUBLIC of SOUTHAFRICA
Unico Manufacturing Co., Durban/REPUBLIC of SOUTHAFRICA
Old World Industries, Inc., Northbrook, IL 60062/USA

MOL-LUB Ltd., ALMASFUZITO/HUNGARY

Fuchs Petrolub AG, Mannheim/Deutschland

Clariant GmbH, Frankfurt/Main/Deutschland

Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex'FRANCE

Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
Shell International Petroleum Company, LONDON/UNITED KINGDOM
BASF AG, Ludwigshafen/Deutschland

BASF AG, Ludwigshafen/Deutschland

BASF AG, Ludwigshafen/Deutschland

BASF AG, Ludwigshafen/Deutschland

Maziva-Zagreb d.o.o., ZAGREB/CROATIA

Krafft S.L., ANDOAIN (Guipuzcoa)/SPAIN

Belgin Madeni Yaglar Tic. Ve San. A.S., Gebze Kocaeli/TURKEY
Daimler AG, Stuttgart/Deutschland

Daimler AG, Stuttgart/Deutschland

Exxon Mobil Corporation, FAIRFAX, Virginia/USA

Bucher AG Langenthal, LANGENTHAL/Schweiz

Bucher AG Langenthal, LANGENTHAL/Schweiz

OMV Refining & Marketing GmbH, VIENNA/Osterreich

Opet Petrolcilik SA, CIGLI/ IZMIR'TURKEY

PANOLIN AG, MADETSWIL/Schweiz

Petrol Ofisi Anonim Sirketi, ISTANBUL/ TURKEY

Detroit Diesel Corporation, West/Detroit, Michigan 48239-4001/USA
Hunold Schmierstoffe GmbH, Eching/Deutschland

Ravensberger Schmierstoffvertrieb GmbH, Werther/Deutschland
ROWE Mineralélwerk GmbH, BubenheinyDeutschland

Shell South Africa, Cape Town/REPUBLIC of SOUTHAFRICA
Voltronic & ACT GmbH, Bad Boll/Deutschland

Ginouves Georges SAS, TOULON /FRANCE

The Valvoline Company, LEXINGTON, KY/USA

The Valvoline Company, LEXINGTON, KY/USA
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9 Listen und Tabellen/Plane und Diagramme/Wartungsnachweise

9.5.3 Vorgemischte Kiihimittel (Spezifikation MB 326.0)
Stand: 29.07.2010
PRODUKTNAME AUFTRAGGEBER
Coolant (finished goods) G48 Changchun Delian Chemical Co. Ltd., CHANGCHUN/P. R. of CHINA
Kiihlstoff G 05-23/50 BASF AG, Ludwigshafen/Deutschland
Power Cool Off-Highway Premix 50/50 Detroit Diesel Corporation, West/Detroit, Michigan 48239-4001/USA
Total Coolelf MDX -37 Total Lubrifiants, PARIS la Defense Cedex’FRANCE
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Filterpatronen, Keilriemen
e-T V8-3 mit MB OM502 LA

Motor Mercedes Benz OM502 LA ROPA-Nr.
Offilterpatrone, 1 Stk. 303014
Kraftstofffilterpatrone fein,1 Stk. 303013
Luftfilter Hauptpatrone, 2 Stk. 301218
Luftfilter Sicherheitspatrone, 2 Stk. 301219
Kraftstoffvorfilter M&H Pre-Line -2007 303028
Kraftstoffvorfilter Typ Kolbenpumpe 2008- 303083
Kraftstoffvorfilter Separ 60 um Stahlsieb 301231
(optional; in GUS-Staaten serienmalig)
Hydraulik
Ruicklauffilter im Oltank 270424
O-Ring hierfiir 1 Stk. 180*6 412454
Saugriicklauffilter im Oltank 270425
O-Ring hierfiir 1 Stk. 151.76*5.33 270187
Druckfilterpatrone klein vorne links 270336
O-Ring hierfiir je 1 Stk. 53.57*3.53 NBR 70 412404
Druckfilterpatrone grof3 hinten 270430
Inclusive O-Ring 79*3, 412455
Einfulldeckel mit integriertem Be-/Entllftungsfilter 270389
Pumpenverteilergetriebe
Ansaudfilter Pumpenverteilergetriebe: 0-20400010
Papierdichtung fiir Ansaugfilter PVG: 0-20350003
Ansaugdfilter Kabinenfrischluft

352332
Keilriemen
Flachriemen 1. Lima/Klima/Wasserpumpe: 1 Stk. Keilrippenr. 226059
2. Lichtmaschine 100 A: 1 Stk. Keilrippenr. 226057
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9.7 Drehmomenttabelle fiir Schrauben und Muttern (Nm)

Metrisches Gewinde DIN 13

Abmessung 6.9 8.8 10.9 12.9

M4 2,4 3,0 44 5,1

M5 5,0 59 8,7 10

M6 8,5 10 15 18

M8 21 25 36 43

M10 41 49 72 84
M12 72 85 125 145
M14 115 135 200 235
M16 180 210 310 365
M18 245 300 430 500
M20 345 425 610 710
M22 465 580 820 960
M24 600 730 1050 | 1220
M27 890 1100 | 1550 | 1800
M30 1200 | 1450 | 2100 | 2450

Metrisches Feingewinde DIN 13

Abmessung 6.9 8.8 10.9 12.9

M8x1 23 27 39 46

M10x1 43 52 76 90
M12x1,5 76 89 130 155
M14x1,5 125 145 215 255
M16x1,5 190 225 330 390
M18x1,5 275 340 485 570
M20x1,5 385 475 680 790
M22x1,5 520 630 900 1050

' Anziehmomente Radmuttern
Vorderachse und beide 450 Nm

Hinterachse

sOoPA
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9.7.2 Schmierplan fiir PISh-Schlegler
Fmmmmmmm e — e B ---mmmmmmmm e :
| I
Schleglerwelle rechts 105 Schleglerwelle links
Trigerrohr Héhenverst. 25 Trigerrohr Hihenverst.
Tastradnabe rechts 25 Tastradnabe links
Tastrad rechts 25 Tastrad links
I Blatttaster rechts 25 Blatttaster links

Verteiler Schlegler PISh

zum Hauptverteiler Schmierkreis 3

9.7.3 Schmierplan fiir PISh-XL-Schlegler

Schleglerwelle rechts
Trdgerrohr Hdghenverst,
Tastrad rechts aussen
Laufrad rechts aussen

Tastrad rechts innen

Laufrad rechts innen
Héhenverstellung mitte

Schleglerwelle mitte

105 Schleglerwelle links
25 Trigerrohr Hohenverst.
25 Tastrad links aussen
25 Laufrad links aussen
25 Tastrad links innen
25 Laufrad links innen
25 Blatttaster

75 Blatttaster

Verteiler Schleger PISh-XL

zum Hauptverteiler Schmierkreis 3

sOoPA
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9.74 Schmierplan fiir PBSh-Schlegler

ittt Eitte i S . B e e e .

]

: | C 5% —— Blattschnecke

: 25 —— Kette Schlegler

: Tostradnobe rechts 25 Blatttaster rechts

: Tastrad |inks 25 Blatttaster links

! Tastradnabe |inks 25 Tastrad rechts

: Trdgerrohr Hohenverst. 25 Trigerrohr Héhenverst.
: | Schleglerwelle links 105 Schleglerwelle rechts
|

d Verteiler Schlegler PBSh

1 — — — — — — —
|

]

]

]

9.7.5 Schmierplan fiir PBSWh-Schlegler

ittt i T s i e i

| i

! | H L5% —— Blattschnecke

: Tastradnabe rechts 25 Blotttaster rechts

: Tastrad links 25 Blatttaster links

: Tastradnabe |inks 25 Tastrad rechts

: Trigerrohr Hohenverst. 25 Trisgerrohr Hohenverst.
: Schleglerwelle links 105 Schleglerwelle rechts
! |

I

: Verteiler Schlegler PBSWh

| _ _ _ _ h _ _
]

]

]

]

9.7.6 Schmierplan fiir PBSOh-Schlegler
e i 1
I
| | i
: Schleglerwelle links 105 Schleglerwelle rechts
: H 45% —— Blattschnecke
: Trigerrohr Hghenverst. 25 Trigerrohr Héhenverst,
: Tastrad |inks 25 Tostrad rechts
: I Tastradnabe |inks 25 Tastradnabe rechts
\ Tastrad links innen 25 Tostrad rechts innen
: Tastradnabe links innen 25 Tastradnabe rechts innen
: Blatttoster links 25 Blatttaster rechts
I
I
| Verteiler Schlegler PBSOh
l _ _ _ _ _ _ _
I
I
zum Hauptverteiler Schmierkreis 3
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9.7.7

Schmierplan fiir PRh-Roder (6-reihig, 45 cm/50 cm/variabel) ab Baujahr 2006

zum Hauptverteiler Schlegler

Verteiler Exzenterwelle

105 105 105 Plevelstange
L5 L5 L5 ASK
45 L5 L5 Exzenter lager

__________________________

Plevelstange 105 105
ASK 45 L5
Exzenter lager L5 L5

Verteiler Exzenterwelle

Hauptverteiler

Plevelstange 105
ASK L5
Exzenter loger L5

____________

~

___________

Schmierkreis 2

Zum Pumpénelement
PE 120V der Pumpe

Langloch Tiefenfiihrung 25 Paralellogramm hi. v,

Parallelogromm vo. u. 75 Schleglerentlostungszyl.

Schleglerentlastungszyl. 25 Paralellogramm hi. oben
Paralellogromm vo. o. 25 Rodewalze &
Rodewalze 3 L5 Rodewalze 2

Loger Zwongseinzug 75%
H105% Rodewalze 1
Verteiler links r-----------ccoooooocoooon

___________________________________

zum Pumpene lement
PE 120V der Pumpe

_______

Paralellogramm hi. v, 25
Schleglerentlostungszyl. 25
Paralellogramm hi. oben 25

Rodewalze & 25

Rodewalze 2 L5
H75#

Rodewalze 1 ——105%H

Verteiler

Schiebestiick rechts

// 105

Langloch Tiefenfilhrung
Paralellogromm vo. u.
Schleglerentlastungszyl.
Paralellogramm vo. o.
Rodewalze 3

Lager Zwangseinzug

rechts

Schiebestiick links

Lager Paddel 25+
"‘0105** Rodewalze 6 L5 Schwenkarm mitte
SN Vertei ler mitte
i Hauptverteiler 1
®
BEKA-MAX
————— Stahlrohr
Polyamidrohr ROPA Roder PRh-6-reihig
''''''' Hochdruckschlauch 45/50/variabel ab 2006
Kapitel 9 e-T V8
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9.8.2 Wartungsbestatigung

1. Kundendienst ROPA -Maschine

Soll 50 Betr. Std.

Darf nur vom vollstindig
ROPA-Service- durchgefiihrt am:
Personal
ausgefiihrt durchgefiihrt von:
werden.

Unterschrift:

Wartung nach

1. Kundendienst MB-Motor

Soll 400 Betr. Std.

Darf nur vom MB-

. L volistiandig
Service bestatigt durchgefiihrt am:
werden.

durchgefiihrt von:
Unterschrift:

9.8.3 Software -Updates

Version Datum Name

Kapitel 9 e-T V8
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9.9 Bestatigung uber die Fahrerbelehrung

Frau/ Herm.......ooi e geborenam ..............

Familienname u. Rufname

Wurdeam ....................... |:| in den sicheren Umgang mit dem euro-Tiger

|:| in die Wartung des euro-Tigers

170 ] PP PPRRRN eingewiesen.

Familienname u. Rufname

Hat die erforderlichen
Kenntnisse |:| zum sicheren Umgang mit dem euro-Tiger

|:| zur Wartung des euro-Tigers

durch Vorlage folgender Dokumente nachgewiesen:

Bescheinigung/Zeugnis

vom (Datum)

Bescheinigung/Zeugnis

Sie / Er wurde von (NAME, VOINAME). s v vt e rnnneeesssnnnneerssannnnsssesnnnesssennnes aMm (Datum).....evvevinennnnnns

vom (Datum)

Uber die besondere

Verpflichtung in der verkehrssicheren Fiihrung des euro-Tigers und die damit verbundenen Auflagen belehrt.

Gegenstand dieser Belehrung waren: Das Kapitel Stralenverkehr der Betriebsanleitung des euro-Tiger, die

geltenden Sicherheitsbestimmungen und die besonderen Auflagen der Stralkenverkehrsbehdrde in deren

Zustandigkeitsbereich der euro-Tiger bewegt wird.

Hiermit bestatige ich, dass ich die oben genannte

Belehrung in vollem Umfang vorgenommen habe:
Unterschrift

Hiermit bestatige ich, dass ich die oben genannte Belehrung
in vollem Umfang erhalten und auch verstanden habe:

Unterschrift des Fahrers

Die Betriebsanleitung habe ich erhalten, gelesen und verstanden:

Unterschrift des Fahrzeughalters Unterschrift des Fahrers

e-T V8 Kapitel 9
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9.10

Gefahr

Sicherheitsbelehrung

Obwohl alle ROPA-Maschinen sicherheitsgerecht konstruiert und gefertigt werden,
gibt es grundsatzlich bei jedem Zuckerribenvollernter bestimmte Gefahrenbereiche, in
denen sich wahrend des Betriebs keinesfalls Personen aufhalten dirfen.

Der Fahrer hat strikte Anweisung, den Betrieb der Maschine sofort einzustellen, sobald
Personen diese Gefahrenbereiche betreten.

Gefahr! Wenn die Bereiche um den ROPA euro-Tiger, die in der folgenden Skizze

als Gefahrenbereiche bezeichnet sind, von Personen betreten werden, wahrend mit
der Maschine gerodet wird, besteht die Gefahr von schwersten Kérperverletzungen
oder sogar Lebensgefahr fiir diese Personen. In der folgenden Skizze sind die
Gefahrenbereiche schraffiert dargestellt. Folgen Sie unbedingt den Anweisungen des
Maschinenfiihrers. Betreten Sie nie die Gefahrenbereiche! Sollten Sie aus Versehen in
einen Gefahrenbereich gelangt sein, verlassen Sie diesen sofort und ziigig, aber ohne
libertriebene Hast. Halten Sie minderjéhrige Personen und Senioren von der laufenden
Maschine fern.

Im Einzelnen gelten folgende Bereiche als Gefahrenbereiche:

— Links und rechts bis zum Abstand von 6 Metern ab den AuRenkanten der Maschine.
— Hinter der Maschine 10 Meter ab der Hinterkante der Maschine.

— Vorne 100 Meter ab der Vorderkante des Schlegleraggregates.

zusatzlicher
Gefahrenbereich nur bei

PBS* /| PAS*

Bitte achten Sie immer darauf, dass sich beim Roden keine Personen vor der laufenden
Maschine befinden. Durch die hohen Drehzahlen im Schlegler - und Rodeaggregat
konnen beim Roden Steine oder andere Gegenstande weggeschleudert werden.

Diese Gegenstande kénnen mit so grof3er Kraft nach vorne geschleudert werden, dass
Personen, die davon getroffen werden, tddlich verletzt werden kénnen, besonders wenn
es sich um scharfkantige Gegenstande handelt.

Bitte wenden!

20824
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Erklarung

Ich (vorname, Familienname)
wurde vom Inhaber des euro-Tigers Uber die Gefahrenbereiche beim Roden informiert.
Ich habe diese Information vollstandig erhalten und auch verstanden. Ich verpflichte
mich, die Gefahrenbereiche nicht zu betreten, solange die Maschine im Rodebetrieb
[auft. Ich bin dartber informiert worden, dass ich diese Gefahrenbereiche sofort zu
verlassen habe, wenn ich dazu direkt oder durch Hupzeichen des Maschinenfiihrers

aufgefordert werde.

Datum/Unterschrift

Bitte kopieren Sie dieses Formular vor dem Ausfiillen!

e-T V8 Kapitel 9 49
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